
NR 1/2017 (141) styczeri-luty • Cena 26 zl (wtym 5% VAT) 


f Najwiqkszy statek 


Magazyn m i t o s n i k 6 w spraw w o j e n n o m o r s k i c h 



INDEKS 386138 ISSN 1231-014X 















































































W NUMERZE 


OKRETY 

WojennE 


DwumiesiQCznik 

Vol. XXVfl, Nr 1/2017 (141) 

ISSN-1231 -014X, Incteks 38613B 



j J zr - B M 

JanTyminski 

wm 

Redaktor naczeiny 


Najwi^kszy statek XIX wieku 

U 


Jarostetw ivlaiinowskf 


Koiegium redaKcyjne 

Rafat Ciechanowski, Krzysztof D^browski, 
Maciej S, Sobahski 

Wspotpracownicy w kraju 

Ancizej S Barteiski, Stanistaw Bieia, 
Andrzej Danifewicz, Maciej K. Franz, 
Jarostaw Jasfrz^bski. Jerzy hewsndowskl, 
Wojcidch Mazurek, Oskar Myszor, 

Andrzej Nitka, Piotr Nykiel 
Jarostaw Palasek, Jan Radziemski, 

Margin Schiele, Kazimieiz Zypadto 

Wspdipracownicy zagraniczni 
BELGIA 

Leo Van Gmderen 
GZlCHY 


Luc Feron, Gerard Ganer, 

Jean Guiglim, Marc SaibOne 

GRECJA 

Aris Biialls 

HiSZPANIA 

Aleiandro Anca Alamfllo 
LiTWA 

Aleksandr Mitrofanov 
NIEMCY 

Richard Dybko, Hartmut Ehlers, 

Jurgen Bcharcft, Christoph Falz, 

Zvonirnir Freivogel, Refnhard Kramer 
ROSJA 

Siergiej Ratakiu, Nikalaj Mttiukdw, 

Sierprej Patianrn, Konstantin Strielbiokij 
STANY ZJEDNOCZONE AP 
Arthur D.. Baker Hi 
UKRAINA 

Anatoli; Odajmk. Wladimir Zahfockij 
WIELKA BRYTAMIA 

John Jordan, Richard Osborne, Ian Sturton 


Adres redakcy 

Wycawmctwo ..Okrgty Wojenne" 
Krzywoustego 16, 42-605 Tarnowskie Gory 
Polska/Poland tel -f 43 32 384-48-61 
wwwokretywojenne pi 
e-mail okrety@ka.home,pi 

Sktad, aruk i oprawa 

DRUKPOL. sp, j. 

Kochanowskiego 27, 42-600 Tarnowskie Gory 
tel 32 285 40 35, www.drukpoitg pi 


© by Wydawnictwo „OkrQty Wojenne’' 2017 

Wszelkie prawa zastrzezone. All rights reserved 
PrzedruK i kopiowame jedyme za zgodg * 
w^dawnictwa Redakcja zastrzega sobie prawo 
skraearua t adjustacji tekstdw. Matenatow nie 
zamowi'onych me zwracanny 
Redakcja me ponosi odpowiedzialnosci za tresc 
publikowanych artykuiow, ktore prezentuja 
wytaczme opinie i punkt widzenia ich autordw. 


Krzysztof Dgbrowski 


Amerykanska flota w Pierwszej Wojnie 

Swiatowej 




Siergiej Patianin 


„Wiatry",„Poeci"i „Zotnierze"- niszczyciele 
typ6w„Maestrale",,,Oriani"i„Soldati", cz$sc I 


Ota Janefiek 


David Irving 

FRANQJA 


Pogrom konwoju PQ-17, cz$sc 1 




Hartmut Ehlers 

wm 

Niszczyciele typu,,Fletcher" cz^sc III 



Maciej Chodnicki 


Ostatni krqzownik liniowy swiata 
- HMS Vanguard, czqsc I 




Daniel Kowalczuk 


„Marynarka Brunatnej Wody"- flota srodlq- 
dowa Francuskiego Korpusu Ekspedycyjnego 
w Indochinach 1945-1954, cz$sc I 


Maciej S. Sobanski 



Fregaty typu „Blackwood" v-. 


Aleksandr Mitrofanov 

Kosmiczna flota ZSRR i Rosji, cz$sc I 


Alicja Rupinska 



Byta czwarta rano... 


Naktad: 1500 egz, 



I strona oktadki: 

Dziobowa ram pa I luk rosyjskiego kutra 
bojowego typu „Raptor" Fot. Werft „PeHa" 



Aleksandr Mitrofanov 


Nowe rosyjskie mate kutry bojowe 


















































JanTyminski 


Great Eastern na kolorowej grafice z epakl. 

Mai. Library of Congress 




Trzeciego listopada 1857 roku tlumy miesz- 
karicow Londynu zebraly si? w Millwall 
nad Tamizq w celu obejrzenia pierwszego 
na swiecie bocznego wodowania statku. 
Najwi?kszego statku jaki do tej pory zbu- 
dowano. 


Najwi?kszy statek XIX stulecia oka- 
zal si? rowniez najbardziej pechowym, 
ktorego niezwykla historia obfitowa- 
la nawet w tragedie. Pierwsze nieuda- 
ne wodowanie poc4gn?lo za sob^ ofia- 
ry smiertelne, ktorych pozniej mialo 
bye jeszcze wide. Ta nowatorska jed- 
nostka b?dqca polqczeniem zaglowca, 
bocznokolowca, srubowca oraz wiel- 
kiego transatlantyka jakie budowano 
w pierwszej polowie XX wieku, byla 
dzieiem niezwyklego tworcy, wizjone- 
ra Isambarda Kingdoma Brunela. Lecz 
nawet on zmarl na zawal serca, za- 
nim statek zostal ukonezony i wyszedl 
w swoj pierwszy rejs. 

Tworca kolosa 

Isambard Kingdom Brunei urodzil 
si? 9 kwietnia 1806 w Portsmouth. Oj- 
ciec jego Marc Brunei byl francuskim 
emigrantem z Normandii, ktory wyje- 
chal do Nowego Jorku. B?dqc utalento- 


wanym inzynierem wrocil jednak do 
Anglii. Wkrotce potem ozenil si? z Zo- 
fiq z domu Kingdom. Ich jedyny syn 
poszedl w slady ojea i otrzymal staran- 
ne wyksztalcenie. Pocz^tkowo uezyl 
si? w Anglii. Pozniej ucz?szczal do 
szkoly w Caen w Normandii, a nast?p- 
nie w Paryzu ucz?szczal do szkoly Ly- 
cee Henrie Quatre, gdzie otrzymal so- 
lidn^ wiedz? z przedmiotow scislych. 
Byl tez praktykantem pracowni Louisa 
Bregueta, ktory znany byl z wytwa- 
rzania roznych instrumentow nauko- 
wych w tym m. in. zegarow i chrono- 
metrow. Poczqtkowo pomagal swemu 
ojeu w budowie pierwszego tunelu 
w Londynie pod Tamiz^, gdzie maj^c 
21 lat omal nie stracil przy tym zycia. 
Szybko okazalo si?, ze mlody Isambard 
przerasta swego ojea pod wzglqdem 
zdolnosci inzynierskich i to w najroz- 
maitszyeh dziedzinach techniki i bu- 
downictwa. 

Dorobek Isambarda Kingdoma Bru¬ 
nela w zakresie budownictwa jest im- 
ponuj^cy. Tylko w pierwszej polowie 
XIX wieku zbudowal m. in. kilkadzie- 
si^t linii kolejowych na terenie Anglii, 
Irlandii, Wloch i Indii, kilka nabrze- 
zy portowych, kilka suchych dokow, 


pi?c mostow wiszqcych, ponad 100 ko¬ 
lejowych oraz kilka tuneli. Warto row¬ 
niez wspomniec, ze podezas wojny 
krymskiej zaprojektowal okr?t pan- 
cerny, ktory wyrzuca plywajq.ee poci- 
ski. Projekt ten nie doczekal si? wow- 
czas realizaeji. O jego geniuszu i nie 
przeci?tnej wyobrazni swiadezy zbu- 
dowanie prefabrykowanego szpita- 
la wojskowego na 500 lozek z klima- 
tyzacjq.. Nalezy rowniez podkreslic, 
ze ten genialny konstruktor zajmowal 
si? nie tylko projektowaniem wielkich 
budowli. Interesowal si? rowniez ar- 
chitektur^ i projektowaniem wn?trz. 
W tamtym czasie majq.c zaledwie kil- 
kanascie lat do grona jego przyjaciol 
zaliczali si? m. in. tacy wynalazcy jak: 
James Watt, Robert Stephenson czy 
tez John Scott Russell. Jednak jego naj- 
slynniejszym dzieiem miala si? okazac 
nie budowla lqdowa lecz statek. Statek 
jakiego swiat jeszcze nie widzial - naj- 
wi?kszy parowiec swiata. 

Budowa Gmat Eastern 

Rewolucja przemyslowa, ktora roz- 
pocz?la si? najpierw w Anglii, szyb¬ 
ko rozprzestrzeniala si? na pozostale 
kraje europejskie oraz Ameryk? Pol- 
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nocnq.. Jej rozwoj sprzyjal nowym wy- 
nalazkom co mialo rowniez swoje od- 
zwierciedlenie w szybkim rozwoju jaki 
wowczas nast^pil w budownictwie 
statkow i okr^tow. Najbardziej spek- 
takularnym przejawem tego rozwo¬ 
ju bylo zastosowanie maszyny parowej 
do nap^dzania jednostek plywaj^cych. 
Pionierami w tej dziedzinie byli Angli- 
cy William Symington (1802) i Hen¬ 
ry Bell (1812) oraz Amerykanie Robert 
Fulton (1807) i John Stevens (1808). 
Szacuje siq, ze w 1835 roku na swiecie 
bylo okolo 1500 parowcow, z czego po- 
lowa w Stanach Zjednoczonych 1 . Pei¬ 
ne mozliwosci i przydatnosc z zasto- 
sowania nowego nap^du w zegludze 
oceanicznej pokazaly trzy pionierskie 
statki Isambarda Kingdoma Brune- 
la - Great Western (1832), Great Britan 
(1845) i wreszcie ostatni gigantyqzny 
Great Eastern (1859). Statki te odmie- 
nialy standardy w zegludze oceanicz¬ 
nej. Pierwszy byl rewolucj^ w mysle- 
niu, bowiem nikt nie wierzyl, ze mozna 
parowcem przeplyn^c Atlantyk. Drugi 
- jedyny ktory zachowal siq do naszych 
czasow byl pierwszy jednostk^ w ktorej 
zastosowano srubq okr^towq. i zelazny 
kadlub 2 . Ostatni byl wyrazem wybu- 
jalej megalomani Brunela jako wybit- 
nego inzyniera. Pokazem mozliwosci 
technicznych, ktore na dobre zadomo- 
wily siq w budownictwie okr^towym 
ponad 40 lat pozniej. 

Przemiany w budownictwie okrq- 
towym byly rowniez mozliwe dziq- 
ki znacznemu rozwojowi w przemysle 
metalurgicznym, co umozliwialo pro- 
dukcj$ taniej i wytrzymalej stali, kto- 

zacz^to wykorzystywac do budowy 
coraz wi^kszych i bardziej wytrzyma- 
lych kadlubow okr^tow i statkow. Bur- 
nel uwazal, ze mozna i nalezy budo- 
wac parowce zdecydowanie wi^ksze, 
ktore mogly by zabrac na tyle duzy za- 
pas w^gla umozliwiaj^cy przeplyni^cie 
Atlantyku. Ponadto twierdzil, ze wi^k- 
szy statek zuzyje mniej paliwa przez 
co b^dzie bardziej ekonomiczny. Trze- 
ci z jego budowanych statkow Great 
Eastern zwodowany w 1859 r. dokonal 
prawdziwej rewolucji tonazowej. Wy¬ 
pornosc jego wynosila 32 000 ton, to- 
naz 18 915 BRT, dlugosc 211 m 3 . 

W 1852 r. Brunei podj^l decyzj$ 
o budowie trzeciego najwi^kszego stat- 
ku, dla armatora Eastern Steam Navi¬ 
gation Company obslugujq.cego lini^ 
australijsk^. Prawdopodobnie na po- 


mysl powstania bardzo duzego statku, 
ktory moglby obslugiwac trasy dale- 
kowschodnie Brunei wpadl rok wcze- 
sniej. Zbiegalo siq to w czasie z od- 
kryciem zlota w Australii w latach 40. 
XIX wieku. Najwi^kszym atutem pla- 
nowanej jednostki mial bye szybki 
czas podrozy dla wielkiej liezny bo- 
gatych osob bez koniecznosci uzupel- 
niania w^gla. Zakladano, ze jednost- 
ka ta b^dzie w stanie osiq.gac pr^dkosc 
do 15 w^zlow, maj^c na wyposaze- 
niu nap^d mieszany, kolowo, srubo- 
wy. Statek mial zapewniac podroz dla 
4000 pasazerow. WI - klasie mialo bye 
800 miejsc, w II klasie 2000, w III kla¬ 
sie 1200. Zaloga miala liezye 400 osob, 
ilosc ladunku jaki statek mogl zabrac 
wynosila 6000 ton. Opcjonalnie statek 
mial miec mozliwosc transportu do 
12 000 zolnierzy. Pierwotnie jednost- 
ka ta miala otrzymac nazw£ Leviathan. 

Pomimo braku doswiadezen w bu¬ 
dowie tak wielkich statkow Burnel 
wykonal projekt. Dlugosc calkowi- 
ta statku wynosila 211,0 m, szerokosc 
kadluba 25,115 m, na oslonach kol lo- 
patkowych 36,0 m, zanurzenie wyno- 
silo 9,15 m, wypornosc okolo 32 000 
ton, a pojemnosc okreslono na 18 915 
BRT. Tak wi$c projekt zakladal, ze bq- 
dzie to najwi^kszy statek swiata jaki do 
tej pory zbudowano 4 . Szerokosc statku 
byla za duza aby mogl on przeplyn^c 
przez Kanal Panamski, ktory zbudo¬ 


wano w latach 1904-1914, a wi^c prze- 
szlo pol wieku pozniej. Obawiano siq 
rowniez czy statek b^dzie mogl prze- 
plywac przez Kanal Sueski lecz gdy 
ten zostal otwarty w 1869 r. to Great 
Eastern juz nie obslugiwal ruchu pasa- 
zerskiego. 

Przedsi^biorstwo Johna Scotta Rus- 
sella z Milwall podj^lo siq zadania 
budowy tej jednostki. Statek po raz 
pierwszy w historii postanowiono 
zwodowac bokiem z uwagi na zbyt w<p 
sk^ Tamiz^ w tym miejscu aby mozli¬ 
we bylo wodowanie wzdluzne. W dniu 
1 maja 1854 r. rozpocz^to budowy ka¬ 
dluba, ktorego wysokosc w ci^gu 
trzech lat urosla do 18 m, budowana 
przez okolo 2 tys. ludzi. Budowa stat¬ 
ku zbiegla siq w czasie z trwaj^c^ wojn^ 
krymsk^ (1853-1856), co spowodowalo 
znaezny wzrost cen na zelazo. Sytuacja 
ta m. in. miala wplyw na wstrzyma- 

1. Tylko w Europie w polowie XIX wieku bylo oko¬ 
lo 511 samych okr^tow wojennych o nap^dzie parowym, 
zob. B. Kozlowskij Dzieje okrgtu, Warszawa 1956, s. 314, 
tab. 7. 

2. Odrestaurowany statek mozna ogl^dac w Birsto- 
lu, gdzie pelni funkcj^ muzeum. 15 pazdziernika 1996 
r. otrzymal jako 12 z kolei jednostka plywaj^ca na swie¬ 
cie nagrod§ - medal International Maritime Heritage 
Award. 

3. Rekord ten zostai pobito dopiero w 1899 roku 
przez Oceanic, ktory byl dluzszy o 4 metry, a zwodowa¬ 
ny w 1901 roku Celtic mial o 2000 BRT wi^kszy tonaz. 
Lusitania zwodowana w 1906 roku miala o 12 000 ton 
wi^ksz^ wypornosc. 

4. Najwi^kszym wowczas statkiem na swiecie byl s/s 
Himalaya o dlugosci niecalych 104 m zbudowana przez 
Charles John Mare 8c Company w 1853 roku. 


Budowa Great Eastern prawie na finiszu. Dobrze widoczna budowa szkieletu kola topatko- 
wego. Rye. Library of Ireland 
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nie prac nad wielkim parowcem w lu- 
tym 1856 roku gdzie 25% kadluba bylo 
goto we. Zaprzestano wyplat dla budu- 
j^cych statek i Russell standi w obliczu 
bankructwa. W maju 1856 roku udalo 
si? wznowic budow?. 31 pazdziernika 
1857 roku kadlub byl gotowy do wo- 
dowania. Do jego zbudowania zuzyto 
30 tys. arkuszy zelaznych o wymiarach 
3,05 m na 84 cm maj^cych grubosc 1,9 
cm lub 2,54 cm. Statek mial - co wow- 
czas bylo absolutn^ nowosci^ tech- 
niczna podwojny kadlub do wysokosci 
ok. 1,90 m ponad wodnic^. Dodatko- 
wo kadlub podzielony byl na 10 wo- 
doszczelnych przedzialow. Dodatkowo 
srodkowe grodzie zostaly podzielone 
dwoma grodziami wzdluznymi oraz 
licznymi mniejszymi grodziami. Nito- 
wanie podwojnego dna bylo szczegol- 
nie ci?zkie i niebezpieczne. Legendy 
i opowiesci mowi^, ze podczas budowy 
kilka osob zgin?lo zamkni?tych w ko- 
morach podwojnego dna. Prawd^ jest 
fakt, ze gdy rozpocz?to jego rozbiork? 
w 1889 r. w jego podwojnym poszyciu 
odnaleziono ludzki szkielet. 

Wodowame 

3 listopada 1857 r. na Tamizie prze- 
widziano plyw syzygijny i wlasnie 
wowczas zaplanowano wodowanie 
statku, ktore jednak nie udalo si?. Pod¬ 


czas chrztu morskiego matka chrzest- 
na Henrietta Hope, corka glownego 
sponsora budowy, znanego finansi- 
sty Henrego Thomasa Hope pomyli- 
la nazw? statku, nadaj^c mu imi? Le¬ 
viathan, choc wczesniej ustalono 
Great Eastern. Do nazwy tej powro- 
cono w lipcu 1858 roku. Kadlub spo- 
czywal na dwoch drewnianych plat- 
formach maj^cych dlugosc 36,6 m, 
umiejscowionych pod dziobem i rufq.. 
Pocz^tkowo planowano pod nie polo- 
zyc rolki i na nich stoczyc kadlub do 
wody. Duze koszty takiego rozwi^za- 
nia zmusily jednak do zamontowania 
zelaznych szyn kolejowych na drew¬ 
nianych pochylniach, po ktorych sta¬ 
tek mial si? zeslizgn^c do rzeki. Po- 
nadto wykorzystano r?czne i parowe 
wyci^garki, a w celu asekuracji b?b- 
ny hamuj^ce. Pot?zne kolowroty napi- 
naj 3 .ce lancuchy zamontowane byly na 
nabrzezu jak rowniez na barkach za- 
kotwiczonych na rzece. Spuszczenie 
ogromnego kadluba na wod? okazalo 
nie mozliwe poniewaz zaci^l si? on na 
drewnianych kolyskach spoczywaj^- 
cych na zelaznych rolkach, ktore toczy- 
ly si? po szynach. Na domiar zlego jed- 
na z wyci^garek z laricuchami o l^cznej 
wadze okolo 1000 ton, ktore mialy 
wstrzymywac bieg kolosa ulegla awa¬ 
rd i spowodowala smierc kilku osob. 


Pot?zne szarpni?cie spowodowalo na- 
pr?zenie na jednym z b?bnow hamu- 
j^cych, a cale ramie korby obrocilo si? 
z ogromn^ sil^ uderzaj^c w ludzi znaj- 
duj^cych si? w jej polu razenia. Druga 
proba po miesi^cu rowniez nie przy- 
niosla spodziewanego efektu. Tym ra- 
zem rowniez zgin?lo kilka osob. Tym 
razem z posrod widzow, pod ktorymi 
zarwal si? jeden z przeladowanych po- 
mostow. Wydarzenia te spowodowa- 
ly, ze pomyslodawca powstania tego 
giganta Brunei podupadl na zdrowiu. 
Koszty budowy i problemy z wodowa- 
niem spowodowaly, iz przekroczony 
zostal znacznie kosztorys osi^gaj^c 780 
tys. funtow, co doprowadzilo do ban¬ 
kructwa armatora. 

Niespodziewanie po kilku miesi^- 
cach 31 stycznia 1858 r. sztormowa po- 
goda spowodowala znaczny przyplyw, 
co spowodowalo, ze nieposkromiony 
do tej pory kadlub Great Eastern przy 
pomocy okolo dwudziestu podnosni- 
kow parowych konstrukcji Richar- 
da Tangyea udalo si? wreszcie zwo- 
dowac. Statek byl niewykonczony lecz 
nowy armator The Great Ship Compa¬ 
ny sfinansowal wykonczenie - zwlasz- 
cza wn?trza jednostki. Wykonczenie 
wn?trza statku dotyczylo glownie ka- 
bin I klasy dla 300 osob, legendarnego 
wielkiego salonu o wymiarach 19x14,3 
m i wysokosci 4,20 m, ktory oswie- 
tlany byl przez rz?dy swietlikow sufi- 
towych umieszczonych na pokladzie 
glownym. Takiego luksusu jaki byl na 
Great Eastern nie widziano do tej pory 
na zadnej innej jednostce. Ogromne 
kabiny mialy m. in. rozsuwane scia- 
ny, chowane lozka, umywalki, toalet- 
ki, wanny, biez^c^ ciepl^ i zimn^ wod?. 
Armator liczyl, ze luksus ten przyci^- 
gnie bogatych podroznych i da mu 
spore zyski. 

Isambard Kingdom Brunei 6 wrze- 
snia 1859 r. po raz ostatni widzial swoje 
dzielo na bankiecie zorganizowanym 
z okazji ukonczenia statku, podczas 
ktorego dostal ataku serca i po kilku 
dniach 15 wrzesnia 1859 roku zmarl 
maj^c 53 lata. Tymczasem statek byl 
gotowy do wyplyni?cia w swoj pierw- 
szy rejs. Mial prost^ dziobnic?, gigan- 
tyczny kadlub z kolami lopatkowy- 
mi o srednicy 17,7 m, pi?c kominow na 
pokladzie gornym oraz szesc masztow, 
ktore nosily nazwy kolejnych dni ty- 
godnia. Cztery z nich z ozaglowaniem 
typu szkuner a dwa z rejowym o I 3 .cz- 
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Najwi^kszy statek XIX wieku 

parami przeciwlegle. Poziome cylindry 
o srednicy 2134 mm i skoku tloka 1219 
mm przy 38 obr/min rozwijaty moc in- 
dykowan^ okolo 3670 kW. Zuzycie do- 
bowe w^gla wynosilo 330 ton. 


Silnik konstrukcji Jamsa Watta do nap$du sruby Great Eastern. Rye. „ Brunei and his world" 




nej powierzchni ozaglowania 5400 m 2 . 
Dwoch 30-metrowych parowezykow 
przewidzianych przez Brunela dla do- 
wozenia pasazerow nie udalo siq zain- 
stalowac. Umieszczono natomiast 20 
lodzi ratunkowych. Kolos nap^dza- 
ny byl przez dwie silownie o l^cznej 
mocy 8,5 tysi^ca KM 5 . Dwie kotlow- 
nie o dziesi^ciu kotlach dawaly par§ 
do kol lopatkowych i silowni srubo- 
wej. Pierwsza silownia byla konstruk¬ 
cji Johna Scotta Russella, pozwalala na 
Wybuch na Great Eastern 9 wrzesnia 1859 roku. 


osiq.gni^cie pr^dkosci 8 w^zlow. Byl to 
silnik oscylacyjny maj^cy cztery cylin¬ 
dry o srednicy 1880 mm i skok tloka 
4267 mm. L^czna moc tego silnika za- 
silanego par^ o nadcisnieniu 0,17 MPa, 
wynosila 2500 kW przy pr^dkosci ob- 
rotowej 10,75 obr/min, cala masa liczy- 
la 600 ton. Druga maszyna konstrukcji 
Jamesa Watta umozliwiala osi^ganie 
9 w^zlow. Czteroskrzydlowa sruba wa- 
zyla 36 ton i miala srednicy 7,3 m. Na- 
p^dzana byla czterema ustawionymi 


Pierwsze rejsy do flmeryki 

Ogloszono konkurs na pierwszego 
kapitana i sposrod 200 ubiegaj^cych siq 
o to stanowisko wybrany zostal Wil¬ 
liam Harrison. Byl to bardzo dobry wy- 
bor, gdyz kapitan ten mial spore do- 
swiadezenie, ktore zdobyl plywaj^c 
u armatora Cunard Steamships Limi¬ 
ted slyn^cego z bezpiecznych i nieza- 
wodnych rejsow. Pech jednak caly czas 
towarzyszyl jednostce, gdyz w cza- 
sie probnego rejsu doszlo do wybuchu 
i pozaru, w wyniku czego piq ciu pala- 
czy zgin^lo, dalsze 12 osob zostalo ran- 
nych. W srod$ 7 wrzesnia 1859 roku 
statek wyruszyl w probny rejs. Dwa dni 
pozniej okolo godziny 18:00 pot^zna 
jednostk^ wstrz^sn^l wybuch. Pierw- 
szy z kominow wylecial w powietrze 
unosz^c jednoczesnie kl$by pary wod- 
nej. Woda do bojlerow silnikow pa- 
rowych podgrzewana byla wst^pnie 
w rurach owijajq.cych rozgrzane komi- 
ny. Rozwi^zanie takie stanowilo sku- 

5. Niektore opracowania podaj^ l^czn^ moc silnikow 
nail 000KM. 

Ryc.„Brunel and his world" 
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Podczas sztormu w trakcie rejsu do Nowego Jorku w bogato wyposazonych salonach dziaty 
si$ dantejskie sceny. Ryc.„The great iron ship" 


teczn^ ochron^ dla pasazerow, gdyz 
gor^ce kominy w kilku miejscach two- 
rzyly sciany salonow wewn^trz stat- 
ku. Po nagrzaniu siq od kominow woda 
w rurach oplywala kociol w metalo- 
wym plaszczu, ktory zaopatrzony byl 
w zawor, sluz^cy jedynie do spraw- 
dzania szczelnosci plaszcza wodnego 
przed uruchomieniem silnikow. Pod¬ 
czas pracy silnikow zawor ten nie po- 
winien bye zakr^cony. Jednak z powo- 
dow problemow z pompowaniem wody 
do bojlerow zdecydowano si§ doprowa- 
dzac bezposrednio do kotlow, a nie 
przez rury i plaszcz wodny je okalaj^- 
cy. Spowodowafo to zbyt wielkie na- 
grzanie siq wody w plaszczu i wysokie 
cisnienie gor^cej pary wodnej dopro- 
wadzilo do rozsadzenia calej instalacji. 
Winnych tego zdarzenia nie ustalono, 
a sqd orzekl o przypadkowym wypad- 
ku. Straty byly wielkie, zniszczony zo- 
stal m.in wielki salon. Remont wyniosl 
5 tys. funtow. Armator w celu pokrycia 
strat ustawil statek na redzie w Holyhe¬ 
ad i wpuscil na poklad zwiedzaj^cych. 
Wkrotce silny sztorm zerwal statek 
z kotwicy i spowodowal znaezne straty 
Wybite zostal swietliki przez co odno- 
wione wn^trza znowu byly zniszczone. 
Kapitan Harrison nie zd^zyl wyplyn^c 
w pierwszy rejs, gdyz podczas przepra- 
wy lodzi^ pomi^dzy Great Eastern a 4- 
dem podczas sztormowej pogody silny 
szkwal przewrocil szalup^ w wyniku 
czego zgin^l wraz z synem i bosmanem 
statku. Wszystkie te wydarzenia spo- 
wodowaly, ze na czele zarzqdu armato- 
ra standi inzynier Daniel Gooch. John 
Scott Russell zostal usuni^ty pod pre- 
tekstem zaniedban w wyniku ostatnich 
zdarzen. 

Po dwoch latach od zwodowania 
16 czerwca 1860 roku statek wyru- 
szyl z Southampton w swoj pierwszy 
rejs do Nowego Yorku. Nowy kapitan 
John Vine Hall mial na pokladzie tyl- 
ko 35 pasazerow, ktorzy zaplacili za bi- 
lety na 418 osob zalogi. Z tego powodu 
dla armatora byla to kl^ska finansowa. 
Niewiele pomoglo otwarcie statku dla 
zwiedzaj^cych w Nowym Yorku po do- 
larze od osoby, gdyz wowczas ze stat¬ 
ku zacz^ly gin^c rozmaite przedmioty 
z wyposazenia. Na nabrzezu nieopo- 
dal statku ustawiano liezne budki z pa- 
mi^tkami, urz^dzano loterie i wyciecz- 
ki do innych miast na Wschodnim 
Wybrzezy Stanow Zjednoczonych. Sta¬ 
tek jednak pomimo sprzedania ponad 


140 tys. biletow nadal przynosil stra¬ 
ty. Pierwsza wizyta w Ameryce trwa- 
la dwa miesiqce i gdy po 9 dniach rejsu 
powrotnego - co bylo rekordem statek 
wrocil do Anglii, dokonano redukcji 
zalogi przed kolejnymi rejsami do No¬ 
wego Jorku. 

10 wrzesnia 1861 Great Eastern roku 
zabieraj^c 400 pasazerow na poklad 
wplyn^l w kolejn^ podroz do Nowego 
Jorku. Tego co wydarzylo si$ na Atlan- 
tyku nikt nie byl w stanie przewidziec. 
Sztorm polamal lewe kolo lopatkowe. 
Sama sruba nie byla w stanie utrzymac 
statku dziobem do fali. Wkrotce potem 
p^kl trzon sterowy. Statek zacz^l dryfo- 
wac, a 45-stopniowe przechyly powo- 
dowaly zalewanie wn^trz statku przez 
polamane swietliki. W salonach prze- 


mieszczaj^ce siq wyposazenie ranilo 
wiele osob. Statek udalo si$ doprowa- 
dzic do Coork w Irlandii. Pasazerowie 
grozili procesami za straty jakich do- 
znali, a sam statek poszedl na kolejny 
remont, ktory wyniosl 60 tys. funtow. 

Po remoncie Great Eastern nadal 
kontynuowal rejsy do Nowego Jorku 
maj^c nowego kapitana Waltera Pa- 
tona. Mial on 37 lat i byl doswiadezo- 
nym oficerem na parowcach. Lecz i to 
nawet nie uchronilo statku przed kolej¬ 
nymi klopotami. Pod koniec sierpnia 
1892 roku statek wpadl na podwod- 
n^ skal^na podejsciu do Nowego Jor¬ 
ku, rozpruwaj^c dno na dlugosci oko- 
lo 25 metrow. Zaloga licz^c na mocn^ 
konstrukcj^ jednostki (podwojne dno) 
chciala pocz^tkowo wrocic do Anglii, 


Przekroj przedstawiaj^cy sposob naprawy rozerwanego poszyeia Great Eastern w Nowym 
Jorku wymyslonym przez Edwarda Renwicka. Rys.„The great iron ship" 



Nr 141 (1/2017) • OKRETY WOJENNE 


7 


































Najwi^kszy statek XIX wieku 


lecz kapitan obawiaj^c siq jesiennych 
sztormow nie podjql takiej decyzji. Na- 
prawa plaskiego poszycia statku byla 
problematyczna, gdyz nie bylo suche- 
go doku, ktory pomiescilby najwi^kszy 
na swiecie statek. Z pomocq przyszedl 
zdolny amerykanski inzynier Edward 
Renwick, ktory zaproponowai budow$ 
kesonu, komory nalozonej na dziur^ 
w dnie i oproznionej z wody. Robotni- 
cy mieli wejsc przez dwa szyby i doko- 
nac naprawy. Keson o diugosci 31 m 
i szerokosci 5 m zostal zbudowany i nie 
bez trudnosci nalozony na miejsce roz- 
darcia poszycia. Naprawy wykonano 
w koncu grudnia 1863 roku, przy czym 
sam kapitan Paton musial wchodzic do 
kesonu aby dac przyklad wystraszo- 
nym robotnikom. 

Po skonczonej naprawie statek wro- 
cil do Anglii z 1200 pasazerami na po- 
kladzie i 3000 ton tadunku. Przesuni^- 
cie rejsu powrotnego spowodowalo, ze 
zona kapitana Patona urodzila syna 
przy sztormowej pogodzie. Przymu- 
sowy remont w Ameryce powi^kszyl 
straty armatora o dalsze 70 tys. funtow. 
Kilka nast^pnych rejsow rowniez przy- 
nioslo straty w wysokosci 20 tys. fun- 
tow. Postanowiono wystawic statek na 
licytacj^ lecz nikt nie byt zainteresowa- 
ny kupnem pechowego kolosa nawet 
za sum^ 50 tys. funtow. Daniel Gooch 
znalazl nowych wspolnikow, wsrod 
ktorych byl Cyrus West Field niestru- 
dzony realizator pomyslu ulozenia ka- 
bla telegraficznego na dnie Atlantyku. 
Nowa spolka kupila Great Eastern za 
jedyne 25 tys. funtow splacajq.c dlugi 
i wynaj^la przedsi^biorstwu budujq.ce- 
mu linie telegraficzne. 

Great Eastern jako kabiowiec 

Historia ukladania telegraficznych 
kabli na dnie Atlantyku mogla by bye 
tematem innego artykulu ale warto 
przypomniec, ze pierwsze proby pro- 
wadzily adoptowane do tego celu okrq- 
ty HMS Agamemnon i USS Niagara. 
Po kilku nieudanych probach wreszeie 
udalo siq nawi^zac polqczenie lecz bar- 
dzo szybko zostalo utracone. Spowo¬ 
dowalo to liezne spekulacje, mowiqce 
nawet o mistyfikaeji. 

Cyrus Field jednak nie rezygnowal 
i wynaj^l Great Eastern w celu podj^cia 
kolejnej proby. Byla to jedyna w tam- 
tym czasie jednostka, ktora mogla za- 
brac caly kabel oceaniczny na raz. Na 
Great Eastern przy pomocy dwoch sta- 


rych przerobionych fregat AmetysU Iris 
zaladowano kabel diugosci 1400 mil 
morskich. Wczesniej przetranspor- 
towany z Greenwich w Londynie, do 
miejsca zaladunku w Sheerness. Ka¬ 
bel ten byl znaeznie mocniejszy i ciqz- 
szy od poprzednich. Wazyl 1,1 kg na 
1 m diugosci. W tym celu salony i luk- 
susowe kabiny przerobione zostaly na 
trzy ladownie. Adaptacja Great Eastern 
na potrzeby ukladania kabli pociqgn^- 
la rowniez za sobq usuni^cie dwoch ko- 
tlow i czwartego komina. Pocz^tko- 
wo wszystko przebiegalo pomyslnie. 
W nowej roli Great Eastern wraz zno- 
wym kapitanem Jamesem Andersonem 
wyruszyl 15 lipca 1865 roku z Foilhom- 
merum Bay na wyspie Valentia spod 
brzegow Irlandii ukladaj qc kabel. To- 
warzyszyly mu okr^ty wojenne Terrible 
i Sphinx. Z pokladu statku przesylano 
nowo ulozonym kablem na lqd na bie- 
zqco informacj^ o post^pach z prac, co 
z kolei pozwalalo na wydawanie gaze- 
ty okr^towej „The Atlantic Telegraph”. 
Po pewnym czasie kabel jednak ulegal 
uszkodzeniu. Zmuszalo to do cofania 
statku i wylawiania uszkodzonego od- 
cinka. Podczas takiego zabiegu kabel 
zostal zgubiony. Wylowic go probowa- 
no za pomocy kotwicy wraz ze stalowq 
linq ta jednak zrywala siq i po utra- 
cie kilku kolejnych kotwic musiano za- 
przestac dalszej akcji oznaczaj^c miej¬ 
sce zgubienia kabla czerwonq plawq. 31 
lipca po ulozeniu 1968 km kabla Great 
Eastern zawrocil do Anglii. 

Pierwsza proba przeci^gni^cia ka¬ 
bla przez Great Eastern nie udala siq. 


lecz niezniech^cony Cyrus Field wiosnq 
1866 roku zalozyl Anglo-American Te¬ 
legraph Company w celu zorganizowa- 
nia nowego rejsu wraz z kolejnym ka¬ 
blem. 13 lipca 1866 roku Great Eastern 
wyruszyl w drugi rejs w eskorcie okrq- 
tu wojennego Terrible i statku towa- 
rzyszqcego Medway. Tym razem szczq- 
scie sprzyjalo Great Eastern i kabel 
zostal polozony. W dniu 27 lipca Great 
Eastern dotarl do Zatoki Trinity nawiq- 
zano polqczenie pomi^dzy Angliq. a Sta- 
nami Zjednoczonymi. Sukces i rozglos 
jaki towarzyszyl temu wydarzeniu zo¬ 
stal jeszcze wzmocniony, gdyz 9 sierp- 
nia statek wyslany zostal w celu odna- 
lezienia kabla zgubionego rok wczesniej. 
Do odszukania zerwanego kabla przy- 
stqpiono przy pomocy specjalnej ko¬ 
twicy i liny stalowej maj^cej srednic^ 
5 cm. Mimo, ze dynamometr 6 wyka- 
zywal parokrotnie opor trzech do czte- 
rech ton kabla nie udawalo siq odnalezc. 
16 sierpnia kabel udalo siq odszukac, 
lecz po krotkim czasie zostal ponow- 
nie zgubiony. Odnaleziony zostal zno- 
wu po wielu probach, a nast^pnie uda¬ 
lo siq go wylowic i dociqgnqc 7 wrzesnia 
do Heart’s Content w Nowej Funlandii. 
W uznaniu krolowa angielska Wikto- 
ria nadala szlachectwo nie tylko dyrek- 
torom i inzynierom Atlantic Telegraph 
Company, ale rowniez kapitanowi Gre¬ 
at Eastern Jamesowi Andersonowi. 

Wydarzenia te zbiegly siq z organi- 
zowan^ w Paryzu wystaw^ swiatow^, 


6. Przyrz^d do pomiaru wartosci dzialaj ^.cej sily, zwa- 
ny takze silomierzem 


Opuszczanie boi z Great Eastern w miejscu zgubienia kabla telegraficznego na Atlantyku. 

Ryc.„The great iron ship" 



8 


Nr 141 (1/2017) • OKR^TY WOJENNE 















Najwi^kszy statek XIX wieku 


przez co statkiem zainteresowali siq 
Francuzi. W 1867 r. zostal on wyna- 
jqty przez grup$ entuzjastow, ktorzy 
chcieli przewiesc amerykanskich gosci 
na wystaw^ swiatow^ do Paryza. Paro- 
wiec zostal ponownie przebudowany 
na luksusowy transatlantyk. Zainsta- 
lowano m. in. czwarty komin, odbu- 
dowano salony. Wyremontowany Gre¬ 
at Eastern mogl znow zabrac w podroz 
do Nowego Jorku bogatych pasazerow, 
jak si^ mialo niebawem okazac w tej 
roli wielki parowiec mial wystqpic po 
raz ostatni. Bilety wahaly si$ w promo- 
cyjnej cenie od 16 do 26 funtow szter- 
lingow czyli od 400 do 650 owczesnych 
frankow. Wsrod podroznych, a bylo 
ich okolo 1200, znalazlo si$ wowczas 
wielu znamienitych gosci m. in. slynny 
pozniej na calym swiecie pisarz Juliusz 
Verne wraz z bratem Pawlem. Juhusz 
Verne chcial wykorzystac przezycia 
z podrozy najwi^kszym statkiem swia- 
ta do Ameryki w celu napisania na ten 
temat ksi^zki 7 . 

Obaj bracia po przybyciu do Liver po- 
olu, skqd statek mial wyplyn^c na brak 
wrazen narzekac nie mogli. Rejs prze- 
suni^to o trzy dni, poniewaz nie skon- 
czono na czas bunkrowania w^gla. 
Pierwszego dnia na morzu zdarzyl si$ 
wypadek. Kolo z^bate kabestanu p$- 
klo, co spowodowalo przerzucenie ca- 
lego ci^zaru kotwicy na 12 marynarzy, 
w wyniku czego jeden zmarl na miej¬ 
scu, a czterech zostalo rannych. W ko- 
lejnych dniach podrozy jeden z czlon- 
kow zalogi zgin^l zmieciony z pokladu 
przez falf. Wyprawa ta musiala wy- 
wrzec na pisarzu ogromne wrazenie 
gdyz pisal on do swego wydawcy Mie- 
lismy straszliwe uderzenia wiatru [Gre¬ 
at Eastern] pomimo swej masy, tanczyl 
na oceanie jak piorko; morskafala ode- 
rwala czesc dziobu . To bylo przeraza- 
jqce; moj brat stwierdzil , ze nigdy nie 
widzial tak wzburzonego morza 8 . Prze¬ 
zycia, ktore na gor^co spisywal byly 
rozne, bo w innym miejscu pisz^c dla 
francuskiej gazety podkreslal jak bez- 
pieczny jest to statek: Podczas gdy po- 
tgzny statek wrgcz igra ze wzburzonym 
oceanem, pasazerowie w spokoju spozy- 
wajq obiad [...] Great Eastern znalazl 
sig na grzbiecie potgznej fali nie dalo 
si$ odczuc wstrzqsu ani kolysania [...]. 
Trzeba zatem wyraznie powiedziec, jest 
to bowiem kwestia zajmujqca wielu po¬ 
droznych ., ktorych interesy czy pragnie- 
nie rozrywki wiedzie ku morzu - statek 



Juliusz Verne podczas podrozy Great Eastern. 

Ryc.„The great iron ship" 


rozmiarow Great Eastern bije wszyst- 
kie inne parowce , chocby dlatego , ze 
jest od nich pifc czy szesc razy wigksz; 
jego masa czyni go obojftnym na kapry- 
sy morza 9 . W podroz powrotn^ bracia 
Verne wyruszyli 17 kwietnia, opuszcza- 
jqc poklad Great Eastern w Brescie. 

Rejs ten przyniosl armatorowi Great 
Ship Company spore straty. Przedsi^- 
biorczy Daniel Gooch szybko jednak 
wynaj^l statek ponownie francuzom. 
Paul Julius Reuter zamierzal ulozyc 
kabel telegraficzny z Francji do Sta- 
now Zjednoczonych. Po kolejnej ada- 
ptacji Great Eastern na potrzeby ka- 
blowca, zaladowano w Anglii licz^cy 
blisko 2590 mil morskich kabel. Ka- 
pitanem zostal doswiadczony Robert 
Halpin, ktory we wczesniejszych eks- 
pedycjach kablowych pelnil funkcj$ 
pierwszego oficera. Ukladanie nowego 
pol^czenia rozpocz^to 21 czerwca 1869 
roku z Brestu i po licznych trudno- 
sciach udalo si$ go doprowadzic do St. 
Pierre w dniu 13 lipca. Kolejne udane 
pol^czenie z Amerykq. zainteresowalo 
rz^d brytyjski do nawiqzanie podob- 
nego pol^czenia z Indiami. Dotychcza- 
sowy kabel biegnqry lqdem przez wiele 
krajow obj^tych cz^sto lokalnymi kon- 
fliktami nie byl polqczeniem pewnym. 
Dlatego tez zaplanowano polqczenie li- 
czq.ce blisko 7 tys. mil morskich bie- 
gn^ce przez Lizbonf, Gibraltar, Malt$, 
Aleksandri^, Aden az do Bombaju. 

Great Eastern mial polozyc kabel na 
najdluzszym odcinku od Bombaju do 
Adenu. Po zaladowaniu kabla o dlu- 
gosci 3600 mil wyruszyl z Portland 
w dniu 6 listopada 1869 roku dowo- 
dzony przez kapitana Halpina na oko¬ 


lo Afryki do Bombaju, ktory osiqgnql 
po 83 dniach podrozy. Na czas tego rej- 
su kadlub statku zostal pomalowany 
na bialo, co mialo pomoc w obnizeniu 
temperatury wewn^trz o ok. 8 stopni. 
Podczas postoju w Indiach wynikajq- 
cego z bunkrowania w^gla, statek od- 
wiedzilo tysi^ce osob. W dniu 14 lute- 
go 1870 roku Great Eastern rozpoczql 
ukladanie kabla do Adenu, ktory przed 
samym koncem zostal zgubiony. Uda¬ 
lo si$ go jednak szybko odnalezc i po 
osi^gni^ciu Adenu w dniu 27 lutego 
wkrotce nawiqzano pol^czenie Indii 
z Angli^ i dalej Stanami Zjednoczony- 
mi. W latach 1870-1874 Great Eastern 
polozyl jeszcze dwa kable na Atlanty- 
ku. Na trasie Valentia - Hearts Con¬ 
tent na Nowej Fundlandii w okresie 
14 czerwiec 1873 roku zakonczony 27 
czerwca, oraz drugi rok pozniej ukla- 
dany od 26 sierpnia do 10 wrzesnia. 
Statek powrocil do Anglii i jak si$ oka- 
zalo bylo to jego ostatnie zadanie jako 
kablowca. W roku 1874 zwodowano 
pierwszy na swiecie statek przeznaczo- 
ny do kladzenia kabli nazwany Fara¬ 
day, co spowodowalo, ze Great Eastern 
nie byl juz potrzebny 

Ostatnie lata 

Opuszczony przez zalogi statek stal 
w Milford Haven do czasu, gdy inzy- 
nier F. Appleby wpadl na pomysl wy- 
korzystania go do wbijania pali i obu- 
dowania naokolo suchym dokiem. Dok 
zostal zbudowany, lecz Great Eastern 
zmiescil si$ tarn dopiero po zdemon- 
towaniu oslon kol lopatkowych. Dal- 
szych prac zaniechano ze wzgl^du na 
koszty. Daniel Gooch ust^pil ze spol- 
ki armatorskiej, a statek zostal sprze- 
dany za 26 000 tys. funtow firmie Le¬ 
wis. Odtqd wielkie burty statku sluzyly 
jako przestrzen reklamowa z haslami 
„Lewis - Domy Towarowe”. Na stat¬ 
ku urzq.dzono bary, strzelnice, lote- 
rie i liczne atrakcje cyrkowe. Sprzeda- 
wano pami^tki z wizerunkiem statku. 
W tadowniach urzqdzono kabaret na 
tysiqc miejsc. Gdy kontrakt dobiegl 
konca statek przeholowano najpierw 


7. Plywaj^ce miasto (fr. line ville flottante, 1871) - 
jednotomowa powiesc Juliusza Vernea z cyklu literackie- 
go Niezwykle podroze zlozona z 39 rozdzialow. 

8. H. R. Lottman, Juliusz Verne, Warszawa 1999, s. 
146. W tym miejscu Verne jednak zbytnio koloryzowal, 
bo zadne oberwanie dziobu nie mialo miejsca. 

9. „Le Paquebot” 4 maja 1867, przedruk M. De- 
tombes, Jules Verne et la Great Eastern, 1867, „Bulletin 
de la Societe Jules Verne”, 1980 nr 56, s. 288, cyt. za H. R. 
Lottman, op. cit., s. 397. 
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Psdstawowe dane techniczne Great Eastern 

Armator: 

Great Eastern Ship Company 

Stocznia: 

Messrs Scott, Russel & Co. of Millwall yards in London, Anglia 

Poczqtek budowy: 

1 maja 1854 

Wodowanie: 

31 styezen 1858 

Dziewicza podroz: 

17 lipiec 1860 

Zlomowany: 

1889-90 

Tonaz: 

18 915 ton 

Diugosc: 

211m (692 stop) 

Szerokosc: 

25 m (83 stop) 

Naped: 

Cztery maszyny parowe nap^dzajqce kolo lopatkowe i jeden silnik 
napedzajqcy srubf. Zagle, kolo lopatkowe, sruba 

Pr^dkosc: 

24 km/h(13w?zlow) 

Pasazerowie: 

4000 

Zaioga: 

418 


do Dublina, z powrotem do Liverpo- 
olu, az wreszcie trafil w okolice Gre¬ 
enock na rzece Clyde. Tam w 1887 
roku zostal kupiony przez samego wla- 
sciciela przez podstawionego nabywc^. 
W listopadzie 1887 roku firma zlomo- 
wa Henry Bath and Sons in Birkenhe¬ 
ad kupila go za 16 tys. funtow. Great 
Eastern ponownie zostal przeprowa- 
dzony do Liverpoolu gdzie mial bye 
zlomowany. Koszty tego przedsi$wzi$- 
cia mialy wyniesc 20 tys. funtow. Dla- 
tego tez Henry Bath zorganizowal li- 
cytacj^ przedmiotow i wyposazenia 
statku na ktorej zarobiono 58 tys. fun¬ 
tow. Zlomowanie rozpocz^to 1 styez- 
nia 1889 roku, a wiqc 31 lat po wodo- 
waniu. Z uwagi na moenq. nitowan^ 
konstrukcj^ zlomowanie zakonezono 
dopiero w 1891 roku po 18 miesi^cach. 

Historia Great Eastern pod wzgl$- 
dem eksploatacji byla zupelnie nie uda- 
na. Przewidziany zostal do przewozu 
duzej liezby pasazerow na dlugich tra- 
sach nie spelnil pokladanych w nim 
nadziei. Duzy prosty kadlub, brak nad- 
budowek, pi$c kominow i szesc masz- 
tow powodowaly, ze jego sylwetka byla 
przytlaczaj^ca. Rowniez salony o stalo- 
wej architekturze wn^trza mimo boga- 
tych upi^kszen byly przesadnie duze, 
puste, zimne i nie robily dobrego wra- 


zenia na podroznych. Z punktu wi- 
dzenia rozwoju techniki w budownic- 
twie statkow byl to jednak duzy krok 
na przod. Jednostka posiadala bowiem 
podwojne dno, grodzie wodoszczelne 
czy tez pierwsz^ maszyn^ sterow^. • 
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Pancernik Florida w sktadzie Grand Fleet. 
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Udziaf US. Na\y v; Drugiej Wojnie £wiatowej, szczetjofnie na t acyfiku, gdzie byte site domino * 
ale rowniez w Bitwie o Atlantyk, jest wifkszoki zainteresowanycb Sprawami wojenno- 
morskimi przynajmniej w ogolnym zarysie znany. Natomsast zapomniany i cz^ito pomijany 
jest udzial amerykanskiej floty w„Wielkiej Wojnie" a byto on, choc nie obfitowai w wielkie bitwy, 
catkiem spory i nie pozbawiony dramatycznych epizodow. Zwazywszy, ze oto przypada setna 
rocznica przystqpienia StanowZjednoczonych do udzialu w pierwszym swiatowym konflikcie 
warto tenze udziat przypomniec 


Wst^p 

Jeszcze nim w dalekiej Europie za- 
brzmialy „sierpniowe salwy” mozli- 
wosc zbrojnego konfliktu z Niemca- 
mi byla brana pod uwag£ przez Stany 
Zjednoczone. Opracowano nawet 
plan wojny zwany od koloru czarne- 
go War Plan Black. Przewidywal on 
mi^dzy innymi bitw$ floty amerykan¬ 
skiej z jej niemieckim odpowiedni- 
kiem. Gdy juz do wojny ktorej'Niemcy 
byly jednym z glownych uczestnikow 
doszlo, to pocz^tkowo z wielu wzgl$- 
dow USA pozostaly neutralnymi, co 
jednak nie oznacza, ze bezczynnymi. 
Przy tym w okresie neutralnosci Ame- 
rykanie poswi^cali flocie duzo uwa- 
gi mi^dzy innymi uchwalaj^c w sierp- 
niu 1916 r. ustaw^ morsk^ - Naval Act 
- zakladajqc^ znaczna rozbudow^ U.S. 
Navy. Dlugo by mozna pisac o okolicz- 
nosciach, ktore w koncu doprowadzily 


USA do podj^cia decyzji o przyst^pie- 
niu do wojny w kwietniu 1917 r., dose 
stwierdzic, ze tak jak do innych przed- 
si^wzi^c tak tez do udzialu w swiato¬ 
wym konflikcie Amerykanie podeszli 
z wlasciwym im w tamtych czasach 
zdecydowaniem i rozmachem. 

Pierwsze akcje 

Jednymi z pierwszych przedsi^wzi^- 
tych dzialan wynikaj^cych z przyst^- 
pienia USA do wojny bylo zaj^cie nie- 
mieckich jednostek internowanych 
w amerykanskich portach. Dzi^ki 
temu Amerykanie zyskali sporo stat- 
kow, ktore nast^pnie wykorzystali do 
przerzutu swych sil na kontynent eu- 
ropejski. W wi^kszosci przypadkow 
zaj^cia udawalo siq dokonac „bezbo- 
lesnie” lecz jednak nie wsz^dzie, cze- 
go najlepszym przykladem byla proba 
opanowania internowanego w porcie 


Apr a Hatbuur na wyspie Guam nie- 
mieckiego kr^zowaika pcmocmczego 
Cormoran IP. Amerykanie piano wall 
zawladn^c jednostk^ wysylaj^c oddziaf 
pryzowy na pokladzie szkuner Supply 
oraz kieruj^c na Cormorana dziala ar- 
tylerii nadbrzeznej. Jednak Niemcom 
udalo siq zatopic swoj okr^t za pomoc^ 
ladunkow wybuchowych, przy czym 
zgin^lo az dziewi^ciu niemieckich ma- 
rynarzy 1 2 . Tym sposobem Cormoran II 
zaton^l w Apra Harbour spoczywaj^c 
na gl^bokosci 34 m. Jako ciekawost- 
kq warto dodac, ze tuz obok - doslow- 
nie na wyci^gniecie rqki - Cormorana 
lezy japonski statek Tokai Maru zato- 
piony w dniu 27 sierpnia 1943 r. przez 
amerykanski okr$t podwodny Snap¬ 
per . Mamy tu do czynienia z jednym 
z nielicznych przypadkow, gdy wra- 
ki jednostek z dwoch wojen swiato- 


1. Zdobyty przez slynny kr^zownik Emden pryz Ria- 
zan (rosyjski statek pasazersko- towarowy) doprowadzo- 
ny do Tsingtau, gdzie zostai uzbrojony i obsadzony zalo- 

celem wykorzystania w charakterze kr^zownika po- 
mocniczego. W tej roli nie odniosl zadnych sukcesow, 
zas w grudniu 1914 r. z powodu braku paliwa zostal in- 
ternowany na amerykanskiej, a wit^c wowczas neutral- 
nej, wyspie Guam. 

2. Swoj udzial mogli miec w tym Amerykanie usilu- 
jacy za pomoc^ „strzalow o str ze gawezyeh” uniemozliwic 
Niemcom zniszczenie jednostki. 
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wych lez$ jedna obok drugiej. Nieuda- 
na proba zaj^cia Cormorana okreslana 
jest nieraz xnianem pierwszych amery- 
kanskich strzalow w Pierwszej Wojnie 
Swiatowej - po przyst^pieniu USA do 
wojny zapewne tak, choc warto odno- 
towac, ze w dniu 25 marca 1915 r. wy- 
strzaly z fortu Castillo San Felipe del 
Morro (Puerto Rico) zmusily do za- 
trzymania niemiecki zaopatrzenio- 
wiec Odenwald , ktory zostal wpierw 
internowany, a w 1917 r. przej^ty przez 
Amerykanow. 

Amerykanie w Grand Fleet 

Amerykanska flota mogla pochwa- 
lic si$ licznymi drednotami i super- 
drednotami, ktore potencjalnie stano- 
wily niemal wymarzone wzmocnienie 
dla brytyjskiej Grand Fleet. Niemniej 
decyzja o wyslaniu amerykanskich 
pancernikow na pomoc sojuszniko- 
wi nie przyszla latwo, bowiem godzi- 
la w uznawan^ wowczas za pewien 
dogmat zasad$ nie dzielenia floty li- 
niowej. Jednak koniec koncow na dru- 
gq strong Atlantyku poplynql Bat¬ 
tleship Division Nine (Dziewiqty 
Dywizjon Pancernikow), ktorym do- 
wodzil kontradm. Hugh Rodman. 
Zdecydowano, by wobec trudnosci 
w dostarczaniu paliwa plynnego z po- 
wodu dzialan U-bootow, wyekspedio- 
wac okr^ty z kotlami opalanymi w$- 
glem 3 , a mianowicie pancerniki New 
York (flagowy), Delaware , Florida 
i Wyoming. Wybiegajqc nieco w przy- 
szlosc dodac warto, ze z dniem 11 lu- 
tego 1918 r. do sit tych dolqczyl okr^t 
liniowy Texas y a 29 lipca 1918 r. Arkan¬ 
sas, ktory zastqpil Delaware - tenze 
odplyn^l do Stanow nast^pnego dnia. 

Pancerniki U.S. Navy, pokonujqc 
wyj^tkowo silny sztorm na Atlanty¬ 
ku, dol^czyly do Grand Fleet w dniu 
7 grudnia 1917 r. jako Sixth Battle Squ¬ 
adron tj. Szosta Eskadra Pancernikow. 
Amerykanie nie tracili czasu i szyb- 
ko podj^li niezb^dne czynnosci majq- 
ce umozliwic wspoldzialanie z Brytyj- 
czykami. Na pierwszy plan wysuwala 
siq Iqcznosc, lecz nie tylko ona byl waz- 
na. Okr^ty budowane s^ z mysk} o wal- 
ce, a pancerniki w szczegolnosci o wal- 
ce artyleryjskiej. Tu jednak ujawnily 
siq po stronie amerykanskiej braki. Nie 
powinno to wszakze dziwic, bowiem 
Brytyjczycy mieli juz spore doswiad- 
czenie, a ich metody szkoleniowe zna- 
czqco poprawiono po bolesnej „ju- 


tlandzkiej lekcji”. Jednak Amerykanie, 
po poczqtkowym niemilym zaskocze- 
niu brytyjsk^ przewagq w tym wzgl$- 
dzie, szybko przystqpili do intensyw- 
nej pracy i w stosunkowo krotkim 
czasie znaczqco podniesli poziom swo- 
jego wyszkolenia artyleryjskiego. 

Rzecz jasna okr^ty U.S. Navy nie 
przybyly w celach szkoleniowych. Jak 
tylko poziom przygotowania Amery¬ 
kanow do uczestnictwa w rzeczywi- 
stych dzialaniach bojowych uznano za 
wystarczajqcy zacz^li oni brae udzial 
w operacyjnych wyjsciach w morze za- 
rowno w ramach Grand Fleet jak tez 
powierzonych im samodzielnych za- 
dari. W szczegolnosci poczqwszy od 
lutego, az do kwietnia 1918 r. amery- 
kanskie pancerniki zapewnial eskor- 
tq konwojom skandynawskim. Nast^p- 
nie kilkukrotnie oslanialy operaeje 
minowe, zwlaszcza amerykanskie slu- 
zqce postawieniu „wielkiej zapory” 
(patrz nizej). Jednak ani razu nie do- 
szlo przy tym do spotkania z okr^ta- 
mi nawodnymi przeciwnika. Nieco 
inaezej rzecz miec siq mogla jesli cho- 
dzi o okr^ty podwodne. Amerykanie 
parokrotnie meldowali o zauwazeniu 
U-bootow, a nawet o nieskutecznych 
atakach torpedowych nieprzyjaciela. 
Ponadto w dniu 14 pazdziernika 1918 
r. pancernik New York odniosl uszko- 
dzenia na skutek zderzenia z podwod- 
nym obiektem, ktory mogl bye, a wow¬ 
czas uwazano, ze niemal na pewno byl, 
U-bootem. 

Tymczasem wojna przybrala taki 
obrot, ze kl^ska Panstw Centralnych 
stala siq nieuchronna. Wreszcie 11 li- 
stopada 1918 r. weszlo w zycie zawie- 
szenie broni. Jednym z jego warunkow 
bylo internowanie - de facto wyda- 
nie - trzonu niemieckiej floty. Na spo- 
tkanie udajqcej siq w dniu 21 listopada 
1918 r. do ostatniego miejsca swego po- 
stoju Hochseeflotte wyszla Grand Fle¬ 
et. Uczestniczyly w tym rowniez ame- 
rykariskie pancerniki, co bylo swego 
rodzaju ukoronowanie ich wojennej 
sluzby, lecz zarazem ustal tez powod, 
dla ktorego w ogole skierowano je na 
europejskie wody. Dlatego tez szyb¬ 
ko poezyniono przygotowania do ich 
powrotu na wody ojezyste. Uroczy- 
scie zegnane pancerniki U.S. Navy wy- 
plyn^ly obieraj^c kurs na amerykan- 
skie wybrzeze w dniu 1 grudnia 1918 r. 
bez mala rok od dnia gdy przybyly, by 
wzmocnic brytyjskiego sojusznika. 


Dla pelnosci wywody dodac siq jesz- 
cze godzi, ze procz Battleship Division 
Nine za ocean poplynql jeszcze Bat¬ 
tleship Division Six (Szosty Dywizjon 
Pancernikow) w skladzie Utah, Neva¬ 
da i Oklahoma. Okr^ty te nie dolqczy- 
ly do Grand Fleet, lecz po przybyciu na 
europejskie wody latem 1918 r. operowa- 
ly z irlandzkiego Berehaven z zadaniem 
oslony amerykanskich transportow 
przemierzajqcych Atlantyk przed nie- 
mieckimi rajderami. Wowczas jednak 
punkt kulminacyjny aktywnosci na- 
wodnych „korsarzy kajzera” dawno juz 
minql i do walki z wrogiem nie doszlo. 

Tak wiqc, mimo, ze Iqcznie dziewi^c 
amerykanskich pancernikow opero- 
walo na brytyjskich 4 wodach nie mia- 
ly okazji spotkac si^ w boju z okr^tami 
przeciwnika, co jednak nie oznaeza, ze 
ci^zkie dziala amerykanskiej floty nie 
strzelaly do Niemcow, o czym ponizej. 

Strzalzgrubejrury 

Warto pami^tac, ze U.S. Navy wal- 
czyla rowniez na l^dzie i to wlasnie na 
l^dzie „przemowily” jej ci^zkie dzia¬ 
la. By wyjasnic w czym rzecz wpierw 
stwierdzic trzeba, ze dzialania wojenne 
na Froncie Zachodnim jednoznaeznie 
wskazaly na konieeznose dysponowa- 
nia uzbrojeniem artyleryjskim Iqczq- 
cym duzy zasi^g i sil^ razenia z mobil- 
nosciq. W owym czasie ci^zka artyleria 
kolejowa najpelniej Iqczyla te wymogi, 
lecz amerykanska armia nawet nie po- 
siadala armat, ktore chocby potencjal¬ 
nie mogly by bye wykorzystane w tej 
roli. Nie oznaczalo to jednak, ze Ame¬ 
rykanie byli w tym zakresie bezsilni, 
bowiem odpowiednie dziala znajdo- 
waly si$ w dyspozycji U.S. Navy. Naj- 
nowszymi amerykanskimi dzialami 
morskimi byly wowczas 16-calowki 
lecz rowniez pot^znymi, a przy tym 
dost^pnymi w wystarczaj^cej liezbie 
byly dziala 14 calowe 5 . 

Specjalne wagony artyleryjskie na 
dwunastu osiach dla tych dzial po- 
cz^wszy od kwietnia 1918 r. produ- 
kowaly zaklady Baldwin Locomotive 
Works. Zainstalowana na takim wa- 


3. W^giel i to o bardzo dobrej jakosci wydobywano 
na Wyspach Brytyjskich. 

4. W owczesnych realiach - Irlandia nie byia niepod- 
legia - „operowanie na brytyjskich wodach” odnosi si^ 
do jednostek wchodz^cych w sldad obydwu dywizjonow 
amerykanskich pancernikow 

5. Wprawdzie 1 cal = 25,4 mm, co przy 14 calach daje 
355,6 mm, niemniej w pol. literaturze przedmiotu po- 
wszechnie przyjmuje siq, dla dziala 14 calowych kaliber 
356 mm. 
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Niszczyciel Conyngham na wodach europejskich. 


Fot. NHHC 


gonie pojedyncza armata kal. 356 mm 
przy maksymalnym k^cie podnie- 
sienia wynosz^cym 43° mogla mio- 
tac pociski o masie 640 kg na dystans 
do 38 000 m. L^cznie wyprodukowa- 
no jedenascie wagonow artyleryjskich 
w pierwszym wariancie (byl tez drugi 
- patrz dalej) oznaczonym Mk I, z cze- 
go w sierpniu 1918 r. do Francji wyeks- 
pediowano pi$c. Pojedynczy wagon 
artyleryjski, wagony amunicyjne, ze 
sprz^tem pomocniczym i mieszkalne 
oraz lokomotywa z tendrem tworzyly 
bateri$. 

Artyleri^ kolejowq. U.S. Navy we 
Francji zwan^ niejednokrotnie l^do- 
wymi pancernikami lub pancernikami 
na kolach wzgl^dnie na szynach do- 
wodzil kontradmiral Charles Peshall 
Plunkett. Pod jego rozkazami znajdo- 
walo si$ pi$c baterii oznaczonych nu- 
merami od 1 do 5. Chrzest bojowy ar- 
tyleria kolejowa U.S. Navy przeszla 
w dniu 6 wrzesnia 1918 r. kiedy to Bat¬ 
tery (bateria) 2 zamaskowana w lasku 
Compiegne 6 ostrzelala stacje kolejow^ 
Tergnier. Wlasnie tego rodzaju obiek- 
ty na zapleczu przeciwnika zwykle le- 
z 3 .ce na dystansie od 27 do 36 km sta- 
nowily cele ostrzalu artylerii kolejowej. 
Podczas kilku ostatnich tygodni wojny 
dziala kolejowe 25-krotnie wchodzily 
do akcji przy czym l^cznie zuzyto 728 
pociskow. Ostatni strzal oddala Batte¬ 
ry 4 wystrzeliwuj^ca w dniu 11 listo- 
pada 1918 r. pocisk o godz. 10:57 z ta- 
kim wyliczeniem, by uderzyl w cel tuz 
przed samym wejsciem w zycie zawie- 
szenia broni o godz. 11 : 00 . 


Zauwazyc mozna jeszcze, ze dodat- 
kowe dziala typu Mk I wyprodukowa- 
no na zamowienie armii, a nast^pnie 
opracowano wariant oznaczony Mk 
II na wagonie maj^cym 20 osi, z licz- 
nymi ulepszeniami wzgl^dem pier- 
wotnej wersji. Jednak zarowno armij- 
ne Mk I jak tez Mk II wykonano zbyt 
pozno, by zd^zyly wzi^c udzial w dzia- 
laniach bojowych. Do dnia dzisiejsze- 
go zachowalo si$ jedno dzialo kolejowe 
typu Mk I, ktore stanowi czesc ekspo- 
zycji stalej na terenie Stoczni Marynar- 
ki w Waszyngtonie (Washington Navy 
Yard). 

Przecivy podwodnym pjratom 
W dniu 4 maja 1917 r. do irlandzkie- 
go portu Queenstown (ob. Cobh) za- 
win^lo szesc amerykanskich niszczy- 
cieli: Wadsworth, Davis, Conyngham, 
McDougal, Wainwright oraz Porter, 
ktorymi dowodzil komandor Joseph 
Knefler Taussig. Sily te systematycz- 
nie wzrastaly, tak, ze w roznym czasie 
mi^dzy majem 1917 r. a koncem woj¬ 
ny w Queenstown bazowalo 47 (lecz 
zwykle nie wi^cej anizeli 24 rownocze- 
snie) niszczycieli U.S. Navy nie licz^c 
mniejszych okr^tow bojowych i jed- 
nostek pomocniczych. Ponadto ame- 
rykanskie niszczyciele operowaly row- 
niez z Brestu na francuskim wybrzezu 
atlantyckim. W rzeczy samej z pocz^t- 
kiem 1918 r. to wlasnie Brest stal siq de 
facto glown^ baz^ atlantyckich sil ZOP 
U.S. Navy, gdzie rownoczesnie bazo¬ 
walo do 33 amerykanskich niszczycie¬ 
li (znow nie licz^c innych jednostek) 


Dowodztwo tamze sprawowal wpierw 
kontradm. William Fletcher a nast^p- 
nie kontradm. Henry Wilson. Ponadto 
amerykaiiskie niszczyciele operowaly 
rowniez z Gibraltaru (dowodca kontr¬ 
adm. Albert Niblack), lecz bylo to kil- 
ka zaledwie jednostek, w wi^kszosci 
starszych typow. Niszczycielom U.S. 
Navy gros czasu pochlaniala zmudna 
sluzba eskortowa i patrolowa. Starcia 
z wrogiem byly stosunkowo rzadkie, 
co jednak w niczym nie zmniejsza- 
lo ani ich dramatyzmu, ani zaciftosci. 
Utracono jeden okr^t, Jacob Jones, za- 
topiony w dniu 6 grudnia 1917 r. przez 
U 53, a wczesniej, dnia 15 pazdzierni- 
ka niszczyciel Cassin zostal powaz- 
nie uszkodzony (torpeda urwala ruf§) 
przez U 61. Ze swej strony Amerykanie 
dnia 17 listopada 1917 r. zatopili 7 U 58 
- sukces ten przypadl w udziale nisz¬ 
czycielom Fanning [Nicholson. 

Niebezpieczenstwo stwarzane przez 
U-booty bylo na tyle duze, ze same tyl- 
ko niszczyciele nie byly w stanie mu 
podolac. Koniecznym stalo siq posia- 
danie licznych jednostek ZOP, ktore na 
dodatek musiano pozyskac w krotkim 
czasie. Odpowiedzi^ na to zapotrze- 
bowanie bylo opracowanie scigaczy 
okr^tow podwodnych - ang. subma¬ 
rine chaser st^d tez jednostki te okre- 
slano mianem typu SC - ktore dzi^ki 
prostocie konstrukcji i wykorzystaniu 
metod stosowanych w masowej pro- 


6. Tymze wlasnie lasku Compiegne gdzie podpisano 
zawieszenie broni. 

7. Scislej zmuszony do wynurzenia U-boot dokonal 
samozatopienia. 
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dukcji przemyslowej szybko zbudowa- 
no w duzej liczbie. Scigacze byly nie- 
wielkimi jednostkami o wypornosc 
ok. 70 ton, z kadtubami wykonanymi 
z drewna i nap^dzane silnikami ben- 
zynowymi. Ich uzbrojone zasadni- 
czo skladalo si^ z pojedynczego dziala 
3-calowego (kal. 76,2 mm) oraz bomb 
gl^binowych. Co istotne na okr^tach 
tych instalowano hydrofony, to jest pa- 
sywne urz^dzenia hydrolokacyjne wy- 
krywaj^ce odglosy, przede wszystkim 
szum srub, zanurzonych okr^tow pod- 
wodnych. Taktyka dzialan ZOP prze- 
widywala operowanie zespolami po 
3-4 jednostki, przy czym celem umoz- 
liwienia niezakloconej pracy hydrofo- 
now zalecanym bylo od czasu do cza- 
su stopowac. Na europejskie wody U.S. 
Navy wyekspediowala 72 scigacze typu 
SC 8 , z czego okolo polow^ skierowano 
celem wzmocnienia sit dozoruj^cych 
zapor$ w Ciesninie Otranto blokuj^- 
cq okr^tom podwodnym Panstw Cen- 
tralnych wyjscie z Adriatyku na Mo- 
rze Srodziemne. Sluz^c tarn i na innych 
akwenach amerykanskie scigacze l^cz- 
nie zglosily zatopienie az 19 (!) nieprzy- 
jacielskich okr^tow podwodnych, choc 


powojenna analiza strat U-bootow 
nie pozwala na potwierdzenie znisz- 
czenia chociazby jednego z nich. Tak 
wi^c nadzieje na znalezienie w jednost- 
kach typu SC skutecznego srodka ZOP 
nie do konca siq ziscily. Niemniej jed- 
nak okr^ty te nie byly bezuzyteczne, 
a wr^cz przeciwnie, bowiem choc nie 
zatopily ani jednego U-boota, to jed- 
nak znaczqco utrudnialy im swobod- 
ne operowanie. Koncz^c w^tek doty- 
czqcy jednostek typu SC odnotowac 
jeszcze warto, ze amerykanskie sciga¬ 
cze braly tez udzial w alianckim ataku 
na austro-w^giersk^ baz§ w Durazzo 
(ob. Durres) przeprowadzonym 2 paz- 
dziernika 1918 r. 

Obok wi^kszych i mniejszych „praw- 
dziwych” okr^tow wojennych Ame- 
rykanie skierowali do zadan ZOP 
rowniez doraznie przystosowane zmo- 
bilizowane jednostki cywilne. Wsrod 
nich sporo bylo pelnomorskich jach- 
tow i im wlasnie przypadlo stoczyc kil- 
ka potyczek z U-bootami. Ciekawym 
zbiegiem okolicznosci dwa potencjal- 
nie najbardziej owocne starcia, z ame- 
rykanskiego punktu widzenia rzecz 
jasna, mialy miejsce w maju 1918 r. 


Chronologicznie pierwsze odbylo siq 
w dniu 8 maja 1918 r. kiedy to amery- 
kanski zmobilizowany jacht Lydonia 
eskortuj^cy konwoj plyn^cy z Bizerty 
do Gibraltaru atakowal wraz z brytyj- 
skim niszczycielem Basilisk nieprzy- 
jacielski okr§t podwodny, ktory stor- 
pedowal i zatopil parowiec Ingleside. 
Pozniejsza analiza wydarzen dopro- 
wadzic miala do wniosku, ze alianc- 
kie jednostki najprawdopodobniej za¬ 
topily niemiecki okr^t podwodny 
UB 70. Niecale dwa tygodnie pozniej, 
dnia 21 maja 1918 r., zmobilizowany 
jacht Christabel dwukrotnie atakowal 
bombami gl^binowymi nieprzyjaciel- 
ski okr^t podwodny. Wi^kszosc zrodel 
podaje, ze w wyniku tych atakow nie¬ 
miecki okr^t podwodny UC 56 odniosl 
tak powazne uszkodzenia, ze musial 
internowac siq w hiszpanskim porcie 
Santander. Dla pelnosci wywodu za- 
znaczyc jednak trzeba, ze spotkac tez 
mozna informacje, iz UC 56 skierowat 
siq do hiszpanskiego portu z powodu 
awarii technicznej, zas atakowanym 


8. Dodatkowe jednostki zostaty zamowione przez 
inne panstwa sojusznicze. 


Stary krqzownik Baltimore przebudowany na stawiacz min. 


Fot. U.S. Navy 
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todz lataj^ca Curtiss H-16 stuzyta do patrolowania akwenow morskich i zwalczania U-bootow. Fot. NHHC 


przez Christabel okr^tem podwodnym 
byl UB 74, ktory odniosl tylko lekkie 
uszkodzenia. Jakkolwiek by nie bylo 
bez wqtpienia zalogi amerykanskich 
zmobilizowanych jednostek cywilnych 
dzielnie stawaly w obliczu podwodne- 
go niebezpieczeristwa. 

Wietka zapora 

Ze zwalczaniem okr^tow podwod- 
nych zwiqzane rowniez amerykan- 
skie operacje minowe oraz dzialania lot- 
nictwa morskiego. Wspominaj^c o tych 
pierwszych nieuchronnie nasuwa siq 
tak zwana Great North Sea Mine Barra¬ 
ge t). Wielka Zapora Minowa na Mo- 
rzu Polnocnym. Zapora ta istotnie za- 
sluguje na miano wielkiej, bowiem do 
tamtego czasu byla najwi^kszq. posta- 
wionq zapory minow^, co zaslugu- 
je na szczegolne podkreslenie maj^c 
na wzgl^dzie szerokie stosowanie min 
morskich podczas „Wielkiej Wojny” 

Przedstawiajqc rzecz od samego po- 
czqtku wpierw wskazac nalezy, ze idea 
zapory wzi^la siq stqd, iz Ameryka- 
nie zapragn^li maksymalnie* utrud- 
nic wychodzenie niemieckim okr^tom 
podwodnym na Atlantyk, gdzie mo- 
glyby zaklocac amerykariskie trans- 
porty zmierzaj^ce do Anglii i Fran- 
cji. U-booty mogly dotrzec na ocean 
bqdz to przez Kanal La Manche, b^dz 
tez okr^znie wokol Wysp Brytyjskich. 
Pierwsze przejscie bylo lepiej lub go- 
rzej zabezpieczanie brytyjskq zapo- 
rq w Ciesninie Kaletanskiej (Dover 
Barrage) natomiast drugie pozosta- 


walo otwartym i je wlasnie Ameryka- 
nie postanowili zamkn^c. Uczynic to 
miala zapora minowa rozciqgaj^ca siq 
pomi^dzy Szkocj^ (Orkadami) a Nor- 
wegi^, czy scislej norweskimi woda- 
mi terytorialnymi. Choc zamiar ten 
nie byl nowy, juz w 1916 r. rozwazali go 
Brytyjczycy, to jednak praktyczna re- 
alizacja przypadla Amerykanom. 

Przedsi^wzi^cie to byly niezwyklym 
wyzwaniem pod wzgl^dem technicz- 
nym i logistycznym. Dose stwierdzic, 
ze wymagalo wpierw wyprodukowa- 
nia dziesi^tek tysi^cy min morskich, 
a nast^pnie ich przetransportowa- 
nia na drugq strong Atlantyku. Jednak 
temu i innym wyzwaniom ^ choc nie 
bez trudnosci i opoznien - podolano. 
Nast^pnie konieeznym byl juz „ tylko” 
owe miny postawic. Zadanie to wy- 
konala Eskadra Minowa (Mine Squ¬ 
adron) skladaj^ca siq ze starych krsp 
zownikow San Francisco i Baltimore 
oraz osmiu zmobilizowanych stat- 
kow - wszystkie te jednostki rzecz ja- 
sna przystosowano do stawiani min. 
Zaznaczyc przy tym nalezy, ze ame- 
rykanskimi silami minowymi na Mo- 
rzu Polnocnym dowodzil kontradm. 
Joseph Strauss, natomiast nad sam^ 
Eskadrq. Minow^ dowodzenie sprawo- 
wal kmdr Reginald R. Belknap. 

Sama realizaeja opisywanego przed- 
si^wzi^cia przedstawial siq tak, ze Ame- 
rykanie postawili 56 571, a Brytyjczycy 
dalsze 13 606 min morskich, dzi^ki cze- 
mu zapora teoretyeznie liezyla 70 177 
min, choc w rzeczywistosci nigdy ich 


az tyle nie bylo ze wzgl^du na zrywa- 
nie z kotwic, przedwczesne detonaeje 
i temu podobne czynniki. Co siq tyezy 
skutecznosci, to wi^kszosc dost^pnych 
zrodel przypisuje minom „Wielkiej Za¬ 
pory” pewne zatopienie czterech i praw- 
dopodobne zniszczenie od dwoch do 
czterech dalszych niemieckich okr$- 
tow podwodnych. Tak wiqc mozna 
miec uzasadnione wqtpliwosci, czy wy- 
silek zwiq.zany ze stawianiem zapory 
mial sens biorq.c pod uwag£ ten raezej 
skromny wynik. Z drugiej strony nie 
ulega wqtpliwosci, ze zapora choc nie 
uniemozliwila U-bootom wychodze¬ 
nie na Atlantyk tras$ wokol Wysp Bry¬ 
tyjskich, to jednak rzecz utrudniala - to 
utrudnienie jest wprawdzie nie mierzal- 
ne, lecz tez stanowilo pewien czynnik 
dzialajqcy na korzysc Aliantow i zra- 
zem na szkod$ Niemcow. 

Skrzydfa nad wodami 
Gdy Stany Zjednoczone przyst^po- 
waly do wojny lotnictwo U.S. Navy 
przedstawialo siq skromnie dysponu- 
jqc 54 samolotami, sterowcem i dwo- 
ma balonami. Istniala tylko jedna baza 
lotnictwa morskiego (naval air station) 
Pensacola na Florydzie, a caly perso- 
nel liezyl 48 oficerow oraz 239 pod- 
oficerow i marynarzy. Pierwsza gru- 
pa amerykanskich lotnikow morskich 
w skladzie 7 pilotow oraz 122 osob per- 
sonelu naziemnego przybyla do Francji 
w dniu 5 czerwca 1917 r. bez wlasnych 
samolotow - maszyny musiano pozy- 
czyc od Francuzow. 
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Jednak gdyjuz Amerykanie znalezli 
si$ w Europie, to lotnictwo U.S. Navy 
szybko rozwin^lo siq ilosciowo podej- 
muj^c szereg dzialan. Szczegolnie ak- 
tywne byly samoloty patrolowe maj^ce 
zwalczac U-booty. Wykonaly one oko- 
lo 22 tys. lotow patrolowych o l^cznej 
dlugosci circa 3 milionow (!) mil mor- 
skich. Przeprowadzono przy tym oko- 
lo 30 atakow na okr^ty podwodne lub 
tez obiekty wzi^te za takowe. Wpraw- 
dzie nie udalo siq zatopic chocby jed- 
nego U-boota, niemniej amerykanskie 
samoloty patrolowe niejednokrot- 
nie wykrywaly i utrudnialy dzialania 
„podwodnym piratom”. W rzeczy sa- 
mej okr^ty podwodne byly glownym 
przeciwnikiem amerykanskiego lot- 
nictwa morskiego i wi^kszosc jego po- 
zostalych dzialan tez byla podporz^d- 
kowana ich zwalczaniu. Przykladowo 
Northern Bombing Group (polnoc- 
na grupa bombowa) operuj^ca z An- 
glii najcz^sciej bombardowala bazy 
U-bootow. Warto jeszcze wspomniec, 
ze podczas „Wielkiej Wojny” z szere- 
gow amerykanskiego lotnictwa mor¬ 
skiego wyszedl jeden „as”, mianowi- 
cie por. David Sinton Ingalls, ktoremu 
oficjalnie przyznano szesc zwyci^stw 
powietrznych. Wszystkie osi^gn^l 
w 1918 r. lataj^c na mysliwcach typu 
Sopwith „Camel” w brytyjskim 213 
dywizjonie. 

Amerykanie musieli, w szczegolno- 
sci na samym pocz^tku swych dzialan, 
polegac na samolotach udost^pnianych 
im przez sojusznikow. Niemniej szyb¬ 
ko rozwin^li wlasn^ produkcj^ lotni- 
cza na potrzeby lotnictwa morskiego. 
W szczegolnosci na uwag$ zaslugu- 
j^ wielosilnikowe wodnosamoloty ka- 
dlubowe (tak zwane „latajc£ce lodzie”) 
Curtissa. Procz tego budowano jeszcze 
inne maszyny i podejmowano nieraz 
bardzo ciekawe eksperymenty. Z tych 
ostatnich warto wspomniec o wielce 
oryginalnym i wyprzedzaj^cym swe 
czasy „samolocie pocisku” nad kto- 
rym pracowal Elmer Sperry (znany ze 
skonstruowania zyroskopu). 

Koncz^c wojn$ lotnictwo U.S. Navy 
dysponowalo okolo 2000 samolotami, 
15 sterowcami, 215 balonami, 27 baza- 
mi, a personel liczyl 6716 oficerow oraz 
30 693 podoficerow i marynarzy. Po- 
rownuj^c te dane z liczebnosci^ amery- 
kanskiego lotnictwa morskiego w cza- 
sie, gdy USA przyst^powaly do wojny 
olbrzymi rozrost jest ewidentny. 


Wojna puka do drzwi 

Dla Amerykanow wojna zwykle to- 
czy siq gdzies tarn czyli „over there”, 
by odwolac siq do tytulu i slow po- 
pularnej piosenki. Niemniej USA do- 
swiadczylo tez kilku wojennych epi- 
zodow na swych wodach, a jednego 
nawet na brzegu. Mianowicie w dniu 
21 lipca 1918 r. niemiecki okr^t pod- 
wodny U156 w polozeniu nawodnym 
zaatakowal ogniem artyleryjskim pa- 
rowy holownik Perth Amboy i holowa- 
ne przezen cztery barki plyn^ce blisko 
brzegu niedaleko portu Orleans w sta- 
nie Massachusetts. Wszystkie te jed- 
nostki zostaly zatopione, a przy tym 
kilka z posrod wystrzelonych poci- 
skow spadlo na amerykanski brzeg 
nie czyni qc wprawdzie zadnych szkod, 
lecz juz sam fakt siq liczyl - byly to 
pierwsze nieprzyjacielskie pociski, kto- 
re dosi^gly amerykanskiego brzegu 
od czasu wojny z Meksykiem w 1846 
r. Niemiecki okrft podwodny zostal 
nast^pnie zaatakowany przez amery- 
kanskie samoloty, ktore choc nie wy- 
rz^dzily mu zadnych szkod, to jednak 
zmusily do wycofania siq. 

Nie byl to final destruktywnej dzia- 
lalnosc U-boota na amerykanskich 
wodach. Nast^pnego dnia, to jest 19 
lipca 1918 r., kr^zownik pancerny 
San Diego plyn^cy ze stoczni mary- 
narki w Portsmouth do Nowego Jor- 
ku zostal targni^ty podwodny eks- 
plozj^ w poblizu wyspy Fire Island. 
Dowodca okr^tu kpt. Harley Chri¬ 
sty pocz^tkowo s^dzil, ze jednostka 
zostala storpedowana przez U-boota 
i rozkazal „strzelac do wszystkiego, 
co przypomina peryskop”. W istocie 
rzeczy kr^zownik wszedl na min^ po- 
stawion^. przez U 156. Mimo podej- 
mowanych wysilkow naplywu wody 
do wn^trza kadluba nie udalo siq po- 
wstrzymac i San Diego zaton^l ze stra¬ 
ta szesciu czlonkow zalogi. Byl to naj- 
wi^kszy okr$t bojowy utracony przez 
U.S. Navy podczas Pierwszej Wojny 
Swiatowej. 

Dodac jeszcze mozna, ze swoisty du- 
blet u amerykanskich brzegow zali- 
czyl U 140 , ktory dnia 6 sierpnia 1918 
r. w poblizu plycizny Diamond Sho¬ 
als u wybrzezy amerykanskiego sta- 
nu Karolina Polnocna zatopil paro- 
wiec Merak oraz Latarniowiec Nr 71 
(Lightship No 71) - zatopienie drugiego 
z wymienionych bylo o tyle uzasadnio- 
ne, ze latarniowiec nadawal drog^ ra- 


diow^ informacj^ o ataku U-boota. Na 
cale szcz^scie w tym przypadku obylo 
si§ bez ofiar w ludziach bowiem zalogi 
obydwu jednostek zdolaly ewakuowac 
si$ za pomocL} lodzi ratunkowych. 

Tak wi^c choc dzialania wojenne 
na amerykanskich wodach dalekie 
byly od intensywnych, to jednak spo- 
radycznie mialy miejsce, a zatem teza 
o „zapukaniu wojny do amerykan- 
skich drzwi” w pelni znajduje uza- 
sadnienie. 

Konkluzja 

Niemozebnym jest w tak krotki 
sposob wyczerpuj^co opisac udzial 
U.S. Navy w Pierwszej Wojnie Swia¬ 
towej, niemniej mozna nakreslic te- 
goz udzialu pewien ogolny obraz. Za- 
znaczyc nalezy, ze Amerykanska flota 
tak jak caly kraj przyst^pila do „Wiel- 
kiej Wojny” w jej drugiej fazie. Przy 
tym szybko okazalo si§, iz wczesniej- 
sze przewidywania i plany dotycz^ce 
tego, jak wojna z Niemcami mialaby 
wygl^dac nie odpowiadaly okoliczno- 
sciq., w jakich przyszlo j^ toczyc - na 
marginesie tego rodzaju rozbieznosci 
mi^dzy wczesniejszymi zalozeniami 
a wojenn^ rzeczywistosci^ dotyczy- 
ly w wi^kszym lub mniejszym stop- 
niu wszystkich chyba uczestnikow 
swiatowego konfliktu. W szczegolno¬ 
sci okr^tom U.S. Navy nie dane bylo 
stoczyc chocby jednej bitwy mor- 
skiej z silami nawodnymi przeciwni- 
ka. Nie oznacza to jednak, by amery- 
kanska flota byla bezczynna, a wr^cz 
przeciwnie - intensywnie walczyla 
na morzu, l^dzie i w powietrzu. Boje 
te s^ w duzej mierze zapomniane sto- 
j^c w cieniu niew^tpliwie wi^kszych 
i jeszcze gwaltowniejszych batalii 
z udzialem U.S. Navy podczas Drugiej 
Wojnie Swiatowej. Niemniej wysilek, 
a czasem heroizm, Amerykanskich 
oficerow i marynarzy walcz^cych 
w „Wielkiej Wojnie” powinien zapew- 
niac im trwale miejsce w historii wo- 
jen morskich, zas powyzsze stanowi 
pewien wklad w to, by miejsce to zo- 
stalo w zbiorowej pami^ci wszystkich 
interesuj^cych si$ sprawami wojenno- 
morskimi zachowane. • 
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Siergiej Patianin (Rosja) 


Maestrale podczas prdb odbiorczych w 1934 roku. 

Fot. zbiory Manasa Iksanowa 



„Wiatry" „Poeci" i „Zolnierze" - niszczyciele 


i 




typow „Maestrale", „0riani" i „Soldati" 


Projektowanie i budowa 

Projekt niszczycieli typu „Dardo” 
nosil pod wieloma wzgl^dami cha- 
rakter kompromisowy, bowiem sta- 
rano sic w nim pogodzic ograniczone 
gabaryty poprzednikow (typu tur¬ 
bine”) ze zwi^kszonymi wymogami 
w kwestii uzbrojenia, pr^dkosci i zasi$- 
gu. Jeszcze przed rozpocz^ciem budo- 
wy okr^ty i ich parametry oceniali spe- 
cjalisci w Glownym Morskim Sztabie. 
W zwi^zku z tym w roku 1930, gdy ru- 
szyly peln^ par^ prace stoczniowe, byla 
zaplanowana nowa seria, skladaj^ca sic 
z 4 niszczycieli o ulepszonych parame- 
trach. Przy niezmienionym uzbrojeniu 
wymagano od konstruktorow wzmoc- 
nienia wytrzymalosci kadluba, zwi^k- 
szenia pr^dkosci oraz zasi^gu - tak by 
zapewnic wi^ksz^ dzielnosc morsk^, 
lepsz^ statecznosc oraz poprawic walo- 
ry eksploatacyjne. 

Prace nad projektem prowadzili spe- 
cjalisci Komitetu Projektow Okr^to- 
wych (Comitato Progetto Navi - Ma- 
ricominav) pod kierownictwem plk 
Korpusu Inzynierow Okrftowych 
Giulio Truccone w scislej wspolpracy 
z biurem konstrukcyjnym zjednocze- 


nia Cantieri Navali Riuniti (kierownic- 
two w Genui). Trzeba powiedziec, ze 
Truccone byl jednym z najbardziej do- 
swiadczonych wloskich konstruktorow 
okr^towych, jego dzielem byl mi^dzy 
innymi projekt szybkiego kr^zownika 
zwiadowczego Quarto. 

Przyjmuj^c za podstawc projekt 
„Folgore” konstruktorzy znacznie 
zwi^kszyli gabaryty okr^tu (dlugosc - 
o mniej wi^cej 10 m, szerokosc - o 1 m, 
a wysokosc kadluba na srodokr^- 
ciu - o 0,3 m), czego rezultatem bylo 
zwi^kszenie wypornosci o 200 t, a tak- 
ze poprawa ksztaltu kadluba. Przede 
wszystkim zmieniono ksztalt zakon- 
czenia rufy, wydluzaj^c je oraz nada- 
j^c wi^ksze wyoblenie (w poprzednich 
jednostkach wywodz^cych swoj^ hi¬ 
storic jeszcze z projektow Thornycroft 
byly one niemal plaskie). Zrezygno- 
wano z zagi^cia burt na rufie. Dla po- 
prawy efektywnosci pracy polzrow- 
nowazonego steru w istotny sposob 
zwickszono powierzchni^ jego pletwy. 
Istotnie dluzsza stal sic poklad dzio- 
bowy (polbak), zas sama stewa dzio- 
bowa otrzymala bardziej sierpopodob- 
ny ksztalt. Zwickszenie rozgiccia wrcg 


w czcsci dziobowej kadluba mialo ula- 
twic wchodzenie okrctu w fale i ogra- 
niczyc zalewanie przez nie pokladu 
dziobowego. Konstrukcja bloku „dzio- 
bowa nadbudowka-komin” pozostala 
niezmieniona, jednak sam komin stal 
sic szerszy i wizualnie bardziej propor- 
cjonalny. Skutkiem tych zmian waga 
kadluba w porownaniu z typem „Dar- 
do” wzrosla o 2%. 

Sklad i rozmieszczenie ukladu na- 
pcdowego pozostalo bez zmian. Za- 
chowano przy tym projektowan^ moc 
(44 000 KM), a wykonane oblicze- 
nia wskazywaly, ze dzicki lepszemu 
ksztaltowi kadluba uda sic rowniez 
utrzymac prcdkosc na dotychczaso- 
wym poziomie. 

Podstawowe uzbrojenie stanowi- 
lo powtorkc wariantu zastosowane- 
go w poprzednich seriach i obejmo- 
walo 2 podwojne dziala kal. 120 mm 
L/50, 2 haubice 120 mm L/15 do wy- 
strzeliwania pociskow oswietlaj^cych 
oraz 2 potrojne wyrzutnie torpedowe 
kal. 533 mm. Planowano za to istot- 
ne wzmocnienie uzbrojenia plot., kto- 
re mialo obejmowac 3 sprzczone po- 
dwojnie automatyczne dziala kal. 37 
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Scirocco prezentuje swoje uzbrojenie i wyposazenie, Tarent 1935-36. Fot. zbiory Siergieja Patianina 


mm L/54 Breda wz. 1932, ktore zamie- 
rzano przyj^c na uzbrojenie w najbliz- 
szym czasie. Dwa dziala mialy zostac 
umieszczone na burtach za komine- 
m(identycznie jak rozmieszczano sta- 
nowiska automatow plot, na niszczy- 
cielach typu „Turbine”), a trzecie - na 
platformie mi^dzy wyrzutniami torpe- 
dowymi. Uzupelnienie mialy stanowic 
2 podwojnie sprz^zone wkm-y plot, 
kal. 13,2 mm, ustawione na skrzydlach 
gornego mostka. Dzi^ki temu przyszle 
niszczyciele typu „Ulepszony Folgore” 
mialy dysponowac najsilniejszym jak 
na swoj czas uzbrojeniem plot. Ku roz- 
czarowaniu autorow projektu, w jego 
ostatecznym wariancie przyszlo zre- 
zygnowac z automatycznych dzial kal. 
37 mm, bowiem waga wzmocnienia 
konstrukcji pod ich montaz przekra- 
czala wszelkie dopuszczalne normy 1 . 
W rezultacie trzeba bylo ograniczyc 
srodki obrony plot, i podobnie jak na 
poprzednikach zamontowac 2 auto- 
matyczne dziala kal. 40 mm L/39 Vic¬ 
kers-Terni oraz 2 podwojnie sprz^zone 
wkm-y kal. 13,2 mm. System kierowa- 
nia ogniem odpowiadal niszczycielom 
serii „Dardo/Folgore”. 

W ostatecznym wariancie projektu 
niszczyciela typu „Ulepszony Folgore” 
standardowa wypornosc (okreslana 
pierwotnie na 1324 t) si^gn^la prawie 
1700 t, przy czym roznice mi$dzy jed- 
nostkami budowanymi przez rozne 
stocznie si^galy rz$ du 1001. 

Realizuj^c Program 1930/31 zamo- 
wiono 4 okr^ty: stocznia Cantieri Na- 


vali Riuniti w Ankonie budowala Ma- 
estrale i Grecale (nr stoczniowe 128 
i 129), a stocznia Cantieri del Tirre- 
no w Riva-Trigoso (Genua) - Scirocco 
i Libeccio. Oficjalnie seri$ oznaczono 
jako typ „Maestrale” (od nazwy proto- 
typowej jednostki), jednak nieoficjal- 
nie mowiono o typie „Venti” (Wiatry), 
bowiem niszczyciele nazwano zgodnie 
z wloskimi nazwami wiatrow 2 . 

St^pki pod budowy wszystkich 4 jed- 
nostek polozono we wrzesniu 1931. Na 
wodowanie przyszlo czekac nadzwy- 
czaj dlugo - okolo 3 lata, co wynika- 
lo z dokonywanych w projekcie licz- 
nych zmian i ulepszen wynikaj^cych 
z doswiadczen plyn^cy z eksploata- 
cji niszczycieli typu „Dardo”. Okazalo 
siq bowiem, ze w praktyce szereg para- 
metrow takich jak pr^dkosc, dzielnosc 
morska, statecznosc czy zasi^g byla 
na poziomie istotnie nizszym od za- 
lozonego. W rezultacie koszt budowy 
„wiatrow” znacznie przekroczyl za- 
kladane w kontrakcie 14 730 tys. li- 
row. W odroznieniu od przedluzone- 
go etapu budowy na pochylni, prace 
wykonczeniowe na wodzie przebiega- 
ly w blyskawicznym tempie i mi^dzy 
wrzesniem a listopadem 1934 wszyst- 
kie okr^ty weszly w sklad floty. 

Rezultaty prob najnowszych nisz¬ 
czycieli potwierdzily pokladane w nich 
nadzieje: wszystkie okr^ty przekroczy- 
ly kontraktow^ pr^dkosc 38 w^zlow. 
Najszybszym okazal siq Grecale , kto- 
ry na mili kontrolnej wykazal sred- 
niq. pr^dkosc 39,1 w^zla przy mocy si- 


lowni 46 332 KM, podczas gdy Libeccio 
uzyskal chwilow^ pr^dkosc 41,3 w^zla 
i moc ponad 51 000 KM. Rzecz w tym, 
ze zgodnie z „polityk^ rekordow” nisz¬ 
czyciele wychodzily na proby z nie- 
pelnym obci^zeniem (dla Maestra- 
le i Grecale wypornosc odpowiadala 
standardowej, a w przypadku Scirocco 
i Libeccio byla jeszcze mniejsza) i wy- 
kazywaly swe osiqgi w „cieplarnianych 
warunkach”. W czasie sluzby mak- 
symalna pr^dkosc okr^tow przy nor- 
malnym obci^zeniu (wypornosc 2000- 
2100 t) wynosila 34-35 w^zlow, a przy 
pelnym obci^zeniu jeszcze nizsza - 
z reguly, do 32 w^zlow, jednak Ma~ 
estrale w trakcie poremontowych prob 
w lutym 1938 rozwijal 33,5 w^zla przy 
wypornosci 22001... 

Poza tym, w budowie wloskich nisz¬ 
czycieli nast^pila dluzsza - ponad 
4 letnia - przerwa. Nie chc^c powta- 
rzac negatywnego przykladu Dardo, 


1. Waga podwojnie sprz^zonego dziala kal. 37 mm 
M 1932 z chlodzeniem wodnym wynosila okolo 5 t, jed¬ 
nak podstawowy problem stanowil znaczny nacisk na 
konstrukcji podpieraj^c^ przy jednoczesnym wystrza- 
le z obu dzial. W tym przypadku nacisk wynosil 23 t, 
a nawet 27,3 t, co odpowiadalo mniej wiicej podwojne- 
mu dzialu kal. 100 mm L/47 systemu Minisini. Ozna- 
czalo to koniecznosc silnego wzmocnienia, w rezultacie 
czego podwojnie sprz^zone dziala automatyczne kal. 37 
mm nie znalazly zastosowania na okritach mniejszych 
niz kr^zowniki. Dopiero z chwil^ pojawienia si? po- 
jedynczego dziala kal. 37 mm M 1939 w ktorym dzif- 
ki efektywnym mechanizmom odrzutu udalo sii obni- 
zyc nacisk na konstrukcji do normalnego poziomu, sta- 
lo sii mozliwe wyposazenie w nie niewielkich jednostek. 

2. Maestrale wiatr polnocno-zachodni, Grecale - 
wiatr polnocno-wschodni (doslownie ^grecki”), Sciroc¬ 
co - wiatr poludniowo-wschodni (doslownie „syryj- 
ski”), Libeccio - wiatr poludniowo-zachodni (doslow¬ 
nie „libijski”). 
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kierownictwo Regina Marina wstrzy- 
malo kolejne zamowienia do czasu 
zakoriczenia prob z Maestrale i jego 
blizniakami. Poza tym w tym czasie 
rozkr^cano masow^ produkcje torpe- 
dowcow typu „Spica” (ogolem przy- 
st^piono do budowy 32 jednostek), 
ktorym zamierzano przekazac cz^sc 
dotychczasowych funkcji niszczycie- 
li, w rzeczywistosci jednak te okr^ty 
okazaly si$ nie przygotowane do sluz- 
by w skladzie eskadry. 

Rozpocz^te latem 1934 regularne 
wyjscia w morze niszczycieli typu „Ma- 
estrale” pozwolily kierownictwu flo- 
ty odpowiedziec z satysfakcj^, ze ich 
eksploatacyjne parametry rzeczywi- 
scie byly lepsze niz ich poprzednikow 
i wloska marynarka wojenna otrzyma- 
la w koncu niszczyciele, ktore w pel- 
ni jej odpowiadaly. Program 1934/35 
otworzyl prace nad dalsz^ moderni- 
zacj^ projektu 3 . Podstawowe wymogi 
sprowadzaly sie do wzmocnienia kon- 
strukcji kadluba przy zachowaniu nie- 
zmienionych gabarytow, wzmocnienia 
uzbrojenia plot, i pop oraz drobnych 
zmian w zakresie urz^dzen pomocni- 
czych. Wi^zalo si$ to wzrostem wy- 
pornosci o 70 t przy rownoczesnym 
zwi^kszeniu o 10% mocy silowni, tak 
by zachowa c dotychczasow^ pr^dkosc. 

Szczegolowe przepracowanie pro¬ 
jektu zlecono firmie Odero-Terni-Or- 
lando. W ostatecznym wariancie nisz¬ 
czyciele typu „Ulepszony Maestrale” 
roznily si$ bardzo nieznacznie od 



Wodowanie niszczyciela Giosue Carducci w stoczni O.T.O w Livorno, 28 pazdziernika 1936 
roku. Fot. Guido Alfano 


swych poprzednikow. Wypornosc pu- 
stej jednostki pozostawala mniej wi^cej 
na tym samym poziomie: waga kadlu¬ 
ba wzrosla raptem o 11 (z 519 do 5201), 
silowni - o 41 (z 538 do 5421), a istotne 
zwi^kszenie uzbrojenia o 27 t (z 94 do 
121 t), co kompensowano obnizeniem 
wagi wyposazenia (z 212do 1891). Moc 
silowni postanowiono zwi^kszyc pod- 
nosz^c cisnienie robocze pary (z 22 do 
28 atm.) oraz jej temperature (z 70° do 
110°). Uzbrojenie przeciwlotnicze zo- 
stalo zunifikowane drog^ rezygnaoji 


z przestarzalych automatycznych dzial 
kal. 40 mm i zast^pienie ich kolejny- 


3. Rownoczesnie prowadzono prace nad projektem 
„Ulepszony Maestrale” (zwanym niekiedy „Super Ma¬ 
estrale”) Byl to niszczyciel o standardowej wypornosci 
okolo 2000 t, dlugosci 120 m, uzbrojony w 3 podwojne 
dziala kal. 120 mm L/50 (przy czym 2 dziobowe umiesz- 
czono w ukladzie liniowym i super pozycji), 2 sprz^zo- 
ne podwojnie automaty kal. 37 mm L/54, kilka wkm- 
-ow plot i jedn% potrojn^ wyrzutni^ torpedow^ kal. 533 
mm. Szczegoly tego projektu pozostawaly przez dlugi 
czas nieznane, po raz pierwszy opublikowano je w mar- 
cu 1995 w magazynie „Rivista Maritima” jednak jego za- 
lozenia projektowe zostaly rozwini^te w projekcie nisz¬ 
czycieli typu „Comandanti Medaglie d’Oro” ktorych bu- 
dow$ rozpocz^to w latach II wojny swiatowej. 


Alfredo Oriani w uj^ciu burtowym w rejonie Livorno, 1935 rok. Fot. Giorgio Parodi 
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mi sprz?zonymi podwojnie wkm-mi 
plot. kal. 13,2 mm. W stadium projek- 
tu w sklad uzbrojenia przeciwpodwod- 
nego weszly 2 pneumatyczne miotacze 
i holowane parawany przeciw okr?tom 
podwodnym. Poza tym, niszczyciele 
powinny bye wyposazone w traly - pa¬ 
rawany, ktore ich poprzednicy otrzy- 
mali dopiero po kilku latach od chwi- 
li wejscia do sluzby. 

Prace nad projektem zakonezono do 
konca roku 1935, poczym firma O.T.O. 
otrzymala zamowienie na 4 jednost- 
ki, ktorym nadano, calkiem niezwy- 
kle nazwy upami^tniaj^ce wloskich 
poetow i literatow: Alfredo Oriani Vin¬ 
cenzo Gioberti , Giosue Carducci i Vitto¬ 
rio Alfieri 4 . Oficjalnie seri? oznaezono 
jak typ „Oriani”, byla jednak rowniez 
znanajaktyp „Poeti” (Poeci). Kontrak- 
towa cena pojedynezego okr?tu (nie 
uwzgl^dniaj^c ceny uzbrojenia i wypo- 


Struktura masowa niszczycieli (w procentach) 

Typ 

„Maestrale" 

„0riani" 

„Soldati" 

Kadlub 

38,2 

37,8 

36,8 

Sitownia 

39,4 

39,5 

37,9 

Uzbrojenie 

6,9 

8,8 

8,4 

Wyposazenie 

15,5 

13,9 

16,9 

Lqcznie 

100 

100 

100 

Wypornosc, t 

1.364 

1.371 

1.475 


sazenia, dostarezanego przez panstwo- 
we arsenaly) wynosila 18 528 tys. lirow. 

St?pk? pod pierwszy niszczyciel po- 
lozono w stoezni w Livorno 28 paz- 
dziernika 1935 w rocznic? Marszu na 
Rzym, ktory byl oficjalnym panstwo- 
wym swi?tem. Do prac nad nast?p- 
nymi niszczycielami przyst^piono 
w styezniu, Lutym i kwietniu nast?p- 
nego roku. W porownaniu z poprzed- 
ni^ seri^, budowa przebiegala szybko 
- etap prac na pochylni trwal 8-9 mie- 


Niszczyciel Alpino sptywajqcy z pochylni stoezni C.N.R. w Ankonie, 20 wrzesnia 1938 roku. 

Fot. zbiory Siergieja Patianina 


si?cy. Prototyp zostal wl^czony w sklad 
floty 21 miesi?cy od chwili polozenia 
st?pki, a do konca 1937 marynark? wo- 
jenn^ zasilily wszystkie 4 jednostki. 

W czasie prob, przeprowadzonych 
mi?dzy majem a pazdziernikiem 1937 
w poblizu Livorno, osic^gni?to wi?cej 
niz zadawalaj^ce rezultaty. Kontrak- 
towe parametry (pr?dkosc 39 w?zlow 
i moc 48 000 KM przy 380 obrotach 
na minut?). 

Zostaly przekroczone przez wszyst¬ 
kie 4 okr?ty, choc rowniez przy wy- 
pornosci nizszej od standardowej. Naj- 
szybszym okazal si? Gioberti , osi^gaj^c 
40,073 w?zla przy mocy 57 300 KM. 
W warunkach rzeczywistych niszczy¬ 
ciele typu „Oriani”, rowniez byly nie- 
znaeznie szybsze od swych poprzed- 
nikow, rozwijaj^c pr?dkosc 36 w?zlow 
przy normalnym obci^zeniu i do 33 
w?zlow przy obci^zeniu pelnym. 

Nie tak doskonale okazaly si? jednak 
parametry eksploatacyjne. Silownie 
pracuj^ce na parze o podwyzszonych 
parametrach okazaly si? kaprysne, 
a warunki pracy personelu maszynow- 
ni staly si? bardziej uci^zliwe. Rowno- 
czesnie mniejszy zapas paliwa i jego 
wyzsze zuzyeie doprowadzily do za- 
uwazalnego ograniczenia zasi?gu no- 
wych niszczycieli w porownaniu z ich 
poprzednikami. 

Gdy na okr?tach trwaly prace wy- 
konezeniowe, zostal przyj?ty Program 
Budownictwa Okr?towego 1937, prze- 
widuj^cy wsrod innych, budow? od 
razu 12 niszczycieli. Mialy bye one 
praktyeznie pelnym powtorzeniem 
poprzednikow z pewnymi ulepszenia- 
mi, z ktorych najwazniejszym bylo po- 
jawienie si? piqtego dziala glownego 
kalibru. Pojedyncze dzialo zamierzano 


4. Alfredo Oriani (1852-1909) - historyk i pisarz, 
ktorego pogl^dy legly u podstaw faszyzmu, Vincenzo 
Gioberti (1801-1852) - duchowny, filozof i dziataez po- 
lityczny, ktory w swych pracach probowal nadac polity- 
ce filozofiezne podstawy, Giosue Carducci (1835-1907) - 
najbardziej znany wloski poeta XIX wieku, lauret nagro- 
dy Nobla w dziedzinie literatury, Vittorio Alfieri (1749- 
1803) - poeta i dramaturg, „oj dec wloskiej tragedii” 
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Niszczyciel Carabiniere na pochylni stoczni C.d.T. w Riva-Trigoso krotko przed wodowaniem. Fot.,,1 cacciatorpediniere italiani" 


umiescic wsrod nadbudowek (a kon- 
kretnie mi?dzy wyrzutniami torpedo- 
wymi). Inne zmiany dotyczyly przej- 
scia w nowych silowniach na uklad 
nap?dowy z turbinami wysokiego ci- 
snienia systemu Belluzzo, zast^pie- 
nia wkm-ow plot. kal. 13,2 mm auto- 
matycznymi dzialkami kal. 20 mm 
oraz nieznacznych modyfikacji w ar- 
chitekturze. Porownanie proporcji 
mas wskazuje, ze na nowych okr?tach 
mniejszy niz na niszczycielach typu 
„Maestrale” i „Oriani” byl udzial pro- 
centowy wypornosci przypadaj^cy na 
kadlub i silowni?, a wi?kszy - na wy- 
posazenie. W procesie budowy sta- 
lo si? jasne, ze przemysl nie jest w sta- 
nie dostarczyc nowego pojedynczego 
dziala kal. 120 mm, wobec czego na ich 
miejscu na niszczycielach zamontowa- 
no 1 haubic? kal. 120 mm L/15. 

Zamowienie na okr?ty zostalo roz- 
dzielone mi?dzy stocznie O.T.O. w Li¬ 
vorno (6 jednostek), C. d. T. w Genui (2 
jednostki) i C.N.R. w Ankonie i Paler¬ 
mo (po 2 jednostki). Niszczyciele otrzy- 
maly nazwy odpowiadaj^ce rddzajom 
wojsk i wojskowych specjalnosci we 
wloskiej armii i oficjalnie byly okresla- 
ne jako typ „Soldati”, staj^c si? nast?pca- 
mi wczesniejszych niszczycieli jednego 
typu, zbudowanych w latach 1907-1913 5 . 
W tym nazwy Alpino (strzelec alpejski), 
Artigliere (artylerzysta), Bersagliere (ber- 
salier - strzelec wyborowy/snajper), Ca¬ 
rabiniere (karabinier), Corazziere (ki- 
rasjer), Fuciliere (fuzilier), Granatiere 
(grenadier), Lanciere (lansjer/ulan) po- 


wtarzaly wczesniejsz^ seri?, natomiast 
zamiast Pontoniere (pontonier) pojawil 
si? Geniere (saper), nazw? Ascaro zmie- 
niono na Ascari (askarys - zolnierz 
wojsk kolonialnych), a nazwy Aviere 
(lotnik) i Camicia Nera (czarne koszule 
- milicja faszystowska) pojawily si? po 
raz pierwszy. 

Kontraktowa cena budowy wynosila 
15 528 tys. lirow za sztuk?. St?pki pod 
wszystkie 12 jednostek zostaly polozo- 
ne w roku 1937, a do sluzby weszly one 
mi?dzy kwietniem 1938 a majem 1939. 

W trakcie prob, ktore przeprowa- 
dzano rowniez w „cieplarnianych wa- 
runkach”, okr?ty zademonstrowaly 
wspaniale osi^gi, uzyskuj^c pr?dkosc 
ponad 39-40 w?zlow i moc silowni po- 
nad 50 000 KM, przy wypornosci na 
poziomie 1700 t, a wi?c o M mniejszej 
od normalnej. Najszybszym okazal si? 
Artigliere rozwijajq.c 40,43 w?zla przy 
mocy 57 847 KM i 414,2 obrotu na mi- 
nut?. Zrozumiale, ze zaden z niszczy¬ 
cieli nie mogl powtorzyc swoich osi^- 
gow w warunkach realnej sluzby, tym 
niemniej jednak „Soldati” przy pel- 
nej wypornosci rozwijaly 36-37 w?- 
zlow, latwo utrzymuj^c pr?dkosc 30 
w?zlow przez dluzszy czas. Okr?ty wy- 
roznialy si? niezawodnosci^ mecha- 
nizmow, choc ich zasi?g byl mniejszy 
niz w przypadku przedstawicieli typu 
„Maestrale”. Wybiegaj^c w przyszlosc, 
mozna zauwazyc, ze nawet w 1943 
roku maksymalna pr?dkosc tych okr?- 
tow przy pelnym obciqieniu wynosila 
34-35 w?zlow. 


W ten sposob, do chwili wybuchu 
II wojny swiatowej wloska krolew- 
ska marynarka wojenna otrzymala 20 
praktycznie identycznych niszczycieli, 
stanowi^cych rdzen dywizjonow, przy- 
dzielonych do sil glownych. 

Program budownictwa okr?towego 
1939 roku, stanowi^cy cz?sc przyj?tego 
w 1936 dlugofalowego programu roz- 
woju wloskich sil morskich, przewi- 
dywal budow? 12 nowych niszczycie¬ 
li, z ktorych 8 mialo bye powtorzeniem 
typu „Soldati” z drobnymi popraw- 
kami. Z chwil^ wybuchu wojny reali- 
zaeja programu zostala wstrzymana, 
a pozniej calkiem z niego zrezygnowa- 
no. O bvidowie niszczycieli wspomnia- 
no jedynie po przyst^pieniu samych 
Wloch do wojny. Mi?dzy czerwcem 
a wrzesniem 1940 wloska flota utracila 
7 jednostek tej klasy, wi?c jako rekom- 
pensat? podj?to decyzj? o budowie do- 
kladnie takiej liezby nowych. Z uwagi 
na brak czasu na opracowanie nowe¬ 
go projektu, postanowiono, ze niszczy¬ 
ciele b?d$ stanowic powtorzenie, ostat- 
niego, najnowoczesniejszego typu. 
W ten sposob rozpocz?la si? budowa II 
serii typu „Soldati”. 

Do budowy 3 okr?tow przyst^pio- 
no w pazdzierniku 1940 na stocz- 
niach C.N.R. w Ankonie (2 jednostki) 
i O.T.O., prace nad pozostalymi podj?- 
to na stoczni w Ankonie mi?dzy styez- 
niem a wrzesniem nast?pnego roku. 

5. W literaturze wloskiej te niszczyciele s§ rowniez 
okreslane jako typ „Camicia Nera” - od nazwy prototy- 
powego okr^tu. 
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Budowajednostek 

Nazwa 

Stocznia 

Data 

Potozenia st$pki 

Wodowania 

Wejscia do stuzby 

Typ„Maestrale" 

Maestrale (ML) 

Cantieri Navali Riuniti, Ankona 

25.09.1931 

15.04.1934 

02.09.1934 

Grecale (GR) 

Cantieri Navali Riuniti, Ankona 

25.09.1931 

17.06.1934 

15.11.1934 

Scirocco (SC) 

Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 

29.09.1931 

22.04.1934 

21.10.1934 

Libeccio (LI) 

Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 

29.09.1931 

04.07.1934 

23.11.1934 

Typ„0riani" 

Alfredo Oriani (OA) 

O.T.O., Livorno 

28.10.1935 

30.07.1936 

15.07.1937 

Vincenzo Gioberti (GB) 

0.T.0,, Livorno 

02.01.1936 

10.09.1936 

27.10.1937 

GiosueCarduccii CD) 

O.T.O., Livorno 

05.02.1936 

28.10.1936 

01.11.1937 

Vittorio Alfieri (kf) 

O.T.O., Livorno 

04.04.1936 

20.12.1936 

01.12.1937 

Typ„Soldati"lseria 

Alpino (AP) 

Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 

02.05.1937 

20.09.1938 

20.04.1939 

Artigliere (AR) 

O.T.O., Livorno 

15.02.1937 

19.12.1937 

04.11.1938 

Ascari (Al) 

O.T.O., Livorno 

11.12.1937 

21.07.1938 

06.05.1939 

Aviere (AV) 

O.T.O., Livorno 

16.01.1937 

19.09.1937 

21.08.1938 

Bersagliere (BG) 

Cantieri Navali Riuniti, Palermo* 

21.04.1937 

03.07.1938 

01.04.1939 

Camicia Here (CN) ** 

O.T.O., Livorno 

21.01.1937 

08.08.1937 

30.04.1939 

Carabiniere (CB) 

Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 

01.02.1937 

23.08.1938 

20.12.1938 

Corazziere (CR, CZ) 

O.T.O., Livorno 

07.10.1937 

25.05.1938 

04.03.1939 

Fuciliere (FC) 

Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 

02.05.1937 

31.07.1938 

10.01.1939 

Geniere (GE) 

O.T.O., Livorno 

26.08.1937 

27.02.1938 

15.12.1938 

Granatiere (GN) 

Cantieri Navali Riuniti, Palermo* 

05.04.1937 

24.04.1938 

01.02.1939 

Lanciere (LN) 

Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 

01.02.1937 

18.12.1938 

25.03.1939 

Typ„Soldati"llseria 

Bombardiere (BR) 

Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 

07.10.1940 

22.03.1942 

15.07.1942 

Carrista (CR) 

O.T.O., Livorno 

11.09.1941 

- 

- 

Corsaro (CA) 

O.T.O., Livorno 

23.01.1941 

16.11.1941 

16.05.1942 

Legionario (LG) 

O.T.O., Livorno 

21.10.1940 

16.04.1941 

01.03.1942 

Mitragliere (MT) 

Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 

07.10.1940 

28.09.1941 

01.02.1942 

Squadrista( SQ)*** 

O.T.O., Livorno 

01.09.1941 

12.09.1942 


Velitem 

O.T.O., Livorno 

19.04.1941 

31.08.1941 

31.08.1942 

* sitownia produkcji - Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso; ** od 30.07.1943 - Artigliere (AR); *** od 30.07.1943 - Corsaro (CA) 



Fot zbiory Siergieja Patranina 


Camkia Nera po montazu pi^tego dxiaia kaJ, 120 mm, poczqtek 1941 roku. 
















































































,Wiatry"„Poeci"i „Zolnierze"- niszczyciele typow w Maestrale" // Oriani ,, i // Soldati 




Wybrane dla niszczycieli nazwy stano- 
wily logicznq. kontynuacj^ wczesniej- 
szej serii ( Bombardiere - bombardier, 
Carrista - czolgista, Mitragliere - ka- 
emista) i odzwierciedlaly nazwy zwiq.- 
zane z rezimem faszystowskim (Legio- 
nario - legionista, Squadrista - czlonek 
bojowych organizacji faszystowskich, 
Velite - lekkozbrojny zolnierz w Daw- 
nym Rzymie) 6 oraz Corsaro (korsarz), 
ktora zdaniem wloskich historykow 
byla »absolutnie niezrozumiala " 

Pod wzgl^dem technicznym, II se- 
ria byla praktycznie dokladn^ kopi^ I, 
podstawowe roznice dotyczyly sitowni. 
W warunkach wojennych podstawowe 
znaczenie posiadaly nie moc i pr^dkosc, 
lecz niezawodnosc i zasi^g. W trakcie 
prob, dla unikni^cia uszkodzen, liczb$ 
obrotow srub nap^dowych ograniczano 
do 360-380 obrotow na minut£, odpo- 
wiednio moc silowni wynosila 44 000 
KM, a pr^dkosc - 34-36 w^zlow. Przy 
tym zachowano „operacyjn^” pr^d- 
kosc na dopuszczalnym poziomie 30- 
32 w^zlow, a zasifg dzi^ki zwi^kszeniu 
zapasu paliwa i wody do kotlow, takze 
wzrosl. Dla poprawy dzielnosci mor- 
skiej zwi^kszono powierzchni^ st^pek 
przechylowych i w bardziej racjonal- 
ny sposob rozmieszczono masy. Co zas 
dotyczy uzbrojenia, to mimo pojawie- 
nia si$ w koncu pi^tego dziala glownego 
kalibru, „Soldati” II grupy od pocz^t- 
ku otrzymaly zwi^kszonq liczb^ auto- 
matycznych dzial plot. kal. 20 mm oraz 
bomb gl^binowych. 

Budowa serii od pocz^tku przebie- 
gala w imponuj^cym tempie: 2 pierw- 
sze niszczyciele (Mitragliere i Legiona- 
rio) zostaly przekazane flocie zaledwie 
w 16-17 miesi^cy od chwili poloze- 
nia st^pki. Czas budowy 2 nast^pnych 
jednostek ( Corsaro i Velite) by! jesz- 
cze krotszy. Pozniej jednak uwarunko- 
wania czasu wojny i zwi^zane z nimi 
trudnosci daly o sobie znac: Bombar¬ 
diere powstawal juz 22 miesi^ce, a Squ¬ 
adrista i Carrista pozostaly nieukon- 
czone, przy czym ostatni nie zostal 
nawet wodowany. Jego kadlub by! wy- 
korzystywany jako zrodlo cz^sci za- 
pasowych dla remontu uszkodzonych 
blizniaczych niszczycieli Carabinie¬ 
re (wymiana oderwanej cz^sci dziobo- 
wej) i Velite (zamiana cz^sci rufowej), 
w rezultacie czego w chwili kapitulacji 
Wloch, Carrista byl ukonczony w 68- 
70%, w rezultacie czego zostal rozebra- 
ny przez Niemcow na pochylni. 


Kadlub niszczyciela Mitragliere typu „Soldati" drugiej serii - na pochylni w Ankonie, 28 
kwietnia 1941 roku. Fot. zbiory Erminio Bagnasco 


Corsaro (dawny Squardista) 9 wrze- 
snia 1943 zostal przechwycony przez 
wojska niemieckie w Livorno ukonczo- 
ny w 96%, a nast^pnie odholowany do 
Genui celem wykonczenia. Pocz^tko- 
wo planowano przebudow^ niszczycie¬ 
la na okr^t kierowania nocnych mysliw- 
cow z zamontowaniem radaru „Freya” 
i nowym zestawem uzbrojenia: 3 dzial 
kal. 105 mm L/45, 1 dziala plot. kal. 88 
mm, 2 podwojnie sprz^zone automa- 
tyczne dziala kal. 37 mm Breda, 20 au- 
tomatycznych dzial kal. 20 mm (w tym 
3 x IV „Vierling”) oraz potrojnej wy- 
rzutni torped kal. 533 mm. Wkrotce 
jednak zrezygnowano z tego zamiaru 
i okr^t wykanczano jako torpedowiec 


o numerze taktycznym TA-33. Uzbro- 
jenie pozostalo prawie niezmienione, 
za wyj^tkiem dziala plot. kal. 88 mm 
i ograniczenia liczby dzial kal. 20 mm 
do 8 luf (4 x II), dodano rowniez drug£| 
wyrzutni^ torpedow^. Wejscie do sluz- 
by zaplanowano na pazdziernik 1944, 
jednak 4 wrzesnia, w trakcie prowadzo- 
nych prob odbiorczych, okr^t zostal za- 
topiony w Genui przez amerykanskie 
lotnictwo. (ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z j^zyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobanski 

6. Po obaleniu rezimu faszystowskiego, 30 lipca 1943 
Camicia Neva i Squardista otrzymaly nowe nazwy dla 
upami^tniania utraconych w tym czasie blizniakow - 
odpowiednio Artigliere i Corsaro. 


Squadrista w basenie stoczni O.T.O. w Livorno, maj 1943 roku. Fot. zbiory Erminio Bagnasco 
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Pogrom konwoju PQ-17 


„Czy marynarka brytyjska jestzdolna do do- 
konania chlubnych czynow?"- Stalin w pry- 
watnej rozmowie z Churchillem, 16 sierp- 
nia 1942 1 . 


Sobota, 4 lipca - poniedziatek, 6 lipca 

Niemcy nie od razu polapali siq 
w sytuacji. W depeszach radiowych 
przekazywanych przez U-booty do 
usytuowanej w Narwiku glownej kwa- 
tery admirala komenderuj^cego na 
Morzu Arktycznym dominowal ton 
zaskoczenia i niepewnosci. Dnia 5 lip¬ 
ca tuz po 01:00 w nocy kontradmiral 
Schmundt przekazal dowodcom U- 
-bootow najnowsze meldunki z lotow 
zwiadowczych: 

„Meldunek Luftwaffe z 00:30: konwoj 
rozciqgnql si$ na odlegtosc ponad dwu- 
dziestu pigciu mil” 2 . 

Godzin$ wczesniej odebrat depesz^ 
od Teicherta, dowodcy 17 456 , zawiera- 
j^cq. informacj^, ze eskadra alianckich 
krqzownikow - uformowana w kolum- 
ny po dwa okr^ty wraz z niszczyciela- 
mi eskortuj^cymi je po obu skrzydlach 


- zaczql nieoczekiwanie podqzac na po- 
ludniowy zachod. Teichert nadeslal 
wkrotce kolejnq. depesz^: o 23:15 cz^sc 
statkow nalezqcych do konwoju po- 
plyn^la, mijajqc jego okr$t, na polnoc, 
podczas gdy krqiowniki, ktore odda- 
lily siq juz w kierunku poludniowym, 
dokonaly ponownie ostrej zmiany kur- 
su. Na 17 334 , dowodzonym przez Ka- 
pitanleutnanta Hilmara Siemona i po- 
dqiaj^cym za konwoj em, obserwowano 
przebieg wielkiego wieczornego ataku 
lotniczego; okolo 00:30 z U-boota do- 
strzezono, jak zostaly storpedowane 
Navarino i William Hooper y zas kwa- 
drans pozniej 17 334 wystrzelil torped^ 
do pierwszego frachtowca z odleglosci 
ponad tysi^ca jardow, nim jednak osic^- 
gn$la ona cel, statek przewrocil siq i za- 
ton^l 3 ; o 01:00 w nocy okr$t wystrze¬ 
lil dwie torpedy w kierunku drugiego 
statku, ktory wydawal si q nadal w pelni 
zdatny do zeglugi - po pi$ciu minutach 
od eksplozji jednostka zaton^la. 

Potem przez pewien czas z meldun- 
kow przekazywanych przez U-booty 


wynikalo, ze ponownie utracono kon- 
takt z konwojem, ktory znikn^l „w scia- 
nie mgty”. Jednakze o 02:00 w nocy 
Teichert zameldowal przez radio, ze 
odnalazl rozproszone jednostki kon¬ 
woju, ktore gromadzily s iq w poblizu 
jego okr^tu, a niebawem Kapitanleut- 
nant Brandenburg (17 457) wyslal de- 
pesz$, w ktorej informowal, ze stracil 
kontakt z eskadr^ krqzownikow (mial 
jq sledzic) - czy zatem, pytal, moze za- 
atakowac frachtowce z konwoju, znaj- 
dujq.ce siq teraz w zasiegu widocznosci? 
W dowodztwie Schmundta uznano, iz 
wydaje siq pewne, ze eskadra krqzow¬ 
nikow - tak, jak to wynikalo z mel- 
dunku Teicherta - wycofala siq na za- 


1. Cyt. za: Winston S. Churchill, Druga wojna swia- 
towa, Gdansk, 1995, t. IV n Hustawka losu ”, s. 91 (przyp. 
thim.). 

2. Dziennik dzialan bojowych sztabu Schmundta, 
5 VII 1942. W odniesieniu do map operacyjnych oraz 
oleatow U-bootow, na ktorych zaznaczono przebieg ata¬ 
ku okr^tow podwodnych na konwoj PQ-17, jako Zro- 
dlo poshizyly mi akta PG/71900b - PG/71900d (sygn. 
mikrofilmu T-375-B). Pochodzg. one z biura gen. adm. 
Carlsa, Marinegruppenkommando Nord. 

3. Dziennik broni torpedowej U 334. 
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Pogrom konwoju PQ-17 


chod. O 03:15 z Dowodztwa Luftwaffe 
„P61noc-Wschod” nadeszla wiado- 
mosc, ze obserwator z samolotu sle- 
dz^cego konwoj zameldowal godzi- 
nq wczesniej, iz PQ-17 podzielil siq na 
dwie grupy: polnocn^, zlozonq. z dzie- 
wi^tnastu frachtowcow, trzech nisz- 
czycieli i dwoch korwet, oraz poludnio- 
w^, zlozon^ z dwunastu frachtowcow 
i „lekkiego kr^zownika” - najwyrazniej 
bl^dnie zidentyfikowano w ten spo- 
sob jeden z silnie uzbrojonych okr^tow 
przeciwlotniczych. Obserwator z samo- 
lotu podkreslal, ze frachtowcom nie to- 
warzysz^ zadne ci^zkie okr^ty. 

Dowodcy U-bootow, nie zwazajqc juz 
na to, ze ich depesze mogly bye przej- 
mowane i odezytywane przez prze- 
ciwnika, zacz^li dostarczac kontrad- 
miralowi Schmundtowi biez^cych 
informaeji sytuacyjnych, rozpoczyriaj^c 
jednoczesnie polowanie na statki pozo- 
stale z konwoju. Byl to prawdziwy raj U- 
-bootow: o 03:35 Teichert potwierdzil, 
ze oto obserwuje rozpraszanie konwo¬ 
ju; wiele pozbawionych eskorty samot- 
nych frachtowcow odplywa na polnoc- 
ny i poludniowy wschod. Piqc minut 
pozniej nadeszla depesza z U 334; Ka- 
pitanleutnant Siemon meldowal, ze za- 
topil uszkodzonego marudera - byl to 
William Hooper - i ze widzial, jak ton^ 
trzy statki; uznal, ze jeden z nich to bye 
moze ci^zki kr^zownik 4 . Po kolejnych 
pi^ciu minutach U 457 zameldowal, ze 
sciga frachtowiec; podal jednoczesnie 
swoj^ pozycjf. Przez cal^ noc do Narwi- 
ku splywaly obfitym strumieniem co- 
raz to nowe depesze. 

O 07:15 Teichert poinformowal, 
ze konwoj rozproszyl siq na znaeznej 
przestrzeni i plynie teraz kursem polu- 
dniowo-wschodnim; przy poprawiaj^- 
cej siq widocznosci statki najwyrazniej 
dokonywaly powolnego przegrupowa- 
nia. Wiceadmiral Schmundt wyzna- 
czyl wszystkim U-bootom nalez^cym 
do „Lodowego diabla” jako cel priory- 
tetowy „male konwoje” oraz samotne 
frachtowce; gdyby jednak dowodcy za- 
uwazyli ponownie eskadr$ kr^zowni- 
kow, mieli jq zaatakowac. 

Tymczasem tuz pod powierzchni^ 
Morza Barentsa dwa niemieckie okrq- 
ty podwodne przygotowywaly siq do 
przeprowadzenia ataku torpedowego. 
U 703 wyprzedzal stale i miarowo no- 
wiutenki brytyjski frachtowiec Empi¬ 
re Byron , zas U 88 manewrowal, zeby 
zaj^c dogodn^ pozycj$ do zaatakowa- 


nia amerykanskiego parowca Carlton. 
Kapitan John Wharton, wicekomodor 
konwoju, a jednoczesnie kapitan stat- 
ku Empire Byron o wypornosci 6645 
ton, wyci^gn^l siq wygodnie w fotelu 
ustawionym w day-roomie na mostku 
i natychmiast zasn^l - nic bylo w tym 
nic dziwnego: od ponad trzydziestu 
szesciu godzin na statku obowi^zy- 
wal alarm bojowy; pomimo chlodne- 
go swiatla polarnej nocy spowijaj^cego 
przestrzen, kapitan nie byl juz dluzej 
w stanie czuwac 5 . Swoj$ kabin$ oddal 
do dyspozycji porueznikowi nadzoru- 
j^cemu umieszczon^ na statku artyle- 
riq morskq., poniewaz oficer ow oraz 
jego podwladni byli w stanie gotowsci 
bojowej nawet dluzej od niego. Frach¬ 
towiec przewozil w ladowniach jedn^ 
z pierwszych partii nowych czolgow 
typu „Churchiir, przeznaczonych dla 
ZSRR; byl to jego drugi rejs konwojo- 
wy do tego kraju. 

O 07:15 U 703 wystrzelil do celu z od- 
leglosci dwoch mil par$ torped 6 . We- 
dlug oceny Kapitanleutnanta Bielfelda, 
anglik plyn^l z pr^dkosci^ dziesi^ciu 
w^zlow, jednak wystrzelone torpedy 
przeszly przed dziobem statku. Nie za- 
uwazono ich, dzwonki alarmowe mil- 
czaly. Bielfeld uznal, ze torpedy chybily 
od strony rufy, totez po wprowadzeniu 
do swoich kalkulacji poprawki - oce- 
nil pr^dkosc statku na dwanascie wq- 
zlow - rozkazal oddac salw$ z wyrzutni 
II i IV; jednak torpedy ponownie prze¬ 
szly przed frachtowcem, nawet w dal- 
szej odleglosci od niego niz poprzed- 
nie. Podczas gdy niemieccy marynarze 
ladowali pospiesznie now$ torpedy do 
wyrzutni I, Bielfeld nakazal obrocic 
okr^t o sto osiemdziesi^t stopni - po 
to, zeby frachtowiec znalazl siq w zasie- 
gu torped wystrzeliwanych z wyrzutni 
rufowej. Min^la godzina. Teraz bardzo 
dokladnie wyznaczyl szybkosc statku - 
osiem w^zlow; oddalony zaledwie o ty- 
si^c jardow frachtowiec widziano teraz 
przez peryskop pod wlasciwym k^tem. 
O 08:27 pi^ta torpeda trafila statek na 
wysokosci maszynowni. Bielfeld do- 
strzegl przez peryskop niewielki oblo- 
czek bialego dymu, wydobywaj^cy siq 
z rufowej ladowni ofiary. Cala zaloga 
U-boota wyraznie uslyszala metalicz- 
ny dzwi^k towarzysz^cy wybuchowi 
glowicy torpedy. Ugodzony statek lek- 
ko siq zanurzyl. 

W chwili trafienia kapitan Whar¬ 
ton spal tak mocno, ze nie obudzila go 


eksplozja. Dokonal tego porueznik ar- 
tylerii, ktory krzyczal, ze statek zostal 
storpedowany; pocz^tkowo Wharton 
nie uwierzyl mu, slyszal bowiem ryt- 
miezny odglos pracuj^cych silnikow, 
ktory swiadezyl, ze frachtowiec plynie 
naprzod z peln^ szybkosci^. Niemniej 
jednak wyjrzal przez iluminator: zo- 
baczyl, jak w ogromnym chaosie i za- 
mieszaniu jego zaloga tloczy si$ przy 
burtach, zamierzaj^c zejsc ze statku; 
na wod$ spuszczono trzy sposrod czte- 
rech lodzi ratunkowych i opuszczano 
wlasnie czwart^.. Wharton powrocil na 
mostek, zeby dopilnowac zniszczenia 
wszystkich papierow i dokumentow. 
Drugi radiooficer pochodz^cy z Man- 
chesteru zapytal go, czy ma przeniesc 
na jedn^ z szalup radiostacj^ rezerwo- 
w^; Wharton oswiadezyl mu jednak, 
ze juz j^ tarn dostarezono. W nast^p- 
stwie eksplozji pod pokladem zosta- 
lo uwi^zionych dwunastu artylerzy- 
stow: szum wdzieraj^cej sie do wn^trza 
frachtowca wody zagluszaly ich roz- 
paczliwe krzyki. Dotarcie do uwi^zio- 
nych bylo jednak niemozliwe. 

Wharton skoezyl do morza. Podnie- 
sli go marynarze plyn^cy na tratwie 
i przekazali na jedn^ z szalup. Naka¬ 
zal, zeby wszyscy rozbitkowie przenie- 
sli siq do dwoch lodzi, z ktorych jedna 
byla wyposazona w silnik. W wodzie 
plywalo kilkanascie cial; ku swojemu 
przerazeniu kapitan rozpoznal wsrod 
nich zwloki mlodego radiooficera, 
z ktorym rozmawial zaledwie kilka 
chwil wczesniej. Dwadziescia minut po 
trafieniu torpedy eksplodowal kociol, 
wyrywaj^c w kadlubie pot^zny otwor; 
ryk wody wdzieraj^cej si^ do wn^trza 
stal si^ ogluszaj^cy i niedlugo potem 
Empire Byron zatonql. Tymczasem nie- 
cierpliwy Bielfeld wystrzelil szost^ tor¬ 
pedo - dziewi^c minut po wystrzeleniu 
poprzedniej - chybil jednak i pocisk 
znikn^l w morskiej oddali. Gdy statek 
ton^l, znajduj^cy siq opodal Peter Kerr, 
amerykanski „liberciak”, przerwal 
obowi^zuj^c^ cisz^ radiow^, wysyla- 
j^c sygnal SOS; radiotelegrafista zapo- 
mnial jednak podac pozyej^ tonq.cego 
statku 7 . Ogolem uratowalo si$ z niego 


4. Nie zatopiono wtedy zadnego ci^zkiego kr^zow- 
nika, jednak Luftwaffe ponad miar? cheipita si? pozniej 
tym rzekomym „sukcesem”. 

5. Rozmowa autora z J. Whartonem, pazdziernik 
1962. 

6. Dziennik broni torpedowej U 703. 

7. Raporty Armed Guards (uzbrojonych artylerzy- 
stow) z Petera Kerra i Bellinghama. 
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czterdziestu dwoch ludzi; osiemnastu 
artylerzystow i marynarzy zgin?lo. 

Bielfeld zarz^dzil wynurzenie 
i podplyncj.1 do dwoch lodzi ratunko- 
wych. Przez caly czas milczal. Na po¬ 
klad U-boota wyszedl wysoki, jasno- 
wlosy oficer, ktoremu towarzyszyl 
marynarz w wyczyszczonych getrach, 
taszcz^cy karabin maszynowy; oficer 
zacz^l krzyczec cos do rozbitkow. Ka- 
pitan Wharton polecil wczesniej swo- 
im oficerom, zeby zdj?li mundury; za- 
kazal im tez ujawniania tozsamosci. 
John Rimington, kapitan z REME, 
ktory mial bye w Rosji doradc^ tech- 
nieznym, zajmuj^cym si? nowymi 
czolgami „ChurchilT’, nie chcial si? 
jednak pozbyc swojego wspaniale- 
go snieznobialego plaszcza marynar- 
skiego, w ktorym pozostal, podezas 
gdy lodzie ratunkowe plywaly wo- 
kol, podejmuj^c z morza rozbitkow - 
Czy w brytyjskiej marynarce handlo- 
wej przestali juz uezye wioslowania? 
- krzykn^l ow jasnowlosy oficer, wi- 
dz^c, ze marynarze z trudem poslu- 
guj^ si? nieznanym sobie rodzajem 
wiosel, usiluj^c zblizyc si? do U-bo¬ 
ota. Kiedy lodz si? zblizyla, zapytah - 
Dlaczego uezestniezyeie w tej wojnie? 
Chyba nie jestescie komunistami? Je- 
sli nie, to dlaczego ryzykujecie zyciem, 
zeby dostarezye te czolgi bolszewikom? 
Kto jest waszym kapitanem? - Nikt si? 
nie poruszyl, ludzie milczeli. 

Spojrzenie Niemca spocz?lo na wy- 
gl^daj^cym mocno dystyngowanie 
ochmistrzu, ktory jednak wyjasnil po- 
spiesznie, ze nie jest kapitanem; wresz- 
cie oficer dostrzegl kapitana Riming- 
tona i nakazal mu przejsc na poklad 
okr?tu; protesty Anglikowi nic nie po- 
mogly i sprowadzono go pod poklad 
U-boota 8 . Niemiecki dowodca przeka- 
zal nast?pnie na jedn^ z lodzi mecha- 
nika okr?towego, ktorego jego ludzie 
wylowili z morza. Jednoczesnie Bry- 
tyjczycy otrzymali puszki z sucharami, 
sok jablkowy i p?to kielbasy - Jak dale- 
ko jest l^d? - zapytal Wharton. - Oko- 
lo dwustu pi?cdziesi?ciu mil st^d - po- 
informowal go blondyn. We wn?trzu 
U-boota zabrzmial klaskon i U 703 za- 
nurzyl si?, zabierajqc jenca 9 . 

Jakis czas pozniej kontradmi- 
ral Schmundt otrzymal w Narwi- 
ku meldunek o udanym ataku, na- 
deslany przez U 703: „Zatopiony 
dziesigeiotysigeznik «Empire Byron», 
kwadrat AC.2629. Ladunek: czol¬ 


gi. Port przeznaczenia: Archangielsk . 
Kapitan John Rimington zabrany na 
poklad jako jeniec. [...] Konwoj roz- 
gromiony. Kurs 120°. Kontynuujg nie- 
przerwanie sledzenie” 10 . To, ze portem 
przeznaczenia konwoju byl Archan¬ 
gielsk bylo oczywiscie nie bez znaeze- 
nia dla kontradmirala. 

Mniej wiecej wtedy, kiedy ten ostat- 
ni czytal depesz? Biefelda, kontradmi- 
ral Hamilton, oddalony o czterysta mil 
na zachod od tratw i lodzi ratunko- 
wych pochodzqcych z frachtowca Em¬ 
pire Byron , przekazal dowodey kr$- 
zownika Wichita co nast?puje: 

n Jak rozumiem, zostal storpedowany 
jeden statek. Jednak , ogolnie rzecz bio- 
rqc, konwoj zdolal wykonac pomyslnie 
manewr rozproszenia ” n . 

Wspomnielismy juz wczesniej o frach- 
towcu Carlton y ekscentrycznym amery- 
kanskim statku, ktory podezas ataku na 
konwoj PQ-16 zestrzelil „Hurricane a” ze 
statku CAM; trafiony bomb^, statek ten 
musial zawrocic; 4 lipca o wlos unikn^l 
zatopienia torped^ lotniczq., ktora, jak 
utrzymywali Niemcy, trafila frachtowiec 
Christopher Newport Obecnie, przewo- 
z^c ladunek 200 ton TNT, czolgi oraz 
amunicj? do armat czolgowych, zmie- 
rzal on samotnie przez lagodnie roz- 
falowane morze ku Archangielskowi. 
Poznalismy tez Jamesa Atkinsa, elo- 
kwentnego marynarza, ktory opisal 
wszystko to, co spotkalo Carltona. 

Nikt sposrod jego 44-osobowej za- 
logi (w tym jedenastu artylerzystow 
morskich) nie przypuszczal, ze nie- 
przyjaciel jest tak blisko; przez trzy 
godziny dowodzony przez Kapitan- 
leutnanta Heino Bohmanna U 88 
podchodzil frachtowiec, stopnio- 
wo go wyprzedzaj^c. Teraz, wkrotce 
po 09:00, przy widocznosci si?gajcjcej 
najwyzej osmiuset jardow, Bohmann 
rozpocz^l wykonywac koncowy ma¬ 
newr ataku. Polecil, zeby jego okr?t 
niezmiernie powoli plyn^l naprzod, 
nast?pnie podniosl go na gl?bokosc 
peryskopow^, wreszeie nakazal ob- 
slugom wyrzutni I i III przygotowanie 
do odpalenia torped. Pierwsz^ tor¬ 
pedo nakazal celowac w przedluze- 
nie przedniego masztu statku, drug^ 
- w punkt znajduj^cy si? mniej wi?cej 
pi?cdziesi^t stop przed masztem tyl- 
nym 12 . O 10:15 Carlton wszedl powoli 
w pole widzenia patrz^cego przez pe- 
ryskop dowodey - statek byl oddalony 
zaledwie o szescset jardow. Bohmann 


odpalil dwie torpedy. Min?ly trzy- 
dziesci trzy sekundy. 

Tamtego poranka, ostatniego dnia 
czteromiesi?cznego rejsu Carltona , 
ktory wyruszyl z Filadelfii, Akinsa, na 
ktorego przypadala wachta, obudzo- 
no o 09:45; przed udaniem si? na po- 
sterunek porueznik zd^zyl zjesc przez 
kwadrans kilka grzanek i napic si? 
kawy 13 . Przejmuj^c ster, widzial za- 
legajc^ przed dziobem lawic? mgly: 
yyMialem nadziejg, ze w niq wejdziemy, 
nim odnajdzie nas samolot”. W sterow- 
ce bylo cieplo, dlatego tez Akins zdj^l 
plaszcz i buty z cholew^. W odleglosci 
ewierei mili, siedem s^zni pod wod^, 
zaloga U-boota wsluchiwala si? pil- 
nie w zamieraj^cy stopniowo pomruk 
srub nap?dowych dwoch torped, po- 
pychaj^cych je ku celowi na gl?boko- 
sci dziesi?ciu stop. Jedna z nich trafi¬ 
la w cel, poniewaz uslyszano wyrazny 
szcz?k, pozniej jednak rozlegly si? po- 
nownie odglosy pracuj^cej sruby, co 
wskazywalo na to, ze w drugiej torpe- 
dzie zawiodl zapalnik. 

Nagle rozlegla si? gwaltowna eksplo- 
zja, a Bohmann ujrzal „ciemny tuman 
w ksztalcie grzyba, ktory calkowicie za- 
slonil cel ” Akins doznal wrazenia, ze 
cale otoczenie zachwialo si? i run?- 
lo. Torpeda numer dwa trafila w cel. 
Akins pocz^tkowo nie pojmowal, co si? 
dzieje, dopuszczal tylko mozliwosc ata¬ 
ku lotniczego, nie myslal o U-bootach. 
Chwycil plaszcz i buty oraz jak najwi?- 
cej przyrzq.dow nawigacyjnych, kto- 

8 . Te i dalsze szczegoly podaj? na podstawie rozmo- 
wy z Edem Solimanem, bylym ochmistrzem na Empire 
Byron , czerwiec 1963. Byloby interesuj 3 .ee poznac rela- 
cj^ takze samego Rimingtona, lecz na nieszcz^scie od- 
nalazlem go wkrotce po powaznym wypadku drogo- 
wym, w ktorym uezestniezyl; w nast^pstwie tego wypad¬ 
ku stracii mow? i pami^c. Wladze szpitala wojskowego 
przekazaly mi jego paszport oraz dokumenty, ktore oka- 
zdy si^ tez w pewnej mierze przydatne. J. Plambeck, je¬ 
den z Niemcow, ktorzy przesluchiwali pozniej Riming¬ 
tona, powiedzial mi, ze nie zdolano wydobyc z niego za- 
dych wartosciowych informaeji. 

9. Frank Cooper, ciesla na Empire Byron wspomi- 
nal na lamach „Timesa” (29 IX 1942), ze mechanikowi 
„dowodca U-boota pokazalprzedzial maszynowy, potem 
otrzymal on wino, owinigty w srebrny papier chleb i kiel- 
basf. Niemiec oswiadezyt tez, ze przykro mu bylo zato- 
pic statek, nalezalo to jednak do jego powinnosci sluz- 
bowych. 

10. Depesza U 703 do sztabu Schmudta, wyslana 5 
VII o 10:15. 

11. Depesza C.S. One (eskadra Hamiltona) do do- 
wodey kr^zownika Wichita, wyslana 5 VII o 11:30. 

12. Dziennik broni torpedowej U 88. 

13. Op is uj 3 c zatopienie Carltona, opieralem si§ na 
relacji T.J. Mooneya, starszego mechanika (pazdzier- 
nik 1963); marynarza Jamesa E. Akinsa (grudzien 1962) 
oraz zestawienia oswiadezen zlozonych przez rozbitkow 
z Carltona w marcu 1945. Podawany czas jest oczywi¬ 
scie o dwie godziny pozniejszy w stosunku do czasu uni- 
wersalnego (GMT), st^d tez te „nieortodoksyjne” godzi¬ 
ny trzymania wacht na amerykanskim statku. 
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re mogly przydac siq pozniej w szalu- 
pach. Dwie z trzech lodzi roztrzaskal 
wybuch torpedy; zostala zniszczona ta, 
w ktorej Akins mial wyznaczone miej- 
sce. Cala zaloga frachtowca musiala 
z koniecznosci ewakuowac siq w jednej 
lodzi oraz na czterech tratwach ratun- 
kowych, przymocowanych do sztagow 
przedniego i tylnego masztu. Dru- 
gi oficer oraz trzej inni czlonkowie za- 
logi zaj^li miejsca w przedniej tratwie, 
usytuowanej po prawej burcie, podczas 
gdy James Akins wraz z pi^cioma ma- 
rynarzami wspi^li siq do tratwy lewo- 
burtowej. Bohmann odwrocil swojego 
U-boota ruf$ do ci^zko rannego stat- 
ku, po czym o 10:22 wystrzelil do niego 
torpedy z tylnej wyrzutni. W tej samej 
jednak chwili statek zadrzal i skr^cil 
w lewo, totez torpeda chybila celu. 

Przez pewien czas Akins i jego to- 
warzysze niedoli trzymali siq w pobli- 
zu frachtowca, oczekuj^c, az zejdzie 
do niej norweski kapitan Hansen, ten 
jednak nie chcial zejsc z poktadu, po- 
wodowany nie tyle pragnieniem poj- 
scia na dno wraz ze swoim statkiem, 
ile obawq. przed ostatni^ torpedy, za- 
taczaj^c^ tuz pod powierzchni^ wody 
osobliwe kola wokol Carltona i mijaj^- 
c^ tratwy oraz szalupy w coraz mniej- 
szej odleglosci. Pewien bardziej nerwo- 
wy amerykanski marynarz sposobil siq 
do zadania przeplywaj^cej mimo tor- 
pedzie silnego uderzenia wioslem, po- 
wstrzymali go jednak od tego inni roz- 
bitkowie. Wreszcie torpeda zanurzyla 
siq i zaton^la. Hansen wskoczyl na tra- 
twq Akinsa, potem jednak przeszedl 
do lodzi. O 10:50, gdy Bohmann przy- 
gotowywal siq do wystrzelenia nast^p- 
nej torpedy, pozornie niezniszczalny 
Carlton przewrocil siq cicho i spokoj- 
nie, po czym zaton^l dziobem naprzod. 

U-boot wynurzyl siq. „Wszyscy 
oczekiwalismy nieruchomo na sal- 
wy z broni maszynowej - wspominal 
Akins -faszerowano nas bowiem pro¬ 
paganda ze Niemcy zawsze tak po$t$- 
pujq. Jednak zapytali oni tylko o na- 
zw$ naszej jednostki i odplyngli - mieli 
przed sobq pracowity dzien \ Gdy U 88 
przebywal na powierzchni, Bohmann 
wyslal do Schmundta radiodepesz^, 
w ktorej poinformowal o zatopieniu 
dziesi$ciotysi$cznika, nie podaj^c jed¬ 
nak jego nazwy 14 . 

Zaloga Carltona skupila wszyst- 
kie tratwy wokol lodzi i przymocowa- 
la je do siebie sznurami; podniesiono 


z wody wszystkie przydatne przed- 
mioty. Przeprowadzono prowizorycz- 
ny apel zalogi: okazalo siq , ze brakuje 
przebywaj^cych w maszynowni pala- 
czy W. Pelta i Stillwella oraz smarow- 
nika Freya. Kilku rozbitkow dozna- 
lo dotkliwych poparzeri; ulozono ich 
na jednej z tratw, gdzie mogli siq po- 
lozyc. Przez okolo godzin^ marynarze 
wioslowali, bez zbytniego entuzjazmu, 
w kierunku Rosji. „Wszyscy siq cieszyli 
- wspominal Akins - poniewaz uznali- 
smy> ze oto skohczyly siq nasze klopoty. 
Kapitan chcial wraz z dziewiqtnasto- 
ma ludzmi poplynqc lodziq po pomoc , 
uznal bowiem, ze w ten sposob szybciej 
jq sprowadzi. Jednak wszyscy maryna¬ 
rze wyrazili sprzeciw i postanowilismy 
pozostac razem \ Wszyscy zdawali so- 
bie spraw$ z niepewnosci sytuacji; ta¬ 
fia wody byla niemal gladka jak lustro 
z w^tkj martwq fa4, staly Iqd oddalony 
byl jednak o czterysta mil i gdyby ze- 
rwala siq wichura, skuleni na tratwach 
marynarze dlugo by nie przezyli. Mo- 
rze bylo, jak okiem si^gn^c, puste - na 
horyzoncie szarzaly tylko zlowrogie 
ksztalty gor lodowych. 

* * * 

Tymczasem Dowodztwo Grupy Ma- 
rynarki „Polnoc” (general admiral 
Carls) zostalo rowniez poinformowane, 
ze wlasny okrqt podwodny dostrzegl 
zespol nieprzyjacielskich kr^zowni- 
kow, oddalaj^cy si^ „kursem zachodnim 
z pelnq szybkosciq”; nadal jednak bra- 
kowalo informacji dotycz^cych miej¬ 
sca przebywania „zespolu maj^cego 
w swoim skladzie lotniskowiec”, po- 
nadto wydawalo siq> ze statkom nale- 
z^cym do konwoju PQ-17 (ktore, we- 
dlug meldunkow, znajdowaly si q teraz 
w duzym rozproszeniu 15 nadal towa- 
rzysz^ jakies okr^ty wojenne. 

Gdy tylko w Kilonii otrzymano 
rzeczone meldunki, Carls postano- 
wil natychmiast wykorzystac sprzy- 
jaj^ce okolicznosci. Jego zespol mial 
ostatecznie zaatakowac przeciwnika. 
Wczesnym rankiem Dowodztwo Gru¬ 
py Marynarki „Polnoc” uznalo ofi- 
cjalnie, ze jesli do poludnia uda siq 
zneutralizowac nieprzyjacielski „pan- 
cernik”, znajduj^cy siq (wedlug blqd- 
nych meldunkow) opodal konwoju 
i jesli przeciwnik nie dysponuje tarn 
lotniskowcem, zespol Tirpitza w ogo- 
le nie powinien brae pod uwag£ za- 
grozenia ze strony samolotow startu- 


j^cych z lotniskowca. Rozumowanie 
Niemcow bylo proste: wydawalo si$ 
malo prawdopodobne, zeby taki lot- 
niskowiec zapuscil si^ w stref^, w kto¬ 
rej Luftwaffe dysponowalo przewag^ 
w powietrzu; totez kazdy lotniskowiec 
musialby znajdowac si$ w tak znaez- 
nym oddaleniu od tej strefy, ze gdyby 
atak Tirpitza na konwoj nast^pil do- 
piero wtedy, kiedy ten ostatni znajdzie 
si£ ponizej rownoleznika 72°, startuj^- 
ce zen samoloty musialyby dzialac na 
granicy swojego zasi^gu. Dowodztwo 
Grupy, powodowane wzgl^dami tak- 
tycznymi, uznalo, ze operaeja „Ruch 
skoezka” powinna si^ rozpocz^c naj- 
pozniej do 13:00 tego samego dnia 16 . 
Zaz^dano, by zezwolono na natych- 
miastowe podanie hasla do rozpocz^- 
cia dzialania - z chwil^ zneutralizowa- 
nia zagrozenia ze strony „pancernika”. 

Wielki admiral Raeder, pomny na 
nalegania fiihrera, zeby najpierw zlo- 
kalizowac i zneutralizowac lotniskow- 
ce, odmowil jednak zgody; tuz po 
09:00 dowiedziano si£ o tym w Do- 
wodztwie Grupy Marynarki „Polnoc”. 
Obecnie jednak sytuaeja zmienila si$ 
jeszcze bardziej radykalnie w nast^p- 
stwie przypadkowej obserwacji doko- 
nanej przez niemiecki samolot zwia- 
dowezy: o 06:55, podczas przejsciowej 
poprawy widocznosci pomi^dzy 
dwiema lawicami mgly, zauwazono 
zespol brytyjskich okr^tow, wycofuj^- 
cych si§ na poludniowy zachod 17 . Byl 
to poszukiwany przez Niemcow lotni¬ 
skowiec - okolo dwustu dwudziestu 
mil na zachodnio-polnocny zachod 
od Wyspy Niedzwiedziej, ponad czte¬ 
rysta mil od Altenfjordu - kryjowki 
niemieckiego zespolu i osiemset mil 
od prawdopodobnego miejsca plano- 
wanego teraz przez Niemcow ataku sit 
nawodnych. 

Otrzymane meldunki zwiadow- 
cze spowodowaly, ze w Seekriegsle- 
itung powzi^to poprawny wniosek, 
iz Admiralicja brytyjska nie zamie- 


14. „Krotki raport «U 88»”, 12 VII, Dziennik dzialan 
bojowych sztabu Schmundta. 

15. „Wypad «Tirpitza»”. Dziennik dzialan bojowych 
Seekriegsleitung , 5 VII. 

16. Depesza Dowodztwa Grupy Marynarki „Polnoc” 
do Schmundta i innych, otrzymana 5 VII o 07:02. 

17. Dnia 4 lipca o 22:00 Tovey zmienil kurs ame- 
rykanskiego zespolu na potnocno-wschodni, po to, 
by chronic wycofuj^cy si^ zespol kr^zownikow przed 
ewnentualnym atakiem niemieckich jednostek nawod¬ 
nych, jednak o 04:00 w nocy uznal, ze Hamilton opu- 
scil juz „stref? zagrozenia” i znajduje si$ okolo 160 mil 
na poludnie od jego okr^tow; nakazat przeto, by jego ze¬ 
spol powrocil na kurs poludniowo-zachodni. 
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rza narazac ci^zkich alianckich okr^- 
tow wojennych oraz lotniskowcow na 
atak niemieckich samolotow torpedo- 
wych i bombowych, startuj^cych z baz 
w Norwegii, nakazala przeto ich do- 
wodcom, zeby trzymali siq w roz^dnej 
odleglosci od Przy4dka Polnocnego. 
Ponadto Niemcy wiedzieli, ze alianckie 
jednostki wyszly w morze co najmniej 
od 1 lipca - tamtego dnia bowiem za- 
obserwowano je u wybrzezy Islandii - 
totez wydawalo siq prawdopodobne, ze 
zostan^ zmuszone albo do przerwania 
operacji z powodu wyczerpania siq za- 
pasow paliwa 18 , albo do oczekiwania 
gdzies na arktycznych wodach na bun- 
krowanie ze zbiornikowcow floty. Se- 
ekriegsleitung uznalo zatem, ze „raczej 
nie nalezy oczekiwac powaznego za- 
grozenia ze strony nieprzyjacielskiego 
zespolu z lotniskowcem w sktadzie” 19 . 
Tuz po 10:00, mniej wi^cej wtedy, kie- 
dy torpedowano Carltona Dowodztwo 
Lotnicze Obszaru Lofoty potwierdzi- 
lo, ze na obszarze od 14 do 26 stopni 
dlugosci geograficznej wschodniej, az 
do granicy lodu nie zaobserwowano 
zadnych nieprzyjacielskich okr^tow; 
wzmocnilo to rosn^ce przeswiadcze- 
nie dowodztwa Kriegsmarine w Berli- 
nie, ze sprawy rozwijaj^ siq pomyslnie 
dla Niemcow. 

Dowodztwo Grupy Marynarki „Pol- 
noc” nakazalo juz wczesniej zespolowi 
okr^tow osi^gni^cie gotowsci do wyj- 
scia w morze w ci^gu godziny, poczyna- 
j^c od 09:00 rano. O 10:52 na okr^tach 
wprowadzono gotowosc do natychmia- 
stowego odkotwiczenia; wkrotce tez Al- 
tenfjord wypelnily odglosy towarzy- 
sz^ce przygotowaniom do rejsu. Fakt 
wycofania na zachod zarowno zespo¬ 
lu Hamiltona, jak Toveya usun^l ostat- 
ni^ przeszkod^ w realizacji „Ruchu 
skoczka”. General admiral Carls po- 
wtornie przekazal telefonicznie - naj- 
pierw wydzialowi operacyjnemu Se- 
ekriegsleitung, potem Raederowi - swoj^ 
wczesniejsz^ propozycj^, izby jednost¬ 
ki niemieckie wyruszyly do ataku bez 
wzgl^du na zagrozenie ze strony lot- 
niskowca. Raeder mogl tylko wyrazic 
zgod$. Jego przedstawiciel w kwaterze 
Hitlera mial poinformowac go, ze sytu- 
acja ulegla zmianie i poprosic o pozwo- 
lenie na przeprowadzenie operacji. 

Okolo 11:30 zadzwonil wiceadmiral 
Krancke: poinformowal, ze swoje za- 
danie „wykonat z powodzeniem ” Wy- 
dzial operacyjny w Berlinie przeka¬ 


zal tq pomysln^ wiadomosc do Kilonii 
dziesi^c minut pozniej, informuj^c do- 
datkowo, ze uzgodniona taktyka ata¬ 
ku pozostaje w mocy, nawet gdyby nie 
nadeszly dalsze meldunki, z ktorych 
wynikaloby, ze nieprzyjacielski lotni- 
skowiec zmienil pozycj§ na korzyst- 
n^ dla Niemcow, czy tez gdyby lotnic- 
two zwiadowcze przeciwnika wykrylo 
przedwczesnie niemieckie jednostki, 
co mogloby narazic je na zagrozenie. 
Minut$ pozniej (do ostatecznej pory 
rozpocz^cia operacji brakowalo nie- 
wiele ponad godziny) general admiral 
Carls przekazal ustalone wczesniej ha- 
slo, b^d^ce sygnalem do realizacji „Ru- 
chu skoczka” 20 . 

Przed Niemcami otwieraly siq teraz 
perspektywy odniesienia miazdz^ce- 
go zwyci^stwa. Faktycznie oficer glow- 
no do wo dz^cy z pokladu - w tym wy- 
padku admiral Schniewind, czlowiek 
silnej woli i charakteru - znow nie cze- 
kal, az otrzyma haslo; chc^c zyskac na 
czasie, wyruszyl z Altenfjordu tuz po 
11:00; plyn^l przez Kanaly, kiedy jego 
radiotelegrafisci odebrali przekaza- 
ne przez radio haslo, po ktorego otrzy- 
maniu mogl dopiero podniesc kotwic^. 
Pomimo otrzymanych drog^ radio- 
wq. rozkazow, na mocy ktorych „zespol 
mial opuscic Kanal na wysokosci Nord¬ 
kyn ’ - czyli, jak najdalej w kierunku 
wschodnim - Schniewind trzymal siq 
wlasnego planu: zamierzal poplyn^c 
przejsciem uzystuowanym na zachod 
od Rolvsoy, uznal bowiem, ze zagroze¬ 
nie ze strony okr^tow podwodnych bq- 
dzie tarn mniejsze 21 . 

Carls przej^l dowodzenie dzialania- 
mi U-bootow na czas operacji i wsy- 
lat do Schmundta depeszf, w ktorej za- 
warl nast^puj^ce zdanie: 

»Atak naszych zespolow cigzkich 
okrgtow na konwoj pianowany na ju- 
trzejsze popoludnie. Czas tego ataku 
zostanie podany haslem «Zgoda». Na¬ 
lezy natychmiast informowac o dostrze- 
zeniu nieprzyjacielskich pancernikow , 
lotniskowcow i samolotow” 22 . 

O 12:45 zaokr^towany na pancerni- 
ku admiral Schniewind otrzymal z Ko- 
lonii depesz$ radiow^ zawieraj^c^ naj- 
nowsze informacje o ruchach jednostek 
przeciwnika: zespol alianckich kr$- 
zownikow zmierzal „na zachod z duzq 
szybkosciq”; zespol z lotniskowcem ply- 
n^l nieco wolniej w tym samym kie¬ 
runku, co najmniej czterysta mil na 
polnocny zachod od Altenfjordu; zad¬ 


nych innych ci^zkich okr^tow nie do- 
strzezono az do granicy lodu na prze- 
strzeni setek mil; konwoj, ochraniany 
teraz tylko przez lekki zespol eskor- 
towy, rozdzielil si$ na dwie luzne gru¬ 
py, a wiele uszkodzonych frachtow- 
cow-maruderow pozostawalo w tyle. 
Przeciwnik najwyrazniej nie bral pod 
uwag£ obecnosci niemieckich okr^tow 
w Altenfjordzie. Na trasie niemieckie- 
go zespolu nie bylo zadnych U-bootow; 
wst^pna faza operacji miala okazac si^ 
dla Niemcow zadaniem dziecinnie la- 
twym; atak na frachtowce konwoju 
mial nastqpic 6 lipca, w poniedzialek. 

Mimo to Kriegsmarine narazala na 
uszkodzenie lub zatopienie najsilniejsze 
i najwazniejsze okr^ty wojenne i nikt 
nie byl bardziej swiadom tego faktu niz 
sam wielki admiral Raeder, ktory ran- 
kiem, w rozmowie telefonicznej, po- 
dzielil si^ z Carlsem swoim niepoko- 
jem i w^tpliwosciami, choc decyzj^ juz 
podj^to. Carls, najwyrazniej przej$- 
ty tym, co uslyszal, wyslal do znajdu- 
j^cego si$ na pokladzie Tirpitza (kto¬ 
ry opuszczal juz Kanal) Schniewinda 
depesz$, w ktorej zawarl osobliwe we- 
zwanie do zachowania powsci^gliwo- 
sci i rozwagi; apel ow bezsprzecznie 
pogr^zyl w rozpaczy walecznego do- 
wodc^ floty: 

n Krotkotrwala operacja zakohczona 
czgsciowym sukcesem jest niewqtpliwie 
wigcej warta niz calkowite zwycigstwo 
odniesione przy wielkim nakladzie cza- 
su. Natychmiast meldowac o kazdora- 
zowym dostrzezeniu nieprzyjacielskich 
samolotow. Nie wahajcie si$ przerwac 
dzialah w niepewnej sytuacji. Pod zad- 
nym pozorem nie wolno warn dopuscic 
do tego , zeby przeciwnikowi udalo si$ 
ugodzic w rdzeh naszego zespolu ” 

W Kriegsmarine nie bylo jednak ni- 
kogo, kto by nie wierzyl w to, ze dla 


18. Jednostkom Toveya z pewnosci^ wyczerpywalo 
siq paliwo. 

19. Dziennik dzialaii bojowych Seekriegsleitung, 
5 VII. 

20. Dziennik dzialan bojowych sztabu Schmundta. 
Zdarzaj^ce si? nagminnie przerwy opoznily przekaza- 
nie hasla. Nie jest jasne, o ktorej godzinie rzeczona depe- 
sza dotarla na Tirpitza, jednak przekazana za posrednic- 
twem dalekopisu do Narwiku zostala otrzymana przez 
Schmundta po 30 minutach. Tekst hasla w przypisie po- 
chodzi z depeszy znajduj^cej si? w zbiorze akt PG/32586 
(sygn. mikrofilmu T-41-B). 

21 . Raport wst?pny dotycz^cy dowodcy zespolu 
[Schniewinda] i operacji „Ruch skoczka”, przedruko- 
wany w dzienniku dzialah bojowych Seekriegsleitung, 12 
VII. Raport koncowy Carlsa. 

22. Byl to nast?puj%cy komunikat: „Tajne. Amunicja 
cwiczebna, majqca bye dostarezona zgodnie z tajnq de- 
peszq nr 3756 z Dowodztwo Grupy Marynarki ti P6lnoc”, 
jest wycofana”. 
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niemieckiego zespotu okr^tow, by tak 
rzec, zaswiecilo slorice. O 15:00 Tir- 
pitz, Hipper, Scheer, siedem niszczycieli 
i dwa torpedowce wyszly w morze. 

Tymczasem niemiecka 5 Flota Po- 
wietrzna wykorzystala w pelni swoj 
potencjal zwiadowczy i zaczepny. Sa- 
moloty nalez^ce do jednostki KG.26, 
stacjonuj^cej w Banaku, zamierzano 
uzupelnic, gdy tylko poprawi si$ po- 
goda, maszynami trzeciego dywizjonu 
Junkersow 88 ze stacjonuj^cego w Bar- 
dufoss pulku KG.30; nast^pnie miala 
siq rozpocz^c kombinowane dzialania 
bombowe przeciw konwojowi, okaza- 
lo si$ jednak, ze statki zbytnio siq roz- 
proszyly, a szybsze jednostki zmierzaly 
cal^ sify maszyn ku obszarom, na kto- 
rych panowala zla pogoda 23 . Tego po- 
poludnia, gdy nad lotniskami w Nor- 
wegii, opadla mgla, Niemcy rozpocz^li 
po raz pierwszy zmasowane naloty. 
O 14:30 biuro Schmundta w Narwi- 
ku otrzymalo depesz^ z informacj^, 
ze trwajq. ataki torpedowe i bombo¬ 
we. Zarowno Dowodztwo Luftwaf¬ 
fe „P61noc-Wschod”, jak i Dowodztwo 
Lotnicze Obszaru Lofoty rzucily do 
akcji duze sily i podczas godzin popo- 
ludniowych wszystkie trzy dywizjony 
z KG.30 oraz kilkanascie samolotow 
bombowo-torpedowych patrolowa- 
lo nad Morzem Barentsa, poszukuj^c 
maruderow z konwoju. 

Nast^pstwa rozkazu Admiralicji, do- 
tycz 3 .ce rozproszenia konwoju okaza- 
ly siq tym bardziej godne pozalowania. 
Porucznik Gradwell, ktorego niewiel- 
ki, zaopatrzony w azdyk trawler za- 
bral ze sob^ trzy frachtowce i, niczym 
pasterz owce, zawiodl je w bezpieczne 
schronienie w postaci lodowego pola, 
byl jedynym oficerem, ktory w ten wla- 
snie sposob zinterpretowal otrzymane 
polecenie. Eter wypelnil siq rozpacz- 
liwymi wezwaniami o pomoc, a wie- 
le frachtowcow poszukiwalo schronie- 
nia gdziekolwiek b^dz. Korwety wraz 
z okr^tami przeciwlotniczymi Paloma- 
res i Pozarica zmierzaly samodzielnie 
na wschod. 

Trawlery nie cieszyly siq zbytni^ po- 
pularnosci^ wsrod zalog pozostalych 
jednostek eskorty: byly halasliwe, az 
nazbyt widoczne dla przeciwnika, a na 
dobitk^ powolne. Porucznik Dick Els- 
den z okr^tu Gradwella ulozyl nawet 
sprosny siedmiozwrotkowy wierszyk 
„Chlopcy z trawlerow”; oto jego naj- 
trafniejsze zwrotki: 


Pancernik Tirpitz w jednym z norweskich fiordow. Fot. Centra Ine Archiwum Wojskowe 


My, zoitodzioby, morskie kutasy 
zadnej busoli, zadnych kompasow, 

A jak chodzi o dym -ja chromolg! 
Walimy go w niebo cate kupy, 

Prujemy jedenastkq - Neptunowi w dupf, 
Chroniqc jakis PQ lub QP. 

Dzialami nas nadzieli, 

Szkop w kulak z nich sip smieje, 

A amunicji tyle, co nic. 

Niszczyciele sprzed wieku 
To tylko zawada, czlowieku - 
Gdy chronimy jakis QP, czy PQ. 

Zalogi okr^tow przeciwlotniczych 
przekonaly siq wkrotce, ze trawlery 
Lord Middleton i Lord Austin - oprocz 
tego, ze obficie dymily - na jak na 
ich gust zbyt powolne. Zapytane, jakq. 
najwi^ksz^ szybkosc mog^ rozwinq.c, 
trawlery odpowiedzialy: „jedenascie 
wfzlow”. Na tym zakonczyla siq wy- 
miana sygnalow i niebawem trawlery 
zacz^ly pozostawac w tyle. 

Pozarica - okr^t, na ktorego pokla- 
dzie znajdowal si$ Godfrey Winn, ko- 


respondent koncernu prasowego Be- 
averbrroka - wraz z korwetami La 
Malouine i Lotus pod^zal na wschod 
wzdluz granicy lodowego paku; opodal 
probow^l nad^zyc za nimi statek ra- 
towniczy Rathlin wraz z korwety Pop¬ 
py 24 . Dnia 5 lipca wczesnym rankiem 
plyn^cy zbieznym kursem amerykari- 
ski frachtowiec Bellingham, dostrzegl 
tq grupk^: pomimo, ze zostal zwodo- 
wany dwadziescia piqc lat wczesniej, 
stopniowo j 4 wyprzedzil. Po trzech go- 
dzinach dowodca okr^tu przeciwlot- 
niczego Pozarica nakazal mu zmienic 
kurs czterdziesci pi$c stopni w prawo, 
poniewaz, jak uznal komandor Law- 
ford, obecy kurs zawiedzie go wprost 
na pole lodowe. Kapitan Bellinghama , 
urazony tym poleceniem, wyslal w od- 
powiedzi sygnal: „Idzcie do diabla\ 
ktory okr$t przeciwlotniczy skwitowal 

23.. „Krotki meldunek niemieckiego Sztabu Lotnic- 
twa \ 5 VII. Wyci^g w dzienniku dzialan bojowych Se- 
ekriegsleitung, 5 VII. Dziennik dzialan bojowych 5 Flo- 
ty Powietrznej, 5 VII. Dziennik dzialan bojowych szta¬ 
bu Schmundta, 5 VII. 

24. Dziennik Caradusa, 5 VII. 
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sygnalem: „Czesc i powodzenia” 25 , po 
czym oddalil siq od frachtowca. Sklo- 
nilo to jego drugiego oficera do wyglo- 
szenia zgryzliwego komentarza 26 . 

Inne frachtowce mialy podob- 
ne doswiadczenia z okr^tami ich by- 
lej eskorty: pisalem juz o tym, jak okr^t 
przeciwlotniczy Palomares wraz z tra- 
lowcami przystosowanymi do zwal- 
czania okr^tow podwodnych: Brito- 
mart i Halcyon , odszedl w samotnej 
swietnosci i chwale. Wczesnym ran- 
kiem, ku zaklopotaniu komandora 
Jaunceya z jego okr^tem zrownaly si$ 
frachtowce Fairfield City i Daniel Mor¬ 
gan , dowodz^c tym samym zaskakuj^- 
cej sprawnosci swoich maszyn; tuz po 
06:00 dol^czyl do nich rowniez Benja¬ 
min Harrison, a trzy godziny pozniej 
takze John Witherspoon - cztery ame- 
rykanskie statki handlowe trzymaly si$ 
w poblizu okr^tow eskortowych Royal 
Navy jakby blagaj^c niemo o ochron^. 
Przez cak) noc jednostki te byly sledzo- 
ne przez niemieckie wodnosamoloty 
zwiadowcze Blohm & Voss, niew^tpli- 
wie naprowadzaj^ce na nie okr^ty pod- 
wodne. O dalszych wydarzeniach do- 
wiadujemy si$ z oficjalnych raportow, 
sporz^dzonych przez amerykanskich 
oficerow artylerii, zaokr^towanych 
na frachtowcach: oficer z Johna Wi- 
therspoona napisal: „Okr§ty eskortowe 
zmienily kurs i zapomocq lampy sygna- 
lowej zazqdaly od statkow, eskorty, zeby 
nie towarzyszyly im dalej, tylko , zeby 
plynqty dotychczasowym kursem” 27 '. 
Oficer z Daniela Morgana napisal ze: 
„eskorta zlozona zjednostek wojennych 
odplynqla, nakazawszy nam trzymac 
dotychczasowy kurs” 28 . Po „splawieniu” 
w ten sposob statkow handlowych, Pa¬ 
lomares oraz pozostale okr^ty poply- 
n$ly z peln^ szybkosciq. kursem wiodsp 
cym wprost na wschod 29 . 

Cztery amerykanskie statki pod^zy- 
ly ku naturalnemu schronieniu - lawi- 
cy mgly, zalegaj^cej nad wod^ opodal, 
na kierunku polnocno-wschodnim. 
O 14:00 znow ujrzano na niebie nie- 
mieck^ lodz lataj^c^ Blohm & Voss, to¬ 
tez nim statki zanurzyty si$ we mgle, 
Daniel Morgan obrocil siq i przez nie- 
jaki czas ostrzeliwal samolot ze swo- 
jego trzycalowego dzialka przeciw- 
lotniczego, po to, zeby uniemozliwic 
obserwatorowi na jego pokladzie do- 
strzezenie, w jakim kierunku skiero- 
waly siq wszystkie trzy jednostki po 
wplyni^ciu we mgl^. 


Jednoczesnie jednak, gdy frachto- 
wiec zastopowal przed jej bial^ kurty- 
n^, niemiecki okr^t podwodny, ktory 
sledzil go przez cale popoludnie za- 
j^l dogodn^ pozycj$ do wytrzelenia 
don torped. Byl to U 88, ten sam U-bo- 
ot, ktory zatopil rankiem Carltona; po 
zaladowaniu wyrzutni okr^t zanurzyl 
siq kilka mil dalej, a teraz, tuz pod po- 
wierzchni^ morza, podchodzil Danie¬ 
la Morgana 30 . Gdy Bohmann juz mial 
rozkazac, zeby odpalono torpedy, ame- 
rykanin nagle ruszyl; pozostale stat¬ 
ki zanurzyty siq juz wczesniej we mgle, 
totez frachtowiec pod^zyl samotnie 
kursem wiod^cym ku Polwyspowi 
Admiralicji na Nowej Ziemi. Niemiec¬ 
ki dowodca musial zatem czekac; na- 
st^pnie wynurzyl siq i podj^l poscig. 

Okolo 15:00, pod^zaj^c wprost na 
wschod, Daniel Morgan wylonil siq 
z przeciwnego kranca lawicy mgly 
i dostrzegl po prawej burcie frachto¬ 
wiec Fairfield City, plyn^cy zbieznym 
kursem. Dowodca Morgana nie zdawal 
sobie sprawy z tego, ze jego statek jest 
sledzony przez U-boota; Bohmann od- 
nalazl go ponownie. Kiedy rozpocz^l 
manewr wyprzedzania, znow nad- 
lecialy dwa junkersy 88 z KG.30, za- 
mierzaj^c zaatakowac Fairfield City 31 . 
Dzielny Morgan ponownie otworzyl 
ogien, zeby zdekoncentrowac pilotow, 
tym razem jednak szcz^scie go opusci- 
lo: pierwsza wiq.zka bomb eksplodowa- 
la opodal prawej burty jego towarzy- 
sza, potem drugi samolot, znajduj^cy 
siq poza zasi^giem dzial Fairfield City, 
zrzucil drug^ wiqzkq, uzyskuj^c bez- 
posrednie trafienie w poktad rufowy. 
Bomby zrzucone przez trzeciego Jun- 
kersa trafily w pomost nawigacyjny, 
zabijajqx: wszystkich znajduj^cych siq 
tarn czlonkow zalogi (wyj^wszy ster- 
nika, ktory zostal ci^zko ranny), oraz 
dwoch marynarzy w kuchni. Spusz- 
czono na wodf dwie szalupy, z ktorych 
jedna zostala powaznie uszkodzona 
w nast^pstwie eksplozji - i plon^cy sta¬ 
tek wkrotce zaton^l wraz z tadunkiem 
czolgow. Daniel Morgan znikn^l za ho- 
ryzontem, a lodzie z ludzmi rozpocz^- 
ly dlugi rejs ku Nowej Ziemi. 

Nadlecialy trzy kolejne junkersy 88 
i wraz z poprzednimi samolotami roz- 
pocz^ty seri$ trwaj^cych ponad go- 
dzin^ nalotow na Daniela Morgana; 
jego kapitan nakazal wykonywac uni- 
ki, totez Niemcy nie uzyskali zadne- 
go trafienia. Tymczasem zaloga stat- 


ku zacz^la wykazywac wyrazne oznaki 
wyczerpania nerwowego, zreszt^ nic 
dziwnego, poniewaz ludzi utrzymy- 
wano bez chwili wytchnienia w sta- 
nie gotowsci bojowej przez ponad dwa- 
dziescia osiem godzin. Po krotkiej 
przerwie, ktora pozwolila artylerzy- 
stom na wymian^ pojemnikow z amu- 
nicj^ do dzial, nadleciala kolejna grupa 
pi^ciu junkersow; samoloty zwi^kszy- 
ly pulap lotu, po czym zaatakowaly 
kolejno statek. Jedna z maszyn zosta¬ 
la trafiona: odleciala z plon^c^ gondo¬ 
la silnika, zas zrzucone bomby spadly 
w odleglosci pi^cdziesi^ciu jardow od 
prawej burty statku. Drugi i trzeci sa¬ 
molot rowniez nie uzyskaly zadnych 
trafien. Jednak bomby zrzucone przez 
czwartego junkersa spadly tak blisko 
jego burty, ze w nast^pstwie eksplozji 
rozszczelnily si$ blachy poszycia po- 
mi^dzy ladowni^ czwart^ i pi^t^. Sta¬ 
tek natychmiast dostal przechylu na 
praw$ burt$ i zacz^l si^ zanurzac ruf^ 
do przodu. Przestal dzialac ster. Tym¬ 
czasem samoloty odlecialy. Bohmann, 
obserwuj^cy przez peryskop przebieg 
ataku, dostrzegl, ze frachtowiec zacz^l 
plyn^c w sposob niekontrolowany, do- 
myslil si^ zatem, ze nie stucha steru. 

Daniel Morgan, przewoz^cy w la- 
downiach 8200 ton stali, zywnosci, ma- 
terialow wybuchowych, czolgow i sa- 
mochodow, walczyl znacznie dzielniej 
niz wi^kszosc innych statkow, teraz 
jednak byl zupelnie bezbronny. W na- 
st^pstwie eksplozji bomb zgin^l na nim 
jeden marynarz, a przegrzany zamek 
jedynego trzycalowego dzialka stat¬ 
ku zablokowal pocisk; wystrzelano tez 
wi^kszosc amunicji kalibru .50. Po- 
rucznik Morton Wolfson, oficer uzbro- 


25. Dziennik II oficera na statku Bellingham. 

26. Po zawini^ciu do Archangielska oficer uzbro- 
jonych artylerzystow na Bellingham napisal w swo- 
im raporcie, co nast^puje: „Od okrgtu przeciwlotnicze- 
go i trzech korwet dzielily nas trzy mile, szlismy z pr$d- 
kosciq trzynastu w$zlow; lecz oni odplyngli, nie czekajqc 
na nas”. 

27. Raport oficera Armed Guard (uzbrojonych arty¬ 
lerzystow) na frachtowcu John Witherspoon. 

28. Raport oficera Armed Guard (uzbrojonych arty¬ 
lerzystow) na frachtowcu Daniel Morgan. 

29. We wspomnieniu posmiertnym, zamieszczonym 
w „Timesie” (14 X 1958) napisano, ze Jauncey otrzy- 
mal odznaczenie Distinguished Service Order juz po tra- 
gicznym rejsie konwoju PQ-17 za sluzb$ jako dowodca 
eskorty. „Dzialajqc zawzigcie i nieustfpliwie, zdolal on 
zebrac i poprowadzic ze sobq niektore ocalale statki, po 
czym, ukrywszy je w ciesninie Matoczkin Szar na Nowej 
Ziemi, ocalil, doprowadzajqc do bezpiecznego Archan¬ 
gielska”. O incydencie opisanym w raporcie Britomarta 
nie wspomniano ani slowem. 

30. „Krotki raport «U 88»”, 12 VII. 

31. Rozmowa autora z T.D. Nieldem, brytyjskim ar- 
tylerzyst^ na Fairfield City, czerwiec 1963. 
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jonych artylerzystow, poinformowal 
kapitana o sytuacji; kapitan Sullivan, 
kontent, ze radiotelegrafista zd^zyl 
nadac sygnal »jestesmy atakowani przez 
samoloty ” wraz z dokladn^ pozycj^ 
frachtowca, nakazal, izby marynarze 
zaj^li stanowiska przy lodziach ratun- 
kowych. Morton wraz z dwoma artyle- 
rzystami usilowali mozolnie wydobyc 
pocisk z dziala, jednak luska oddzieli- 
la siq od ladunku; na dobitk$ niektorzy 
marynarze mieli juz wszystkiego ser- 
decznie dosyc. Nie czekaj^c na rozka- 
zy, spuscili szalupy na wod$ i odplyn^- 
li od statku, pozostawiaj^c na pokladzie 
polow$ swoich kolegow oraz wi^kszosc 
artylerzystow; wypelniona spanikowa- 
nymi ludzmi jedna z lodzi przewrocila 
siq: wszyscy znajduj^cy si$ w niej wpa- 
dli do morza. Kapitan polecil, zeby ma- 
newrowano statkiem za pomoc^ zmia- 
ny obrotow sruby: frachtowiec zblizyl 
siq wtedy do dryfuj^cych szalup. Wc% 
gni^to je na poklad i wybrano z nich 
wod§; podczas tych czynnosci uton^li 
dwaj ludzie; jednym z nich byl I oficer. 
Nast^pnie cala zaloga wsiadla do lodzi 
i oddalila siq od statku. 

Ktos musial dostrzec drugiego prze- 
ciwnika, albowiem wyslany ze stat¬ 
ku sygnal radiowy zostal poprzedzony 
kodem: „zagrozenie atakiem okr$- 
tow podwodnych”\ podano tez pozycj$ 
znajduj^cego siq w tak ci^zkiej opre- 
sji Daniela Morgana 32 . Heino Boh- 
mann slyszal przekazywane przez hy- 
drofon odglosy stukotow i uderzeri, 
uznal zatem, ze na statku pozostala za¬ 
loga szkieletowa, probuj^ca naprawic 
urzqhzenie sterowe. Wystrzelil torpe¬ 
do z wyrzutni nr I w lew^ bmtq frach¬ 
towca i zobaczyl przez peryskop, jak 
z kadluba ofiary wydobywa siq chmu- 
ra szarego dymu; po kilku minutach 
wystrzelil torpedy z wyrzutni IV. Po¬ 
cisk trafil w maszynowni^ i dowod- 
ca U-boota dostrzegl jak w gorq uno- 
sz^ siq biale obloczki pary; na statku 
eksplodowaly kotly. Daniel Morgan to- 
n^l powoli, nast^pnie zacz^l lamac siq 
w sobie, czemu towarzyszyly zgrzy- 
ty i trzaski; w chwil$ pozniej nieocze- 
kiwanie siq przewrocil i znikn^l pod 
wodep na morzu pozostaly tylko trzy 
szalupy ratunkowe 33 . Bohmann za- 
notowal w dzienniku: n Zatopilismy go 
dwoma torpedami , podczas gdy zaloga 
usilowala usunqc uszkodzenia\ 

Amerykanie ujrzeli wynurzaj^cy siq 
duzy okr^t podwodny, ktory skierowal 


siq ku nim. Niemieccy marynarze foto- 
grafowali rozbitkow; oficer, posluguj^c 
siq najczystsz^ angielszczyzn^, zapytal 
kapitana: >Jak sig nazywal was statek? 
Jaki mial tonaz? Jaki ladunek?” Dziel- 
ny kapitan Sullivan sklamal, odpowie- 
dzial bowiem, ze przewozili drobnic^ 
- zywnosc i skory. Uslyszal w odpo- 
wiedzi, ze Igac mog^ komus innemu, 
na tym jednak indagacje siq zakori- 
czyly. Rozbitkowie poprosili o poda- 
nie kursu na najblizszy l^d. Doradzono 
im, zeby plyn^li na poludnie. U-boot 
towarzyszyl potem lodziom przez jakis 
czas, potem oddalil siq na powierzch- 
ni, kontynuuj^c poszukiwanie frach- 
towcow 34 . 

Mniej wi^cej wtedy, kiedy Daniel 
Morgan zostal zaatakowany i zatrzy- 
many przez junkersy 88, niewidoczny 
wrog wyprzedzal opodal amerykan- 
ski frachtowiec Honomu , przewoz^- 
cy w ladowniach 7500 ton stali, czolgi, 
amunicj^ oraz zywnosc: U 334 , dowo- 
dzony przez Kapitanleutnanta Siemo- 
na zblizal siq do swojej ofiary: w wy- 
rzutniach I, II i IV oczekiwaly torpedy. 
Statek stanowil idealny cel dla U-bo- 
ota: zachowywal cisz$ radiowy, a ob- 
serwacyjn^ wacht$ pokladow^ pelni- 
lo dziesi^ciu marynarzy; frachtowiec 
utrzymywal stalq. pr^dkosc dziesi^c 
i pol w^zla i nawet nie usilowal zyg- 
zakowac 35 . Dnia 5 lipca o 15:00 U 334 
czatowal juz na swoj^ ofiary, oczeku- 
j^c, az statek znajdzie si$ w celowni- 
ku; o 15:28, kiedy nie spodziewaj^cy 
siq niczego Honomu znalazl siq w od- 
leglosci zaledwie tysi^ca szesciuset jar- 
dow od U-boota, Bohmann rozkazal 
wystrzelic salw^ trzech torped. Ra- 
diooficer, posluguj^c siq aparatur^ hy- 
drofoniczn^, slyszal odglosy ich srub 
przez ponad trzy minuty, co oznacza- 
lo, ze wszystkie torpedy chybily. Na 
polecenie dowodcy znajduj^cy si^ na- 
dal w zanurzeniu okr^t obrocono ostro 
w prawo, po czym o 15:36 z rufowej 
wyrzutni wystrzelono w kierunku Ho¬ 
nomu torpedy 36 . Jednoczesnie dostrze- 
zono przez peryskop oblok brunatne- 
go dymu, dobywaj^cego si^ z czwartej 
ladowni statku; w nast^pnej chwili 
frachtowiec wyraznie nabral przegl^- 
bienia na dziob. Gdy odglosy ucichly, 
hydrofony przekazaly dzwi^k wyda- 
wany bezsprzecznie przez srub^ tor¬ 
pedy wystrzelonej z wyrzutni rufowej 
ich okr^tu, nadal pod^zaj^cej gdzies 
w morskiej oddali. Oznaczalo to, ze 


Honomu storpedowal takze ktos inny. 
Po kilkunastu sekundach nastq.pila 
druga eksplozja, ktora spowila statek 
w chmur^ dymu: frachtowiec zacz^l 
ton^c szybciej. 

Druga torpeda ugodzila Honomu na 
wysokosci czwartej ladowni i statek za- 
cz^l si^ przelamywac w pol. Trzydzie- 
stu siedmiu marynarzy (l^cznie z ka- 
pitanem, Frederickiem A. Strandem) 
zdolalo ewakuowac si$ w lodziach ra- 
tunkowych, jednak dziewi^tnastu lu- 
dzi poszlo na dno wraz z frachtow- 
cem 37 . Gdy tylko nieszcz^sny Honomu 
z rozbit^ kotlowniq i unieruchomiony- 
mi maszynami rozpocz^l swoj ostatni 
rejs: sto osiemdziesiqt s^zni w gl^b mo¬ 
rza, wynurzyly si^ z wody trzy szaro- 
niebieskie kadluby niemieckich okr$- 
tow podwodnych. Dwa: U 334 i U 456 
znalazly si$ opodal dryfuj^cej plamy 
z oleju oraz szcz^tkow pochodz^cych 
z zatopionego statku; trzeci U-boot, 
prawdopodobnie U 88, wyszedl na po- 
wierzchni^ cwierc mili dalej. Okazalo 
si q, ze torpedy, ktore trafily amerykani- 
na wystrzelil U 456 , dowodzony przez 
Maksa-Martina Teicherta 38 . Ten ostat¬ 
ni skierowal swoj okr^t ku szalupom 
i nakazal Strandowi przejscie na swoj 
poklad; kapitan spelnil polecenie i zo¬ 
stal wzi^ty do niewoli. Marynarzy za- 
pytano, czy dysponuj^ odpowiednim 
zapasem wody pitnej, po czym nie¬ 
mieccy oficerowie przekazali im puszki 
mi^sne oraz hermetycznie zapakowany 
chleb. Zapowiedzieli rowniez, ze za kil- 
ka dni podejm^ ich z wody niszczyciele. 
Po krotkim wypytaniu Stranda, doty- 
cz^cym Honomu , Teichert wyslal depe- 
sz^ do wiceadmirala Scmundta: ,,15:30, 
kwadrat AC.2937. Frachtowiec «Hono- 
mu» y 6977 ton. Czgsci zamienne do czol- 


32. Dziennik sygnalowy La Malouine. 

33. Dzienniki broni torpedowej U 88. »Krotki raport 
«U88»”. 

34. Oswiadczenia zlozone przez rozbitkow z Daniela 
Morgana, listopad 1962. 

35. Raport Armed Guards (uzbrojonych artylerzy¬ 
stow) z Honomu, informacje przekazane autorowi przez 
Matson Navigation Company, wyci^gi z oswiadczen 
zlozonych przez rozbitkow z Honomu. Informacja uzy- 
skana przez autora od Alana L. Harviego, II mechani- 
ka wachtowego, wrzesien 1962. Wielu rozbitkow z Ho¬ 
nomu ponownie spotkal ten sam tragiczny los, gdy sta¬ 
tek Silver Sword, ktorym plyn^li w powrotnym konwo¬ 
ju, zostal zatopiony. 

36. Dzienniki broni torpedowej U 334. Rowniez roz- 
mowy autora z radiotelegrafista z tego okr^tu, Otto- 
nem Borkiem i mechanikiem torpedowym, Giintherem 
Doschnerem (wrzesien i pazdziernik 1962), a takze no- 
tatki w dzienniku Doschnera. 

37. Wyci^gi z oswiadczen zlozonych przez rozbitkow 
z Honomu. 

38. Dziennik broni torpedowej U456. 
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Widok kiosku U334 po powrocie do bazy. 

gow. Z szybkimi jednostkami eskorty 
utracony kontakt we mgle ” 39 . Nast?pnie 
okr?ty podwodne skierowaly si? w kie- 
runku wschodnim, a po ataku widzia- 
no je na powierzchni jeszcze przez pol- 
torej godziny. Kapitanleutnant Siemon 
poinformowal przez interkom zalog?, 
ze nie b?d^ si? zanurzac. Nast?pne ata- 
ki przeprowadzq. przebywaj^c na po¬ 
wierzchni morza. 

Nim Honomu zaton^l, jego radio¬ 
operator zd^zyl jeszcze nadac trzy de- 
pesze »jestem atakowany przez okrgty 
podwodne , wzywam pomocy”; ostatni^ 
uzupelnit, podaj^c pozycj? statku. Da- 
leko na polnocy depesze przyniesiono 
na mostek okr?tu przeciwlotniczego 
Pozarica , zmierzaj^cego w kierunku 
wschodnim wzdluz granicy lodu 40 . 
Obudzono komandora Lawforda. Ow 
przeczytal dokladnie depesze, uznal 
jednak, ze nie moze zmienic kursu 
i poplyn^c na poludnie, zeby podj^c 
z morza rozbitkow: czy bowiem mogl 
narazac trzystu ludzi, ktorzy znalez- 
li si? pod jego opiek^. i rozkazami dla 
trzydziestu lub czterdziestu marynarzy 
dryfuj^cych w szalupach, ktorych na 
dobitk? mogl wcale nie odnalezc z po- 
wodu mgly? 

Teraz wezwania o pomoc naplywa- 
fy „ciurkiem” Dowoca korwety Lotus 
zaproponowal, zeby ich mala grupa 
jednostek sformowala ponownie ze- 
spol bojowy, ktory pod^zylby na po¬ 
ludnie, zeby zwalczac okr?ty podwod¬ 
ne i samoloty dokonuj^ce rzezi wsrod 
pozostalych frachtowcow. Jednak Law- 
ford odrzucil ten pomysl. „Rozwaza- 
lem rzecz dogl$bnie przez pol godzi¬ 


ny i doszedlem do wniosku , ze rozkaz 
rozproszenia konwoju wydano w celu 
uchronienia statkow przez wpadnif- 
ciem z zastawione przez przeciwnika 
pulapki; uznatem wife, ze o He czlowiek 
nie upiera sif zbyt mocno przy innym 
rozwiqzaniu , to powinien trzymac si§ 
wczesniejszych u$talen\ 

Samotne frachtowce znajdowaly si? 
w polozeniu nie do pozazdroszczenia, 
zas wielu kapitanow stalo przed dyle- 
matem, czy wybrac odpowiedzialnosc 
za swojq zalog?, czy tez wykonanie po- 
winnosci wobec ojczyzny. W Stanach 
Zjednoczonych przed wyjsciem w mo- 
rze kazdy kapitan otrzymal kopi? listu 
podpisanego przez Sekretarza Stanu do 
spraw Marynarki, zawieraj^cy oficjalny 
zakaz poddawania si? przeciwnikowi: 

1. Zasadc] ustalon^ przez rz^d Stanow 
Zjednoczonych jest, by zadna jednost- 
ka plynqca pod amerykansk^ flag^ nie 
mogla wpasc w r?ce przeciwnika. 

2. Statek ma si? bronic jak nadlu- 
zej, uzywaj^c do tego celu uzbrojenia, 
stosuj^c odpowiednie manewry oraz 
wszelkie inne srodki, jakimi rozpo- 
rz^dza kapitan. Jesli ten ostatni uzna, 
ze zaj?cie jednostki przez przeciwnika 
jest nieuniknione, powinien jq zatopic. 
Nalezy zatem zawczasu przygotowac 
do otwarcia kingstony oraz poczynic 
przygotowania do zatopienia ladowni 
oraz pomieszczen s^siaduj^cych z po- 
mieszczeniami silowni i do wywolania 
licznych pozarow; nalezy rowniez pod- 
j^c wszelkie dodatkowe kroki zapew- 
niaj 3 .ce samozatopienie statku. 

3. Gdyby kapitan przestal dowodzic 
statkiem, powinien przekazac za po- 


kwitowaniem niniejsze pismo swoje- 
mu nast?pcy 41 . 

Zabawa w kotka i myszk?, ktor^ pa- 
raly si? teraz niemieckie U-booty byla 
ponad sily wielu kapitanow frachtow¬ 
cow; nalezy dodac, ze zalogi cz?sto by- 
najmniej nie potrzebowaly szczegol- 
nej zach?ty, zeby przechodzic do lodzi 
ratunkowych. Z utrzymanego w to- 
nie smiertelnej powagi raportu oficera 
uzbrojonych artylerzystow na Samu- 
elu Chase , amerykanskim statku typu 
„Liberty”, wynika, jaki stres i napi?cie 
przezywali opuszczeni i osamotnieni 
marynarze statkow konwoju PQ-17: 

»Dnia 5 lipca o 07:00 dostrzezono 
wprost za rufq czarny punkt, zidenty - 
fikowany o 08:45 jako niemiecki okrft 
podwodny. Plynql na powierzchni, na- 
stfpnie zmienil kurs i znalazl sif po na- 
szej prawej burcie , potent zaczql nas 
wyprzedzac. Wreszcie o 10:00 znik- 
nqt z pola widzenia. Na widnokrfgu, 
za okrftem podwodnym , dostrzeglismy 
statek , byl to prawdopodobnie «Daniel 
Morgan». Zmienil on kurs i skierowal 
sif wprost na polnoc. 

O 10:30 ustalilismy naszq pozycj f: 
75°44 y N i 37°00 > E; kapitan wydal ko- 
mendf «cala wstecz» i nakazal zalodze 
zajqc miejsca w lodziach ratunkowych. 
O 10:45 opuszczono wszystkie: utworzy- 
ly one grupg w odleglosci 600jardow od 
jednostki 

Jednak nieoczekiwanie U-boot na- 
wet nie probowal zaatakowac tak obie- 
cuj^cego celu w postaci nowiutenkie- 
go brytyjskiego siedmiotysi?cznika, 
bezradnego i porzuconego w bezmia- 
rze arktycznych wod. Po dwugodzin- 
nym oczekiwaniu w szalupach kapitan 
Samuela Chase uznal, ze skoro jakos 
nie znalezli si? ch?tni do storpedowa- 
nia powierzonego mu statku, b?dzie 
musial, chc^c nie chc^c, kontynuowac 
rejs na jego pokladzie. Wraz z I ofice- 
rem, na czele sformowanej ad hoc eki- 
py technicznej, wszedl na frachtowiec, 
zeby podniesc par? i uruchomic ma- 
szyny; o 14:00 szalupy wci^gni?to z po- 
wrotem na poklad. Samuel Chase byl 
jedn^ z niewielu jednostek, ktore oca- 
laly z pogromu. 

39. Depesza 17 456 do kontradm. Schmundta, otrzy- 
mana 5 VII o 17:00. 

40. Dziennik broni torpedowej U 703. 

41. Pismo Sekretarza Stanu ds. Marynarki skierowa- 
ne do kapitanow amerykanskich statkow handlowych: 
Jnstrukcje dotyczq.ce samozatapiania statkow handle- 
wych”, 30 III 1942. Kopia, z ktorej pochodzi cytat znaj- 
duje si$ w aktach statku Fairfield City, 17IV 1942 (archi- 
wum amerykanskiej marynarki wojennej). 
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Tymczasem na innym obszarze Mo- 
rza Barentsa niemiecki samolot roz- 
poznawczy kr^zyl: nad amerykariskim 
frachtowcem: najprawdopodobniej pi¬ 
lot zamierzal okreslic scisle jego po- 
zycj£. Dowodca rzeczonej jednost- 
ki, kapitan Hjalmar Christophsen, 
USNR, nalezal do licznej grupy awan- 
sowanych i skierowanych pospiesz- 
nie do plywania w konwojach mary- 
narzy floty handlowej, ktorym wojna 
jeszcze nie wpoila potrzeby zachowa- 
nia w kazdej sytuacji zimnej krwi; po- 
mimo iz zachowanie focke-wulfa nic 
nie wskazywalo, ze zamierza zaata- 
kowac, Christophsen »polecil wy- 
wiesic flagi migdzynarodowego kodu 
«Bezwarunkowa kapitulacja»”. Naka- 
zal sci^gn^c amerykansk^ flag$, a za- 
lodze wsi^sc do lodzi ratunkowych 42 . 
Przestalo mu zalezec, zeby dostarczyc 
swoj ladunek - siedem tysi^cy ton plyt 
pancernych, m^k^ oraz dziewi^tna- 
scie ulokowanych na pokladzie czol- 
gow, gdziekolwiek dalej niz do punk- 
tu, w ktorym zatrzymal frachtowiec. 
Sk^din^d nalezy nadmienic, ze Alcoa 
Ranger, ktory dysponowal tylko czte- 
rema lekkimi karabinami maszyno- 
wymi byl najlepiej uzbrojonym stat- 
kiem w konwoju PQ-17 i zadn^. miar^ 
nie odparlby ataku lotniczego. Osta- 
tecznie najwyrazniej wielce skonfun- 
dowany tym, co ujrzal, niemiecki pilot 
odlecial. Drugi oficer obj^l dowodze- 
nie statkiem i wezwal ochotnikow, kto- 
rzy chcieliby poplyn^c wraz z nim do 
portu przeznaczenia - wraz z kapita- 
nem, zamkni^tym w pomieszczeniu 
pod pokladem. W zaistnialych oko- 
licznosciach ten ostatni zmienil zamia- 
ry: nakazal, zeby ponownie wci^gni^to 
„Stars and Stripes” i obsadzono kara- 
biny maszynowe, nast^pnie przej^l do- 
wodzenie. 

Tuz przed 15:00 brytyjski frach¬ 
towiec znalazl si$ w podobnej sytu¬ 
acji, lecz jego dowodca post^pil zupel- 
nie inaczej: w odleglosci okolo trzech 
mil od Earlstona, bo o nim tu mowa, 
jego I oficer dostrzegl obiekt, ktory 
uznal za „growler”, czyli niewielk^ sza- 
r^ gor$ lodowq., niemal calkowicie za- 
nurzon^ 43 . Osobliwe bylo jednak to, ze 
owa „gora lodowa” - miarowo i niemal 
niedostrzegalnie - najwyrazniej wy- 
przedzala statek. Szczytowa cz^sc kio- 
sku U-boota pomalowana byla na bia- 
lo i gdy okr$t zblizyl si$ do Eearlstona, 
kapitan Hilmar Stenwick mogl po- 


twierdzic przypuszczenia Bensona. Pa- 
nowala doskonala widocznosc, bez sla- 
dow mgly, w ktorej moglby siq ukryc 
nagi i bezbronny frachtowiec. Stenwick 
podal sternikowi nowy kurs, a w eter 
poplyn^l sygnal: „SS «Earlston» w star- 
ciu z U-bootem podano tez pozycj^ 
statku. 

Istotnie „w starciu”: albowiem ar- 
tylerzysci morscy, ktorzy obsadzi- 
li prowadz^ce ogien z niskim kq.- 
tem podniesienia czterocalowe dzialo 
umieszczone na pokladzie rufowym 
rozpocz^li ostrzeliwanie przeciwnika. 
Ten oddalony byl o okolo osiem tysi^cy 
jardow, jednak zblizal siq do frachtow- 
ca, plynq.c szybciej od niego: dowodca 
U-boota zauwazyl bowiem, ze zostal 
dostrzezony. Okr$t podwodny rozwi- 
jal na powierzchni wi^ksz^ szybkosc 
niz Earlston . Kapitan Stenwick naka¬ 
zal pomimo to przyspieszyc, a wszyst- 
kim wolnym od sluzby palaczom po- 
lecono zejsc do kotlowni i zdublowac 
obslug$ kotlow 44 . Statek zacz^l silnie 
wibrowac, gdy zwi^kszono do maksi- 
mum moc maszyn, stopniowo jednak 
przyspieszal. Nadano kolejny sygnal: 
„SOS, SOS, SOS. SS «Earlston» w ak - 
cji przeciw okrgtowi podwodnemu , kurs 
207°, przeciwnik ply nie za nami. Go- 
dzina 15”: 09” 45 . W kierunku U-boota 
wystrzelono kilkanascie pociskow roz- 
rywaj^cych si^ coraz to blizej kiosku 
niemca, ktory zacz^l siq zanurzac i nie- 
bawem znikn^l pod wod^, znajdowal 
siq jednak zbyt daleko od statku, totez 
nie mogl zaatakowac go torped^. Row- 
niez dopoki znajdowal siq w zanurze- 
niu, dopoty nie mogl wyprzedzic ply- 
n^cego teraz z najwi^ksz^ szybkosci^ 
frachtowca. Sposrod wszystkich stat- 
kow handlowych nalez^cych do kon¬ 
woju, tylko ow brytyjczyk zachowal 
zimn^ krew i mocne nerwy w zagro- 
zeniu atakiem U-boota i uzyl dzialka 
zgodnie z jego przeznaczeniem. 

Tymczasem ponad dwadziescia lo¬ 
dzi ratunkowych i tratw unosilo si$ na 
wodzie, kolysane lagod^ martw^ fal^, 
za U-bootami nalez^cymi do forma- 
cji „Lodowy Diabel” O 17:00 siedem 
bombowcow torpedowych typu Hein- 
kel, nalez^cych do eskadry 1/906, sta- 
cjonuj^cej w bazie wodnosamolotow 
w Billefjord, znajduj^cej si^ na polu- 
dnie od Przyl^dka Polnocnego, prze- 
lecialo nisko nad rozbitkami, ktorzy 
uslyszeli niebawem dochodz 3 .ce spo- 
za horyzontu odglosy eksplozji. Nie- 


mieckie maszyny powrocily juz bez 
torped. Wyrazne zainteresowanie lot- 
nikow rozbitkami zaniepokoilo ma- 
rynarzy ocalalych z Carltona , plyn^- 
cych w lodzi ratunkowej, na tratwach 
po porannym zatopieniu ich statku. 
Heinkle przelecialy nad nimi na wy- 
sokosci pi^cdziesieciu stop, podno- 
SZ 3 .C na morzu kurtyn^ rozpylonej na 
drobne kropelki wody. Wedlug obra- 
zowej relacji Jamesa Akinsa, wszyscy 
marynarze uznali, ze S 3 to cale „kurty- 
ny”. Szesc samolotow odlecialo, jednak 
siodmy skr^cil w powietrzu i powrocil. 
Akins oraz inny marynarz rozebrali 
si$ do bielizny, gotowi w kazdej chwi- 
li zanurkowac pod tratw^, gdyby lotnik 
zacz 3 _l ich ostrzeliwac z broni poklado- 
wej. Tymczasem jeden Heinkel zszedl 
jeszcze nizej - najwyrazniej pilot chcial 
sprawdzic, czy rozbitkowie dysponuj^ 
jakims uzbrojeniem - po czym skr^cil 
ponownie i usiadl na morzu; nast^p- 
nie zacz^l oplywac tratwy oraz szalu- 
p^ w odleglosci zaledwie kilku jardow. 

Pilot, nie wyl 4 czaj 3 _c silnikow, 
wzniosl do gory dlon z wysuni^tymi 
trzema palcami, co oznaczalo, ze do 
samolotu maj 3 przyplyn 3 _c trzej Ame- 
rykanie. Marynarze: Stankiewicz, 
„Big” McDonough i Higgens, wyso- 
koczyli z tratwy do lodowatej wody 
i ruszyli kraulem ku wodnosamolo- 
towi. Z pierwszym razem zle obliczy- 
li odleglosc, jednak za drugim Higgens 
i Stankiewicz wspi^li si$ do kabiny. 
McDonough, pot^zne chlopisko, wa- 
z^ce chyba ponad sto czterdziesci ki- 
logramow, mial klopoty ze spodniami, 
ktore zsun^ly siq, uniemozliwiaj 3 c ply- 
wanie. Samolot zatoczyl jeszcze jed- 
no kolo: niemiecki lotnik usiadl okra- 
kiem na plywaku, dzierz 3 c w dloni 
bosak lodziowy. Kilkakrotnie probo- 
wal podniesc z wody McDonougha, 
ktory dluzej przebywal pod wod^ niz 
na powierzchni; jego koledzy, sledz^- 
cy jego zmagania z samolotu, rechota- 
li rubasznie 46 . Niemiec probowal jesz- 


42. Informacja uzyskana przez autora od E.C. Mille- 
ra, XI1962. 

43. Rozmowa autora z Hawtry Bensonem (I ofice- 
rem), XII1962. 

44. Rozmowa autora z Thomasem Goodwinem (pa- 
laczem z Earlstona ), XI1962. 

45. Dziennik sygnalowy La Malouine. Raport uzbro- 
jonych artylerzystow z BelHnghama. Rowniez niemiec- 
kie sluzby nasluchowe przej^Iy w calosci sygnaly wzy- 
waj^ce pomocy; ich teksty znajduj^. si^ w zbiorze akt 
PG/3258 (sygn. mikrofilmu T-41-B). 

46. Informacja uzyskana przez autora od Jamesa E. 
Akinsa. Wyci^gi z oswiadczen zlozonych przez rozbit- 
kow z Carltona , 10 III 1945. 
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cze kilkakrotnie pomoc pechowemu 
plywakowi, lecz w koricu zrezygno- 
wal. Zawolal do rozbitkow, ze nieba- 
wem powroci, po czym wystartowal 
i wzniosl siq w powietrze. Gdy towa- 
rzysze niedoli wylowili McDonougha, 
byl on niemal umieraj^cy z powo- 
du wyzi^bienia organizmu. Zdj^li zen 
ubranie i owin^li kocem. 

Dwie godziny pozniej w poblizu 
rozbitkow wyl^dowal duzy wodnosa- 
molot szpitalny Dornier 24: darem- 
nie poszukiwal Heinkla, ktory - jak 
zameldowal pilot samolotu zwiadow- 
czego - Jqdowal przymusowo”. Niem- 
cy zapytali, czy wsrod rozbitkow s$ ja- 
cys marynarze z U.S. Navy; na poklad 
samolotu nakazano wejsc dziewi^- 
ciu artylerzystom z Carltona oraz jed- 
nemu pilotowi. Po trzech godzinach 
znow wyl^dowal opodal wodnosamo- 
lot, ktory zabral z morza nast^pnych 
dziesi^ciu ludzi. Pozostali nieszcz^sni- 
cy wioslowali przez jakis czas, zeby siq 
rozgrzac, dbaj^c jednak, izby nie od- 
dalic siq zbytnio od miejsca, w kto- 
rym siq znajdowali, „zeby - jak to ujql 
jeden z nich - nie przegapic nastgpnego 
lotu do Norwegii 47 . Po pewnym czasie 
w poblizu wyl^dowal kolejny samolot 
i zabral na poklad starszego media- 
nika oraz Chica, mlodszego stewarda. 
W wodzie pozostalo zatem siedem- 
nastu rozbitkow. Marynarze zapytali 
niemieckiego pilota, czy nastqpi^ ko- 
lejne l^dowania; Niemiec z ubolewa- 
niem zaprzeczyl: jego samolot jest juz 
ostatni. Marynarze wraz ze wszystki- 
mi przedmiotami zabranymi ze statku 
przeniesli siq do szalupy ratunkowej. 
Podniesli maly prowizoryzny zagielek 
i ruszyli ku ZSRR, pozostawiaj^c tra- 
twy na morzu. 


Gdziekolwiek zly los rzu- 
cil pechow^ zalog§ Carltona , 
tarn spadaly na ni^ nieszcz^scia. 
Niemieckie samoloty przetrans- 
portowaly jencow do Kirkenes, 
bazy morskiej usytuowanej na 
wschod od Przy4dka Polnocne- 
go, sk^d wyruszaly w rejsy bojo- 
we U-booty, nalez^ce do „Diabla 
lodowego’ 48 . Marynarzy osadzo- 
no w obozie jenieckim, w kto- 
rym przebywaly setki Rosjan 
i zapowiedziano, ze zostanq. za- 
strzeleni, jesli b$d^ probowac 
porozumiewac siq z nimi. Star¬ 
szego mechanika Mooneya pod- 
dano intensywnym i wnikliwym 
przesluchaniom; Niemcy zaprzeczy- 
li, izby mieli jakikolwiek udzial w za- 
topieniu jego statku. Jeden z niemiec- 
kich oficerow marynarki wojennej 
zaz^dal, zeby mechanik wyjasnil mu, 
dlaczego dowodca U-boota, rzeko- 
mego sprawcy zatopienia frachtowca, 
nie wzi^l do niewoli kapitana Hanse- 
na oraz jego samego, zgodnie z prak- 
tyk$ obowi^zuj^c^ w Kriegsmarine. 
Posluguj^c siq chytrg. insynuacjq., zdo- 
lal przekonac Mooneya oraz kilkuna- 
stu innych rozbitkow, iz rzeczywistym 
sprawcy „brudnej roboty” byl brytyj- 
ski okr^t podwodny, gdy jego dowod¬ 
ca dostrzegl, ze po rozporoszeniu kon¬ 
woju Carlton zd^za ku Norwegii. Oto, 
co powiedzial pozniej Mooney: »Bylo 
bardzo dobrze znanym faktem y ze 
nasz kapitan , Reginald Hansen y Nor- 
weg z pochodzenia y ma poglqdy pronie - 
mieckie i mozliwe , ze istotnie kierowal 
statek ku wybrzezom Norwegii [...]” 


Rozbitkowie z Carltona udzielali ob- 
szernych wywiadow prasie niemiec- 
kiej, a fotografiami ich usmiechni^tych 
twarzy - wyrazaj^cymi bezsprzecznie 
uczucie ulgi - ozdobiono wielki arty- 
kul poswi^cony tragedii konwoju, opu- 
blikowany przez dwutygodnik dla zol- 
nierzy „Signal” 49 . Na tym jednak nie 
koniec: ziarno propagandy juz zosta- 
lo zasiane w umyslach przeciwnika - to 


47. List Waltera Feldheima, wyslany do zony z nie¬ 
mieckiego obozu jenieckiego, 1944. 

48. Informacja uzyskana przez autora od T.J. Mo¬ 
oneya. 

49. „Signar, nr 2, wrzesien 1942. Artykul opubliko- 
wano wraz z seri§ zdj?c wykonanych przez niemieckie¬ 
go reporter a wojennego Benno Wundshammera, kto¬ 
ry przebywal na pokladzie jednego z ju 88, atakuj^- 
cych 5 VII rozproszone ffachtowce. W aktach dowodz- 
twa Kriegsmarine „Ruch skoczka ”, PG/32586 (sygn. mi- 
krofilmu T-41-B) znajduj^ si? obszerne sprawozdania 
z przesluchari 14 rozbitkow z Carltona, prowadzonych 
przez sluzby wywiadowcze Luftwaffe. 

50. Dziennik dzialan bojowych 5 Floty Powietrz- 
nej. Por. dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung, 
6 VII: „Oswiadczenia zlozone przez wzigtego do niewo¬ 
li napitana parowca «Carlton», zatopionego przez U-bo¬ 
ota 5 VII potwierdzajq to, iz konwoj PQ-17 liczyl od 36 
do 38 jednostek. Wyplynql z Reykjaviku 28 VI [...]. Po 
ciezkich nalotach 4 VII wieczorem konwoj zostai rozpro- 
szony. Komodor konwoju rozkazal statkom zlamac szyk, 
rozproszyc si$ i podqzac oddzielnie do portu przeznacze- 
nia. Ciezkich krqzownikow nie zaobserwowano od 4 VII. 
Kapitan obawial si$, zejednostki niemieckie - «Tirpitz », 
«Gneisenau» i «Prinz Eugen» wyszly w morze i ze krq- 
zowniki prowadzq przeciw frachtowcom dzialania bojo- 
we. Nic nie wiedzial o tym, czy wyszly w morze ciyzkie 
brytyjskie okrpty. Wyjqwszy samoloty pokladowe jaki- 
mi dysponowaly krqzowniki, konwoj nie posiadal zad- 
nej oslony lotniczej. Jency widzieli zatopienie torpedq lot- 
niczq dwoch statkow amerykanskich, jednego brytyjskie- 
go oraz jednego radzieckiego - a takze naloty bombowe 
na te jednostki - w dniach 4 i 5 VII. Ladunek «Carlto- 
na» stanowilo szesc 28-tonowych czolgow, dziesigc 13-to- 
nowych i czternascie 20-tonowych skrzyn kratowych wy- 
pelnionych ladunkiem, a takze 200 ton materialow sluzq- 
cychprodukcji prochu i 200 ton amunicji; ladunek ow zo¬ 
stai zaladowany na statek m.in. wFiladelfii, skqd rzeczo- 
ny frachtowiec wyplynql 13 III Dalsze szczegoly znajdu- 
jq sif w raporcie oficjalnym , stanowiqcym czpc akt «Ope- 
racja Ruck skoczka»”. 


Dwie fotografie wykonane z poktadu U 334 , dowodzonego przez Kapitanleutnanta 
Siemona: na gornej widac balon zaporowy Earlstona , unosz^cy si$ ponad miejscem zato- 
nifcia statku; dolna przedstawia rozbitkow podptywaj^cych do U-boota. Fot. Otto Bork 
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Szcz^sliwi rozbitkowie z Carltona na tamach niemieckiego periodyku„Signal". Kapitan Roy 
Hansen: „Przekazcie waszym dowodcom, iz mam nadziejq, ze niemieccy marynarze sq trak- 
towani rownie dobrze w Stanach Zjednoczonych, jak my tutaj " „Big" McDonough: „Spodnie, 
ktore mam na sobie podarowal mi niemiecki lotnik” Fot. Benno Wundshammer 


zas, co siq zen rozwin^lo, przysporzy- 
lo pozniej zalodze Carltona powaz- 
nych klopotow. Z dokumentow Krieg- 
smarine wynika niezbicie, ze dzi$ki 
informacjom udzielonym przez ma- 
rynarzy z tego statku, Niemcy dowie- 
dzieli siq w stosownym czasie, ze zmie- 
niono tras$ konwoju, kieruj^c go do 
Archangielska z powodu „niezdatno- 
sci do uzytku urzqdzeh wyladowczych 
w Murmarisfcu” 50 . Niemieckiej prasie 
codziennej pozwolono rowniez opubli- 
kowac szczegolowy spis ladunku stat¬ 
ku: „Osiemset ton mqki, czterysta ton 
wieprzowiny, preset ton cyny, pifeset 
ton grubej blachy stalowej, dwiescie ton 
pociskow dzialowych, pigcdziesiqt ton 
amunieji do lekkiej broni, tysiqce kara- 
binow maszynowych i pistoletow oraz 
ne mniej niz trzydziesci siedem czol¬ 
gow, migdzy innymi szesc 28-tonowych 
czolgow typu «General Grant»; czterna - 
scie 13-tonowych czolgow produkcji ka- 
nadyjskiej oraz siedemnascie czolgow 
20-tonowych ” 51 . Trzy dni po zatopie- 
niu statku radio niemieckie poinfor- 
mowalo, ze „ rozbitkowie z niektorych 
frachtowcow przekazali bezeenne in- 
formaeje dotyczqce ladunkow. Obec- 
nie mozemy ustalic, czego Zwiqzek 
Radziecki potrzebuje i jakie braki od- 
czuwa” 52 . W programie nadawanym 
do Ameryki Lacinskiej podano zas, co 
nast^puje: „ Rozbitkowie z «Carltona» 
dostarczyli cennych informaeji doty- 
czqcych organizaeji oraz systemu ekor- 
ty angloamerykanskich konwojow ” 53 ; 
wiadomosc t$ powtorzylo Radio Luk- 
semburg oraz wiele innych krajowych 
niemieckich staeji radiowych. 

Na domiar wszystkiego niemiecka 
rozglosnia propagandowa, nadaj^ca 
na falach krotkich dla sluchaczy w Sta¬ 
nach Zjednoczonych - podszywaj^ca 
siq po amerykahsk^ rozglosni^ antyro- 
oseveltowsk^ wfyczyla do codziennego 
biuletynu informacyjnego nast^puj^ce 
wiadomosci 54 : 

„Sztokholm - nasze placowki nastu- 
chowe otrzymaly informaeje ze Szwe- 
cji, ze kilka dni temu zawingly do Tron¬ 
dheim dwa nasze statki z ladunkiem 
najnowszych amerykahskich czol¬ 
gow i cigzkich wozow cifzarowych. Te 
osmiotysigezniki nalezaly do wielkie- 
go konwoju, ktorego frachtowce zosta- 
ly niedawno zatopione przez niemiec¬ 
kie samoloty oraz U-booty na trasie do 
Archangielska. Poniewaz rzeezone jed- 
nostki byly tylko lekko uszkodzone, za- 


stanawia, dlaczego zostaly opuszczone 
przez ich amerykahskie zalogi. Do por- 
tu przybyly obsadzone szczuplymi za- 
logami niemieckimi skladajqcymi si$ 
z podwodniakow, a pod flagami z wi- 
zerunkiem swastyki lopotaly flagi ame¬ 
rykahskie. Przybyli zolnierze i oficero- 
wie z niemieckiego batalionu czolgow, 
zeby przejqc szescdziesiqt dwa amery¬ 
kahskie cigzkie czolgi i sto trzydziesci 
dwie cifzarowki, ktore wyladowywa- 
ne sq obecnie z rzeczonych jednostek. 
Pewien oficer niemiecki oswiadezyl, ze 
nowe czolgi amerykahskie to ulepszone 
poprzednie ich modele, nie dorownu- 
jq jednak czolgom rosyjskim i niemiec- 
kim ” 55 . Tak oto w rekordowo krotkim 
czasie morski swiat obiegla wiado¬ 
mosc, ze amerykanski statek Carlton 
poddal siq Niemcom i zawin^l do nor- 
weskiego portu. 

Po przesluchaniach jakim ich pod- 
dano, nieustannie strzezonych rozbit- 
kow zaokr^towano na niemiecki trans- 
portowiec wojska Hans Leonhardt ; 
kilka dni pozniej transport ow zawi- 
n^l do Oslo po kilkudniowym rej- 
sie w konwoju wraz z dwoma innymi 
jednostkami przez Kanaly. Ameryka- 


nie wytrzeszczali ze zdumieniem oezy, 
widz^c, jak siln^ eskort^, jak^ Niem¬ 
cy przydzielili tym trzem statkom - ,,a 
jakby tego nie dosyc, otrzymalismy tez 
oslonf lotniczq”. W Oslo przewiezio- 
no jencow na inny transportowiec woj¬ 
ska Wuri , ktory wyruszyl w swoj, jak 
siq pozpiej okazalo, przedostatni rejs 
na trasie pomi^dzy tym portem a dun- 
skim Aaalborgiem. Stamt^d odbyli 
podroz kolej^ do glownego obozu je- 
nieckiego marynarki wojennej w Wil- 

51. „Volkischer Beobachter”, wydanie berlinskie, 
2 VIII1942. 

52. Audycja radia niemieckiego w j^zyku dunskim 
dla Dunczykow, 8 VII, 23:40. 

53. Program nadawany w j^zyku hiszpanskim przez 
rozglosni^ w Zeesen dla sluchaczy w Ameryce Lacin- 
skiej^VIII^.lS. 

54. M Station Debunk”, nadaj^ca w j^zyku angielskim 
dla sluchaczy w Stanach Zjednoczonych (od tiumaeza: 
chodzi o jedn^ z kilkunastu powolanych przez niemiec¬ 
kie Ministerstwo Propagandy i Informaeji dywersyjnych 
radiostaeji propagandowych; angielskie slowo „debunk” 
oznaeza: „obalac mity”, „ujawniac”. Por. Eugeniusz Ce- 
zary Krol, Propaganda i indoktrynaeja narodowego so- 
cjalizmu w Niemczech 1919-1945, Warszawa 1999, cz. 2, 
rozdz. IV). 

55. Zastanawiaj^ce jest to, ze wspomniano o dwoch 
statkach, poniewaz w innych biuletynach wspomina si§ 
jedynie o Carltonie. Nim jednak informaeje te przekaza- 
no sluchaczom, Niemcy dysponowali rowniez raporta- 
mi z przesluchah Fredericka A. Stranda, kapitana Ho- 
nomu. Niew^tpliwie wspominano o nim pozniej na fa¬ 
lach radia. 
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helmshaven. Osadzeni w Marlag-Mi- 
lag-Nord czlonkowie zalogi statku 
stali si? obiektem pogardy i ostracy- 
zmu ze strony wszystkich pozostalych 
znajduj^cych si? w tym obozie alianc- 
kich marynarzy. Dowiedziano si? ja- 
kims sposobem, ze Amerykanie rze- 
komo doprowadzili nie uszkodzonego 
Carltona do Norwegii i poddali okr?t 
Niemcom. Gotowalo si? w nich ze zlo- 
sci, lecz milczeli. »Poniewaz w naszym 
obozie przebywato pi$c tysigcy jehcow 
brytyjskich - opowiadal pozniej Mo¬ 
oney - wspominanie, ze gdy nas torpe- 
dowano jedynq jednostkq w zasiggu 
wzroku byl brytyjski okrqt podwodny, 
byloby rownoznaczne z krgceniem 
stryczka na wlasnq szyjf ’ 56 . 

* * * 

Gdzie jednak przebywal wtedy nie- 
miecki zespol okr?tow? Dnia 5 lip- 
ca o 15:00 Tirpitz, Hipper, Scheer oraz 
siedem niszczycieli wyplyn?ly z Ka- 
nalow opodal Rolvsoy i skierowaly si? 
na otwarte morze. W Berlinie uzna- 
no z wielkim optymizmem, ze maj^ 
ogromne szanse na odniesienie sukce- 
su: zaobserwowano, ze aliancki zespol 
oslonowy zlozony z kr^zownikow 
oraz zespol bojowy okr?tow wojen- 
nych plyn^ w kierunku zachodnim, 
zas grupa „okr?tow wojennych” to- 
warzysz^ca id^cym w rozsypk? frach- 
towcom konwoju sklada si?, jak uzna- 
li Niemcy, najwyzej z kilku samotnych 
kr^zownikow oraz niszczycieli. Totez 
jedenascie niemieckich jednostek mo- 
glo z powodzeniem wykonac samo- 
dzielnie zadanie - pomimo iz konwoj 
znajdowal si? obecnie w rozproszeniu 
- jesli dowodcy niemiekich okr?tow 
wykorzystaliby efektywnie meldunki 
rozpoznawcze przekazywane z samo- 
lotow oraz U-bootow. 

Niemiecki zespol przebywal w mo- 
rzu zaledwie przez pi?c godzin, gdy do- 
strzegl go radziecki okr?t podwodny 
K 21 (dowodzony przez kapitana Lu¬ 
nina), patroluj^cy obszar opodal Przy- 
l^dka Polnocnego. Natychmiast po- 
plyn?lo w eter nast?puj^ce ostrzezenie: 

„Pilne. Do wszystkich jednostek. Dwa 
pancerniki i osiem niszczycieli, pozycja 
071°24 > Ni 023°40’E (1700B/5)” 57 . 

Swiadom tego, ze zostal dostrze- 
zony, atoli nieswiadom tego, ze zostal 
„storpedowany” - zaslug? t? natych¬ 
miast przypisal sobie radziecki dowod- 
ca okr?tu podwodnego - dowodca Tir- 


pitza kontynuowal wraz z jednostkami 
eskorty rejs na polnocny wschod. Zale¬ 
dwie pol godziny pozniej brytyjski sa- 
molot zwiadowczy, patroluj^cy obszar 
wokol Przyladka Polnocnego dostrzegl 
zespol niemiecki. Przekazano w eter 
kolejntj depesz?: 

„Pilne. Do wszystkich jednostek. Je¬ 
denascie nie rozpoznanych jednostek , 
pozycja 071 o 3VN i 027°10’E. Kurs 065°, 
dziesigc w^zlow (1816/B5)”. 

Wreszcie, tuz przed 21:30 alianci - 
tym razem byl to brytyjski okr?t pod¬ 
wodny Unshaken , dowodzony przez 
porucznika Westmancotta - ponownie 
dostrzegli cal^ formacj?, nadal zmie- 
rzaj^c^ w kierunku polnocno-wschod- 
nim w kierunku id^cego w rozpro- 
szenie konwoju. O 21:49 informacja 
o pierwszym przypadku dostrzeze- 
nia okr?tow admirala Toveya 58 wraz 
z wiadomosci^, ze radziecki okr?t pod¬ 
wodny przypisal sobie dwukrotne tra- 
fienie torped^ Tirpitza 59 . Proba Niem- 
cow, zeby przemkn^c niepostrzezenie 
na Morze Barentsa zakonczylaby si? 
jeszcze gorzej chyba tylko wtedy, gdy- 
by poinformowali oni aliantow en cla- 
ire o swoich zamiarach. 

W Berlinie nastqpila konsternacja: 
niemieckie sluzby nasluchowe prze- 
chwycily dwie pierwsze depesze prze- 
ciwnika 60 . Pocz^tkowo uznano, ze to 
dzi?ki temu bardzo wczesnemu wy- 
kryciu zespol okr?tow przeciwni- 
ka zdola doplyn^c z zachodu na czas 
i uniemozliwic niemieckim jednost- 
kom wycofanie si? po dokonaniu ata- 
ku na konwoj. 

Dowodztwo Grupy Marynarki „Pol- 
noc” w Kilonii nadal jednak uwaza- 
lo, ze zaistniale ryzyko bynajmniej 
nie uzasadnia ewentualnego odwola- 
nia operacji, choc Carlsa irytowalo to, 
iz okr?ty wyplyn?ly z Kanalow pod 
Rolvsoy, nie zas opodal Nordkyn - na- 
st?pstwa zas tego faktu byly dokladnie 
takie, jakie przewidzial i jakich chcial 
unikn^c 61 . Choc sam fakt wypadu nie- 
mieckiego zespolu oraz kierunek, w ja- 
kim on zmierzal zostaly przedwcze- 
snie ujawnione przeciwnikowi, Carls 
zwrocil jednak uwag? na to, ze nie- 
przyjacielskie okr?ty znajduj^ si? dale- 
ko, a przeciwnik nie zechce zaryzyko- 
wac ich utraty na norweskich wodach; 
przekazal t? opini? telefonicznie oraz 
dalekopisem do Seekriegsleitung. Jed- 
noczesnie jednak dowodztwo Grupy 
Marynarki „Polnoc” poinformowa- 


10 Berlin, ze o 19:45 przeciwnik rozpo- 
cz^l intensywne zagluszanie niemiec- 
kiej l^cznosci radiowej: nast^pilo to tuz 
po dwoch wypadkach wykrycia nie¬ 
mieckich jednostek; w rezultacie lq.cz- 
nosc radiowa z polnocny Norwegi^ zo- 
stala przerwana. Fakt ow wrozyl jak 
najgorzej: po raz pierwszy przeciwnik 
zastosowal t? procedur?, a zaglusza¬ 
nie okazalo si? tak skuteczne, ze nawet 
gdy Niemcy zmienili cz?stotliwosc, po- 
rozumiewali si? z wielk^ trudnosci^. 
Radiotelegrafisci z „Tirpitza” przej?- 

11 pierwszy depesz?, jak jednak potem 
utrzymywali, nie mogli przekazac jej 
do Kilonii, poniewaz cz?stotliwosc, 
na ktorej nadawali byla zagluszana 62 . 
W Seekriegsleitung uznano, ze to nie- 
oczekiwane zagluszanie swiadczy 
o tym, ze Admiralicja Brytyjska zosta- 
la »powiadomiona ” o wyjsciu w morze 
niemieckiego zespolu. 

Natychmiast zorganizowano tele- 
konferencj? pomi?dzy sztabem Raedera 
w Berlinie i dowodztwem Grupy Mary¬ 
narki „Polnoc” w Kilonii. Dowodztwo 
ostatecznie zostalo przekonane, ze prze¬ 
ciwnik moze ostatecznie przerzucic na 

56. Pogloska, jakoby Carlton poddai siq Niemcom, 
zyskiwata na popularnosci, gdy 2 tak oddalonych miejsc, 
jak Murmansk i Nowy Jork, zacz^li przybywac czton¬ 
kowie zatog zatopionych statkow. Morison (s. 186) po- 
twierdza to: »Plynqcy samotnie «Carlton» przewozq- 
cy czolgi zostal storpedowany i zatopiony 5 VIIprzez U- 
-boota. Wifkszosc marynarzy uratowal okrgt podwod¬ 
ny [sic], a kapitan przekazal Niemcom cenne informacje. 
Jency nalezqcy wczesniej do zalogi tego statku, uwolnieni 
po «VE-day» [sic] i repatriowani do Stanow Zjednoczo- 
nych rozpowszechniali niesamowite opowiesci 0 konwo¬ 
ju Morison cytuje jako przyklad artykul zamieszczony 
23 II 1945 w „New York Times”, ktorego zrodlem byty 
wywiady prasowe z tymi marynarzami, przeprowadzo- 
ne po ich powrocie na pokiadzie szwedzkiego statku pa- 
sazerskiego Gripsholm. Cztonkowie zatogi Carltona byli 
nast^pnie dokladnie przestuchiwani przez FBI. 

57. Tekst tej depeszy zostal odnotowany w kilku 
dziennikach dzialari bojowych. Korzystalem z dziennika 
sygnatowego La Malouine. 

58. Dziennik dziatah bojowych sztabu admirala Gif- 
fena, 5 VII. 

59. Por. dziennik Caradusa (La Malouine). „Nade- 
szla depesza z informacjq, ze «Tirpitz» zostal dwukrotnie 
trafiony torpedami wystrzelonymi z radzieckiego okrgtu 
podwodnego. Gromkie okrzyki radosci, gdy poklad meso- 
wy dowiedzial si$ 0 tym od bosmana przez rurg glosowq. 
Kolejna depesza - trzy niszczyciele odlqczyly sig ipoplyng- 
ly wprost na wschod, a pozniej na poludniowy wschod”. 

60. Dziennik dziatah bojowych Seekriegsleitung , 
5 VII. Jak wynika z informacji zawartych w „Wypadzie 
«Tirpitza»”, przechwycono pierwszy transmisj^. Prze- 
czy to wersji wydarzeri podanej przez zrodla niemiec¬ 
kie. Wedtug owczesnych dziennikow dziatah bojo¬ 
wych, Niemcy uznali, ze pierwsza depesza zostata nada- 
na z brytyjskiego okr^tu podwodnego. 

61. Raport koncowy Carlsa. Map^ morsk^ z nanie- 
sion^ tras^ rejsu niemieckiego zespolu oraz tras^ kon¬ 
woju PQ-17, odwzorowang. na podstawie meldun- 
kow rozpoznawczych, umieszczono na koncu „Wypa- 
du «Tirpitza»”. Oryginat tej mapy znajduje si^ w aktach 
PG/71923 (sygn. mikrofilmu T-342). 

62. Raport szefa depesz morskich Seekriegsleitung, 
wt^czony do dziennika dziatah bojowych Seekriegsle¬ 
itung, 6 VII. 
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rzeczony akwen swoje ci^zkie okr$- 
ty oraz lotniskowiec i odci^c Niemcom 
drog$ odwrotu. Wniosek ow stanowil 
nast^pstwo zalozenia, pozornie jedynie 
mozliwego, ze alianci zechc^ zaryzyko- 
wac wszystko, zeby zaryzykowac atak 
na takie kusz^ce cele, jakie przedstawia- 
ly Tirpitz, Hipper i Scheer. 

Tak oto dowodztwo Grupy Mary- 
narki „Polnoc” mialo do wyboru trzy 
mozliwosci: kontynuowac operacji, 
podejmuj^c ryzyko; kontynuowac ope- 
racj$, lecz skrocic j 4 tak dalece, zeby 
przeciwnik nie zdolal odci^c okr^tom 
drogi odwrotu; lub wreszcie odwolac 
operacji, a zadanie zniszczenia konwo¬ 
ju pozostawic U-bootom i lotnictwu. 

Obecnie wiemy, ze pierwszy wariant 
bylby bezpieczny dla Niemcow: do- 
wodca Home Fleet odrzucil bowiem 
sugesti^ Admiralicji, ze jego okr$- 
ty powinny potykac si$ z w tym czasie 
z Tirpitzem. Poniewaz jednak general 
admiral Carls uznal, ze nalezy prze- 
strzegac wytycznych fiihrera, przeto 
operacji trzeba odwolac, albowiem nie 
mozna bylo wykluczyc ze stuprocen- 
tow^ pewnosci^ ewentualnosci kon- 
frontacji z samolotami startuj^cymi 
z lotniskowca. Pomimo to, zarowno 
dowodztwo Grupy Marynarki „Pol- 
noc” w Kilonii, jak i wydzial opera- 
cyjny Seekriegsleitung , uznaly, ze jesli 
mianoby odejsc od ograniczen narzu- 
conych przez Hitlera, zas Carls mial- 
by uzyskac calkowit^ swobod$ w pro- 
wadzeniu dzialan, to ryzyko, z jakim 
l^czyloby si$ kontynuowanie operacji 
byloby wspolmierne do ewentualnych 
korzysci. Podj^cie ostatecznej decyzji 
pozostawiono wielkiemu admiralowi 
Raederowi. 

„Wpelni swiadom” odpowiedzialno- 
sci, jak^ ponosil przed fuhrerem, gdy 
wchodzito w rachub^ „narazanie na 
ryzyko kilka naszych nielicznych war- 
tosciowych okrgtow”, Raeder naka- 
zal przerwanie operacji „Ruch skocz¬ 
ka” Ryzyko bylo bowiem zbyt wielkie, 
by zrekompensowaly je w^tle sukce- 
sy, jakie okr^ty mogly jeszcze osiagn^c 
w zwalczaniu konwoju, zdziesi^tko- 
wanego juz przez lotnictwo i U-booty. 
O 19:15 dowodztwo Grupy Marynarki 
„P61noc”, opatrzywszy odnosn^ depe- 
sz$ prefiksem „KR-KR”, nakladaj^cym 
na ni^ przy rozszyfrowaniu klauzu- 
1 $ „scisle tajne”, przekazal przez ra¬ 
dio Schniewindowi jedno slowo „Prze- 
rwac” (Abbrechen). Niebawem Carls 


zameldowal Raederowi, ze Schniewind 
otrzymal rozkaz wycofania okr^tow 
i dowodzenie operacyjne nad dzialaj^- 
cymi w Arktyce U-bootami ponownie 
przej^l konradmiral Schmundt. Nie- 
miecki zespol wycofal si$, zachowu- 
j^c cisz^ radiow^, o 21:50; Schmundt 
czynil gor^czkowe przygotowania do 
przyj^cia powracaj^cych przedwcze- 
snie okr^tow, ktore wplyn^ly ponow¬ 
nie do Kanalow nazajutrz o 03:30. 

Oto, jak skomentowano te wyda- 
rzenia w Seekriegsleitung: „Druga pro- 
ba podjgcia dzialan operacyjnych przez 
nasze cifzkie okrgty przeciwko konwo- 
jom plynqcym do Murmanska i Ar- 
changielska okazala $i$ nieudana. 
Wszystkie dzialania operacyjne , podej- 
mowane przez nasze cigzkie jednost - 
ki nawodne naznaczone sqpi^tnem zq- 
dania Fiihrera , zeby za wszelkq cen§ 
unikac strat”. Bylo oczywiste, ze ta¬ 
kie operacje mozna bylo podj^c tyl- 
ko w sytuacji braku realnego zagroze- 
nia, zwlaszcza ze strony lotniskowcow. 
Wymagania te zostaly spelnione pod- 
czas operacji „Ruch skoczka” w tak 
znacznym stopniu, iz nalezy w^tpic, 
by siq to powtorzylo w czasie przy- 
szlych dzialan przeciwko konwojom 
PQ. Choc odwolanie operacji wply- 
nqlo negatywnie na morale niemiec- 
kich marynarzy, nawet general admi¬ 
ral Carls przyznal chc^c nie chc^c, ze 
podj^to sluszn^ decyzji: »Gdyby opera - 
cjf przeprowadzono czgsciowo, to zna- 
czy gdyby trwala ona od 20:00 dnia 
5 lipca do 01:00 dnia nastgpnego , naj- 
prawdopodobniej nastqpilby atak lot- 
niczy [przeciw naszym okrgtom]> gdyby 
nasz zespol nie zdolal szybko odnalezc 
tych trzech statkow, ktore , jak sqdzono , 
dotarly do Murmanska” 63 . 

Rozkaz przerwania operacji stano¬ 
wil niew^tpliwie przykre zaskoczenie 
dla Schniewinda. Uznal on, ze glow- 
nym powodem zaprzepaszczenia spo- 
sobnosci wczesniejszego zaatakowania 
przeciwnika bylo zbytnie rozprosze- 
nie niemieckich struktur dowodzenia 
morskiego; domagal si$ przeniesie- 
nia centrum dowodzenia taktycznego 
(Grupa Marynarki „Polnoc”) w miej- 
sce usytuowane blizej strefy wlasnych 
dzialan w Arktyce anizeli Kilonia 64 . 
Kontradmiral Schmundt byl podob- 
nego zdania; uwazal przy tym, ze tak- 
tyczne dowodzenie powinien prze- 
j^c on sam, stacjonuj^cy w Narwiku, 
albo tez Dowodztwo Grupy Marynar¬ 


ki „Polnoc”, wraz ze sztabem opera- 
cyjnym, nalezaloby przeniesc na ob- 
szar kr^gu polarnego. 

Schniewind argumentowal, ze kaz- 
dorazow^ chwilow^ sposobnosc do 
przeprowadzenia udanej operacji 
mozna by wykryc i wykorzystac je¬ 
dynie poprzez umiejscowienie w sci- 
slym s^siedztwie na polnocnym te- 
atrze wojny lokalnych dowodztw 
taktycznych - marynarki wojennej 
i Luftwaffe. Uzyskano by wtedy, wy- 
wodzil, rzecz arcywazn^: mianowicie, 
jak to uj^l, poswi^cono by »nalezytq 
uwagf temu, czego on sam oczeki- 
wal od lotnictwa; wspoldzialanie bo¬ 
wiem pomi^dzy dwoma rodzajami 
broni, marynark^ a Lufwaffe w spo- 
sob oczywisty szwankowalo pod- 
czas niedawnej operacji „Ruch skocz¬ 
ka”. Przyznaj^c, ze w miar$ trwania 
trwania operacji przeciwkonwojowej 
wspoldzialanie samolotow i U-bootow 
ulegalo stopniowej poprawie, oraz ze 
.niemiecki zespol bojowy otrzymal od- 
powiednicj. ochron^ lotnicz^ podczas 
swojego krotkiego wypadu, Schnie¬ 
wind wyrazil niezadowolenie z tego, iz 
lotnictwo nie zdolalo utrzymac scisle- 
go kontaktu z ci^zkimi silami oslono- 
wymi nieprzjaciela, choc on sam wy- 
raznie tego wczesniej z^dal. 

„Mozna to chyba wytlumaczyc fak- 
tem zrozumialego wahania w dowodz- 
twie Luftwaffe , czypodzielic swoje ogra- 
niczone sily i wydzielic pewnq liczbg 
samolotow rozpoznawczych do sledze- 
nia cifzkich okr^tow przeciwnika, zwa- 
zywszy zwlaszcza na obecnosc w bli - 
skim sqsiedztwie lotniskowca . 

Po raz kolejny jestem zmuszony 
stwierdzic, ze sytuacja, gdy nie dyspo- 
nujemy wlasnym lotnictwem morskim, 
jest dla nas niekorzystna” 65 . 

63. Dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung. Ra- 
port koncowy Carlsa. W aktach operacji „Ruch skoczka” 
dowodztwa Kriegsmarine PG/32586 (sygn. mikrofilmu 
T-41-B) znajduje si$ notatka sporz^dzona 5 VII charak- 
terem pisma komandora Assmanna, zawieraj%ca zesta- 
wienie roznych argumentow przemawiaj^cych za i prze¬ 
ciw odwolaniu operacji. 

64. Dziennik dzialan bojowych sztabu Schniewinda, 
odnosny fragment cytowany w „ Wypadzie «Tirpitza »”. 
Rowniez „Raport wstgpny Schniewinda \ 12 VII1942. 

65. Ciekawe, ze admiral Tovey w swoim Raporcie (z 
11 VII), dotycz^cym operacji przeprowadzonej przez 
Home Fleet, uderza w ten sam ton: „ W czasie tej opera¬ 
cji dal o sohie wyraznie znac niekorzystny wplyw na prze- 
bieg dzialan morskich braku odpowiednie wspoldziala¬ 
nie ze strony lotnictwa. Przeciwnik , dysponujqc licznym 
i skutecznym lotnictwem zwiadowczym, wykorzystal jego 
meldunki do zgrywania w czasie poszczegdlnych etapow 
dzialan ofensywnych i korygowania ich przebiegu. My 
zas, pozbawieni wpoldzialania lotnictwa, dysponujemy 
jedynie informacjami pochodzqcymi ze zrodel wywia- 
dowczych”. 
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Feldmarszalek Goring stwierdzil ze 
swojej strony, iz nie pojmuje, dlacze- 
go Kriegsmarine odwolalo akcj$ ze¬ 
spolu ci^zkich okr^tow. Gdy dowodz- 
two Seekriegsleitung dowiedzialo si$ 
o tym dzi^ki uwadze wypowiedzianej 
mimochodem przez generala Boden- 
schatza, zaproponowalo, izby fakt od- 
wolania zespolu wytlumaczyc rowniez 
poleceniami wydanymi przez fiihre- 
ra. Wielki admiral Raeder stwierdzil 
jednak, iz taka sugestia bylaby „nie na 
miejscu” 66 . General-admiral Schnie¬ 
wind, ktorego w rownej mierze dr$- 
czyl problem wyjasnienia »osobom 
z zewnqtrz\ dlaczego jego zespol zo- 
stal wycofany, zaproponowal, by podac 
nast^pujc^, sprzeczn^ z prawd^, wer- 
sj$ wydarzen: »Towarzy$zqcy konwojo- 
wi zespol cifzkich okrgtow przecwinika, 
majqcy w swoim skladzie lotniskowiec , 
zostal zmuszony do wycofania sig przez 
ruchy naszego cifzkiego zespolu, co ula- 
twilo atakowanie rzeczonego konwo¬ 
ju okrgtom podwodnym oraz lotnic- 
twu. Dzigki temu cel wypadu naszych 
jednostek zostal w zupelnosci osiqgni§- 
ty ” 67 Pow^piewano jednak, czy takie- 
mu wyjasnieniu dalyby wiar$ „osoby 
z zewn^trz” nie wspominaj^c juz o za- 
logach U-bootow i bombowcow. 

Wielki admiral Raeder dobrze wie- 
dzial, dlaczego odwolal atak. Niem- 
com wiodlo si§ wtedy tak dobrze na 
wszystkich frontach, ze on, dowodca 
Kriegsmarine, pragn^l unikn^c sytu- 
acji, kiedy to zatrzymanie lub uszko- 
dzenie duzego niemieckiego okr^tu 
mogloby przerwac t$ pass§, przynaj- 
mniej w powszechnym odczuciu spo- 
lecznym. Uznal ponadto, ze walna bi- 
twa konwojowa zostala juz stoczona 
i wygrana przez lotnictwo oraz okr^ty 
podwodne 68 . Odt^d wykazywal sklon- 
nosc do pomniejszania wplywu, jak^ 
jego koncepcja fleet-in-being 69 , ktorej 
byl zapami^talym zwolennikiem, mia- 
la na podj^cie decyzji wycofania okr$- 
tow, zas w powojennych pracach hi- 
storycznych udzial Hitlera w podj^ciu 
decyzji o zaniechaniu dzialan wyol- 
brzymiany jest ponad wszelk^ miar$. 

Bezsprzecznie nie wchodzilo w ra- 
chub$ powtorzenie operacji „Ruch 
skoczka” przeciwko ktoremukolwiek 
z nast^pnych konwojow PQ, przeciw- 
nik bowiem poznal az za dobrze zasa- 
dy tej taktyki. Sk^din^d bylo tez malo 
prawdopodobne, zeby alianci podj^li 
ryzyko wyslania w miesi^cach letnich 


tak licznych konwojow jak PQ-17. Do- 
wodztwo Grupy Marynarki „Polnoc” 
bralo pod uwag£ mozliwosc, ze choc 
Brytyjczycy nie zaprzestan^ wysyla- 
nia w morze konwojow, b$d^ one jed¬ 
nak mniejsze i szybsze, zlozone z sze- 
sciu, siedmiu statkow, i b$d^ trzymac 
siq opodal granicy lodu bye moze az 
do Nowej Ziemi, a potem przekradac 
si§ ku Przyl^dkowi Kanin Nos, korzy- 
staj^c jak najdluzej z naturalnej osto¬ 
ny mgly. Kontradmiral Schmundt su- 
gerowal, ze glownym celem przyszlych 
dzialan niemieckie przeciwko zeglu- 
dze konwojowej powinny bye konwo- 
je QP, poniewaz plyn^ one pod niezbyt 
liczn^ eskort^ okr^tow wojennych, zas 
cel strategiezny - zatapianie nieprzy- 
jacielskiego tonazu handlowego - zo- 
stalby rowniez wtedy i tak osi^gni^- 
ty. Raeder uznal t$ koncepcja za godn^ 
rozwazenia 70 . 

Niew^tpliwie wydawalo siq tez malo 
prawdopodobne, zeby po rozproszeniu 
konwoju PQ-17 zdziesi^tkowac row- 
nie dotkliwie inny konwoj PQ. „Sukces 
zawdziqczamy wylqcznie niewytluma- 
czalnej decyzji komodora konwoju , kto- 
ry nakazal jego rozproszenie , co umoz- 
liwilo moim okrgtom podwodnym 
znalezienie si$ w zasiggu operacyjnym 
od pozbawionych eskorty frachtowcow” 

- stwierdzil Schmundt. Zas dowodz- 
two Seekriegsleitung w Berlinie, row¬ 
niez dociekaj^ce przyezyn takiego po- 
stfpowania Brytyjczykow, uznalo, ze 
dzialania zwi^zane z konwojem PQ-17 
alianci tak dalece sfuszerowali, ze kie- 
rowali nimi ponad wszelkq w^tpliwosc 
Amerykanie. Ostrzeglo przeto, ze: 
„Niewqtpliwie po zlym doswiadezeniu 
z Amerykanami Brytyjczycy ponownie 
przejgli to kierownictwo i odtqd bgdq 
dowodzic ruchami jednostek eskorto- 
wych towarzyszqcych najblizszym kon- 
wojom PQ”. 

Tuz po powrocie niemieckiego ze¬ 
spolu na kotwicowisko w Altenfjor- 
dzie dowodca kr^zownikow wicead- 
miral Kummetz zaproponowal, zeby 
bezzwlocznie powtorzono ow wypad; 
w razie potrzeby mogloby uezestniezye 
w nim tylko kilka jednostek. Uznaj^c, 
ze frachtowce ocalale z rzezi plyn^ na- 
dal daleko na polnocy oraz ze nawet 
pomimo faktu dostrzezenia niemiec¬ 
kiego zespolu ci^zkie okr^ty alianc- 
kie nadal znajduj^ siq na zachod od 
poludnika wyznaczaj^cego 15 stop- 
ni dlugosci geografieznej wschodniej, 


Schniewind wyrazil zgod§ i wyslal do 
Dowodztwa Grupy Marynarki „Pol- 
noc” depesz^ nast^puj^cej tresci: 

„Uwazam, ze sytuaeja w znaeznym 
stopniu sklania do powtorzenia wy¬ 
padu ” 71 . 

Propozycj^ t^ jednak odrzucono 
z uzasadnieniem, ze nadal nie ustalono 
z absolutn^ pewnosci^, gdzie doklad- 
nie znajduj^ si$ ci^zkie okr^ty przeciw- 
nika; ze zatopiono dwadziescia siedem 
z trzydziestu osmiu statkow handlo- 
wych nalezqcych do konwoju; wresz- 
cie, ze pozostale jednostki rozproszyly 
si$ na tak rozleglej przestrzeni, ze nie 
przedstawiaj^ wartosciowego celu dla 
takiego wypadu. Ponadto, podkresla- 
no, niszczycielom, ktore mialyby ata- 
kowac cele wysuni^te tak daleko na 
polnoc zabraknie paliwa. 

Podobne sugestie wysuni^te przez 
kontradnirala Beya dowodc^ flotyl- 
li niszczycieli - prosit on o pozwolenie 
wyruszenia na czele siedmiu takich 
jednostek w celu zniszczenia konwo¬ 
ju PQ-17 - oraz komandora Meisla, 
dowodc^ Hippera - mianowicie, zeby 
jego okr^t wraz z czterema szybkimi 
niszczycielami wyruszyl do dzialan 
we wschodniej cz^sci Morza Barent- 
sa, admiral Schniewind nie przekazal 
do dowodztwa Seekriegsleitung z uwa- 
gi na obowi^zuj^cy sprzeciw Raedera. 
Po zabunkrowaniu paliwa zespol nie- 
mieckich okr^tow podniost ponownie 
kotwic$ o 18:00 i skierowal si$ na po- 
ludnie od Narwiku; ich dowodey nie 
wiedzieli, ze w salach operacyjnych 
Admiralicji Brytyjskiej ich jednost¬ 
ki nadal oznaezono na mapach jako 
zmierzaj^ce ku bezbronnym frach- 
towcom. 

(i ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z j^zyka angielskiego 

Bartlomiej Zborski 


66 . Uwagi Dowodztwa Grupy Marynarki „Polnoc”, 
dotycz^ce n Raportu wstfpnego Schniewinda \ streszczo- 
ne w dzienniku dzialan bojowych Seekriegsleitung, 12 
VII. 

67. Dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung , 
8 VII. 

68 . Stwierdzil to podezas narady wojennej 6 VII. 
Dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung. 

69. Brytyjski termin wojennomorski, oznaczaj^cy 
potencjalne zagrozenie przeciwnika posiadanymi przez 
strong konfliktu okr^tami wojennymi, nawet kotwicz^- 
cymi w bazach i niezaangazowanymi w dzialania. 

70. Streszczenie przebiegu operacji w dzienniku dzia- 
lan bojowych sztabu Schmundta oraz wypowiedzi Ra¬ 
edera podezas narady wojennej 6 VII. 

71. »Wypad «Tirpitza»”, „Raport wstqpny Schniewin- 
da, 12 VII. 
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Niszczyciele 

typu 

.Fletcher” 


5* Usta jednostek i pnebieg ich siuzby 

Okr^ty wymienione w kolejnosci numerow kadlubow 
U.S. Navy, w celu latwiejszej orientacji daty podane sq. w for- 
macie rok-miesi^c-dzien. Lista obejmuje najwazniejsze wy- 
darzenia ze sluzby we flocie Stanow Zjednoczonych, rozpo- 
czynaj^c od daty polozenia st^pki, poprzez skrot przebiegu 
sluzby, po dat§ zlomowania lub utraty jednostki. Pozniejsza 
sluzba po przekazaniu za granic$ lub w charakterze okr^tu 
muzeum omowiona jest w nast^pnych rozdzialach. Gwiazd- 
ka (*) oznacza zaokr^glony mostek; pozostale jednostki 
mialy kwadratowy mostek. 

5.1 DD-445 do DD-451, DD-465 do DD-481, DD-498 
do DD-502,507-522, DD-526 do DD-539 

DD 445 Fletcher* 

• 1941-10-02 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding 8c 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03- 
27) 

• 1942-05-03 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-06-30 — Wejscie do sluzby w New York Naval 
Yard, dzialania na Pacyfiku (15 battle stars w czasie II. w.s.) 

• 1946-08-07 — W rezerwie w San Diego 

• 1947-01-15 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy 

• 1949-10-03 — Ponowne wejscie do sluzby w San Diego 
jako DDE-445; sluzba w czasie wojny w Korei (5 battle stars), 
od 1954 r sluzba na Dalekim Wschodzie, glownie w roli jed¬ 
nostki szkoleniowej do zwalczania okr^tow podwodnych 


• 1969-08-01 — Wycofany ze sluzby w San Diego i skre- 
slony z listy jednostek floty 

• 1972-02-22 —• Sprzedany na zlom Tai Kien Industry Co. 
w Sanchong City, Tajpej i przeholowany na Tajwan 

DD 446 Radford* 

• 1941-10-02 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding 8c 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-05-03 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-07-22 — Wejscie do sluzby; patrol ZOP na wschod- 
nim wybrzezu USA; od stycznia 1943 r. sluzba na Pacyfiku, 
uszkodzenie w wyniku wejscia na min$ w lutym 1945 r. w Ma- 
riveles Harbor podczas manewrowania w celu wzi^cia na hoi 
jednostki siostrzanej La Valette (12 battle stars za II w.s.) 

• 1945-09-30 — Ukonczenie napraw w San Francisco 

• 1946-01-17 — Wycofany ze sluzby w San Francisco 
i przeniesiony do rezerwy 

• 1949-03-26 — Ukonczenie przebudowy i przeklasyfiko- 
wanie na DDE-446 

• 1949-10-17 — Ponowne wejscie do sluzby w San Fran¬ 
cisco, dzialania w czasie wojny koreanskiej (5 battle stars), 
sluzba na Pacyfiku 

• 1960-03-25 — Wejscie do stoczni w Pearl Harbour i roz- 
pocz^cie siedmiomiesi^cznej przebudowy (FRAMII) 

• 1962-02-05 — Opuszczenie rejonu Hawajow i rejs w za- 
chodni rejon Pacyfiku w skladzie Task Group 70.4 

• 1962-08-07 — Przeklasyfikowany na DD-446, sluzba 
w Wietnamie w latach 1967-1969 (4 battle stars) 
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• 1969-11-10 — Wycofany ze sluzby w San Francisco 
i skreslony z listy jednostek floty, wycofany z eksploatacji 
i zacumowany w Vallejo, Kalifornia 

• 1970-10-01 — Sprzedany na zlom i przeholowany z Val¬ 
lejo w Kalifornii do Zidell Explorations w Portland, Oregon 

DD 447 Jenkins* 

• 1941-11-27 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding & 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-06-21 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-07-31 — Wejscie do sluzby, pocz^tkowo sluzba 
eskortowa na Atlantyku, pozniej dzialania na Pacyfiku (14 
battle stars za II w.s.) 

• 1945-04-30 — Wejscie na min^ w rejonie wyspy Takaran 
rejs do Zatoki Subic w celu dokonania napraw 

• 1945-07-08 — Przybycie do San Pedro w celu dokoncze- 
nia napraw 

• 1946-05-01 — Wycofany ze sluzby w San Diego, prze- 
niesiony do rezerwy 

• 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-447 

• 1951-11-02 — Ukonczenie przebudowy i ponowne wejscie 
do sluzby w Mare Island Naval Shipyard, Vallejo, Kalifornia 

• 1952-02-25 — Przebazowany z San Diego do Pearl Har¬ 
bor; sluzba w Koreii i na wodach dalekowschodnich w skla- 
dzie 7 Floty (1 battle star) 

• 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-447 

• 1969-07-02 — Po sluzbie w Wietnamie i Japonii wyco¬ 
fany ze sluzby w San Diego i skreslony z listy jednostek floty 

• 1971-02-17 — Sprzedany na zlom do Chous Iron & Steel 
Co. w Kaoshiung, Tajwan 

DD 448 La Vallette* 

• 1941-11-27 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding & 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-06-21 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-08-12 — Wejscie do sluzby, pocz^tkowo sluzba eskor¬ 
towa w rejonie Karaibow i na Atlantyku, pozniej na Pacyfiku 

O'Bannon (DD-450) w kamuflazu, 1942 rok. 


• 1943-01-29 — Pierwszy kontakt z nieprzyjacielem 
w rejonie Guadalcanalu, dzien pozniej trafiony torped^, 
naprawa uszkodzen w Espiritu Santo i Mare Island Navy 
Yard 

• 1943-10-01 — W nocy z 1 na 2 pazdziernika zatopil 
4 i uszkodzil 2 japonskie barki desantowe w poblizu Kolom- 
bangary na Wyspach Solomona 

• 1945-02-14 — Uszkodzony na minie w porcie Mariveles, 
naprawa uszkodzen w Zatoce Subic i Hunters Point Navy Yard 

• 1946-04-16 — Wycofany ze sluzby w San Diego i prze- 
niesiony do rezerwy (10 battle stars za II w.s.) 

• 1974-02-01 — Skreslony z listy jednostek floty 

• 1974-07-26 — Sprzedany peruwianskiej marynarce wo- 
jennej na cz$sci zamienne (Foreign Military Sales program) 

• 1975 — Sprzedany na zlom przez peruwiansk^ mary- 
nark§ wojennq. 

DD 449 Nicholas* 

• 1941-03-03 — Polozenie st$pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-02-19 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine 

• 1942-06-04 — Wejscie do sluzby w Boston Navy Yard, 
rozpocz^cie dzialan na Pacyfiku w pazdzierniku 1942 r. 

• 1944-11-12 — Zatopienie japoriskiego okr^tu podwod- 
nego 138 pomi^dzy Manus a Ulithi 

• 1946-06-12 — Wycofany ze sluzby w San Pedro i prze- 
niesiony do rezerwy (16 battle stars za II w.s.) 

• 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-449 w Long 
Beach, Kalifornia 

• 1951-02-19 — Ponowne wejscie do sluzby po przebu- 
dowie, udzial w wojnie koreanskiej (5 battle stars), pozniej 
sluzba w zachodnim rejonie Pacyfiku 

• 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na DD-449 

• 1969-11-19 — Uznany za niezdolny do dalszej sluzby 

• 1970-01-30 — Wycofany ze sluzby w Pearl Harbor, Ha- 
waje i skreslony z list jednostek floty 

• 1970-10-01 — Sprzedany na zlom i pozniej przeholowa¬ 
ny do Zidell Explorations, Inc. w Portland, Oregon 

Fot. U.S. Navy 
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• 1972 — Zeztomowany w Zidell Explorations, Inc. 
w Portland, Oregon 

• 2008-08-07 — Dzwon okr^towy przekazany Marine 
Barracks w Waszyntonie, D.C. 

DD 450 CPBannon* 

• 1941-03-03 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-03-14 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine 

• 1942-06-26 — Wejscie do sluzby w Bostonie, sluzba na 
Pacyfiku 

• 1942-11-13 — Uszkodzenie japonskiego pancernika Hiei 
na wodach ciesniny Zelaznego Dna w poblizu Guadalcanal. 

• 1943-04-05 — Ostrzelanie japonskiego okr^tu podwod- 
nego RO 34 (patrz DD-467) 

• 1946-05-21 — Wycofany ze sluzby w San Diego po prze- 
prowadzonym remoncie i przeniesiony do rezerwy (17 bat¬ 
tle stars za II w.s.) 

• 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-450 w Long 
Beach, Kalifornia 

• 1951-02-19 — Ponowne wejscie do sluzby i przebazowa- 
nie do Pearl Harbor, udzial w wojnie koreanskiej 

• 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-450, udzial 
w wojnie w Wietnamie 

• 1970-01-30 — Wycofany ze sluzby w Pearl Harbor i skre- 
slony z listy jednostek floty 

• 1970-06-06 — Sprzedany na zlom Union Minerals 8c Al¬ 
loy w Nowym Jorku 

• 1972 — Zezlomowany 

DD 451 Chevalier* 

• 1941-04-30 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-04-11 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine 

• 1942-06-20 — Wejscie do sluzby; pocz^tkowo sluz¬ 
ba eskortowa na wschodnim wybrzezu USA i w Polnocnej 
Afryce, pozniej dzialania na Pacyfiku 

• 1943-07-05 — Uratowanie 241 rozbitkow w ci^gu 7 mi- 
nut od zatopienia DD-467 (zobacz) niedaleko portu Baioko, 
Nowa Georgia 

• 1943-10-07 — Utracony w wyniku dzialan wojennych; 
ciq zko uszkodzony przez japonski niszczyciel Yugumo pod 
Vella Lavella, Wyspy Solomona, pozniej zatopiony torpe¬ 
do przez amerykariski niszczyciel La Vallette. (3 battle stars 
z II w.s.) 

DD 452 Percival 

• 1946-01-07 — Zamowienie anulowane; pierwotnie za- 
mowiony w Federal SB 8c DD Co., Kearny, N.J. (autoryzowa¬ 
ny 1934-03-27) 

DD 465 Saufley* 

• 1942-01-27 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding 8c 
Dry Dock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-07-19 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry 
Dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-08-29 — Wejscie do sluzby na Pacyfiku. Zatopienie 
4 japonskich barek transportujqcych piechot^ 


• 1943-09-15 — zmuszenie do wynurzenia japonskiego 
okr^tu podwodnego RO 101, ktory zostal pozniej zatopiony 
bombami gl^binowymi zrzuconymi z samolotu 

• 1944-04-07 — Zatopienie japonskiego okr^tu podwod¬ 
nego 7-2 niedaleko wyspy Emirau 

• 1944-11-28 — Zatopienie japonskiego okr^tu podwod¬ 
nego 145 (wspolnie z DD-466 i 499) niedaleko Pilar Point na 
wyspie Ponson 

• 1946-06-12 — Wycofany ze sluzby w Charleston, SC, 
i przeniesiony do rezerwy (16 battle stars za II w.s.) 

• 1949-03-15 — Przeklasyfikowany na niszczyciel eskor- 
towy, DDE-465 

• 1949-12-15 — Ponowne wejscie do sluzby po ukonczeniu 
przebudowy na niszczyciel eskortowy 

• 1951-01-01 — Przeklasyfikowany na eksperymentalny 
niszczyciel eskortowy, EDDE-465, do testow i ewaluacji so- 
naru i broni do ZOP. 

• 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na EDD-465, w tym 
samym miesi^cu wzi^l udzial w zdj^ciach do filmu „PT-109” 

• 1965-01-29 — Wycofany ze sluzby w Norfolk, VA, uzy- 
wany jako jednostka eksperymentalna 

• 1966-09-01 — Skreslony z listy jednostek floty 

• 1968-02-20 — Zatopiony w czasie prob materialow wybu- 
chowych 20 mil na poludnie od Sugarloaf Key na Florydzie 

DD 466 Waller* 

• 1942-02-12 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding 8c 
Dry Dock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-08-15 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry 
Dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-10-01 — Wejscie do sluzby do dzialan na Pacyfiku 

• 1943-04-06 — Zatopienie japonskich niszczycieli Mura- 
same i Minegumo w Zatoce Vela (wspolnie z pi^cioma inny- 
mi okr^tami U.S. Navy) 

• 1943-10-01 — W nocy 1 pazdziernika zatopil szesc, a na- 
st^pnej nocy cztery japonskie barki desantowe w poblizu 
Vella Lavella 

• 1944-11-28 — Zatopienie japonskiego okr^tu podwod¬ 
nego 146 (wspolnie z DD-465 i 499) w poblizu Pilar Point, 
Wyspa Ponson 

• 1944-11-29 — Zatopienie 6 japonskich barek desanto- 
wych w nocy z 29 na 30 listopada 

• 1946-06-10 — Wycofany ze sluzby w Charleston, SC, 
i przeniesiony do rezerwy (12 battle stars z II w.s.) 

• 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-466 

• 1950-07-05 — Ponowne wejscie do sluzby w Charleston, 
SC, po ukonczeniu przebudowy na niszczyciel eskortowy; 
sluzba podczas wojny koreanskiej, pod koniec 1956 r. kom- 
pleksowa modyfikacja baterii do ZOP w stoczni w bazie ma- 
rynarki wojennej w Norfolk 

• 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-466; od paz¬ 
dziernika 1968 r. sluzba w czasie konfliktu w Wietnamie 

• 1969-07-15 — Wycofany ze sluzby w Norfolk, VA, i skre¬ 
slony z listy jednostek floty po krotkiej sluzbie w roli jed- 
nostki szkoleniowej dla rezerwistow na wschodnim wybrze¬ 
zu USA (po dwie battle star za wojn$ w Korei i w Wietnamie) 

• 1970-02-02 — Zatwierdzono uzycie jednostki w roli 
okr^tu celu 

• 1970-06-17 — Zatopiony przez lotnictwo 150 mil na po¬ 
ludnie od wyspy Nantucket, Massachusetts 
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DD 467 Strong* 

• 1941-04-30 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-05-17 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine 

• 1942-08-07 — Wejscie do sluzby w Charlestown Navy 
Yard niedaleko Bostonu, Mass. Wyslany w rejon polnocno- 
afrykanskich portow, nast^pnie sluzba na Pacyfiku 

• 1943-04-05 — Wspolnie z DD-450, ostrzelanie i atak 
bombami gl^binowymi na japohski okr^t podwodny RO 34 
niedaleko wyspy Kolombangara 

• 1943-07-05 — Utracony w wyniku dzialan wojennych; 
zatopiony torped^ wystrzelon^ przez japohski niszczyciel 
i ogniem artylerii brzegowej z plazy Enogai niedaleko portu 
Baioko na Nowej Georgii, Wyspy Solomona. Jednostka sio- 
strzana Chevalier (DD-451) uratowala 241 rozbitkow z DD- 
467,46 czlonkow zalogi zgin^lo 

• 1943-07-15 — Nazwa usuni^ta z listy jednostek floty 

DD 468 Taylor* 

• 1941-08-28 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-06-07 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine 

• 1942-08-28 — Wejscie do sluzby w Charlestown Navy 
Yard niedaleko Bostonu, Mass.; pocz^tkowo sluzba na 
Atlantyku, od stycznia 1943 r. w poludniowo-wschodnim 
rejonie Pacyfiku 

• 1943-07-12 — Bitwa pod Kolombangar^, japohski kr^- 
zownik Jintsu zatopiony - prawdopodobnie torped^ wy- 
strzelon^ z USS Taylor 

• 1945-08-29 — Wszedl do Zatoki Tokijskiej jako jeden 
z pierwszych amerykanskich okr^tow 

• 1946-05-31 — Wycofany ze sluzby w San Diego i prze- 
niesiony do rezerwy (15 battle stars za II w.s.) 

• 1950-05-09 — Przeprowadzony do stoczni marynarki 
wojennej w San Francisco celem przebudowy na niszczyciel 
eskortowy 

• 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-468 

• 1951-12-03 — Ponowne wejscie do sluzby w San Franci¬ 
sco, dzialania w czasie wojny koreanskiej (2 battle stars) 

• 1962-08-07 — Przeklasyfikowany na DD-468, nast^p- 
nie sluzba na Dalekim Wschodzie i u wybrzezy Wietnamu 
(6 battle stars) 

• 1969-05 — Przebudowa uznana za nieoplacaln^ 

• 1969-06-03 — Wycofany ze sluzby w San Diego 

• 1969-07-02 — Skreslony przez U.S. Navy i sprzedany do 
Wloch, tego samego dnia, w San Diego, wszedl do sluzby we 
flocie wloskiej 

DD 469 De Haven* 

• 1941-09-27 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-06-28 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine 

• 1942-09-21 — Wejscie do sluzby; przygotowania w Norfolk 

• 1942-11-28 — Dotarl do Tongatabu na wyspie Tonga; 
sluzba konwojowa i patrolowa 

• 1943-02-01 — Utracony w wyniku dzialan wojennych; 
po zakonczeniu oslaniania 6 barek desantowych transportu- 


j^cych czolgi oraz bazy wodnosamolotow, ktorych zadaniem 
bylo utworzenie przyczolka pod Marovo na Guadalcanalu, 
okr^t oslanial dwie barki desantowe do transportu czolgow 
w ich drodze do bazy. Wtedy, okolo 2 mil od wyspy Savo, 
zostal zaatakowany przez 6 samolotow. Po trafieniu trzema 
bombami zacz^l gwaltownie ton^c. 167 czlonkow zalogi zgi- 
n$lo, a 38 zostalo rannych. De Haven otrzymal 1 battle star 
za sluzby podczas II w.s.; byl pierwszym okr^tem typu „Flet¬ 
cher” zatopionym w czasie dzialan wojennych i jednostk^ 
tego typu, ktora najkrocej pelnila sluzby do momentu zato- 
pienia - jedynie 134 dni. 

DD 470 Bache* 

• 1941-11-19 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-07-07 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat¬ 
en Island, Nowy Jork 

• 1942-11-14 — Wejscie do sluzby w Flocie Atlantyckiej 

• 1943-02-06 — Opuscil Norfolk jako eskorta plyn^cego 
do Pearl Harbor lotniskowca HMS Victorious 

• 1944-10-25 — W skladzie TG 77.3 wzi^l udzial w zwy- 
ci^skiej bitwie w Ciesninie Surigao 

• 1945-05-13 — Trafiony przez kamikaze, 41 zabitych i 32 
rannych 

• 1945-07-13 — Przybyl do New York Navy Yard celem 
dokonania napraw 

• 1946-02-04 — Wycofany ze sluzby i pozostawiony w re- 
zerwie w Charleston, South Carolina (8 battle stars za II w.s.) 

• 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-470 

• 1951-10-01 — Ponowne wejscie do sluzby w Bostonie, 
przydzial do Floty Atlantyckiej 

• 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-470 

• 1968-02-06 — Zerwal si$ z kotwicy w czasie silnego 
sztormu niedaleko wyspy Rodos w Grecji i wpadl na mie- 
liznf niedaleko klubu jachtowego na Rodos; rozerwane po- 
szycie kadluba 

• 1968-02-17 — Powaznie uszkodzony w czasie kolejne- 
go sztormu w rejonie Rodos; wielokrotne proby holowania 
spelzly na niczym 

• 1968-02-26 — Wycofany ze sluzby na Rodos w Grecji 

• 1968-03-01 — Skreslony z listy jednostek floty i zezlo- 
mowany in situ 

DD 471 Beale* 

• 1941-12-19 — Polozenie st$pki, Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-08-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat¬ 
en Island, Nowy Jork 

• 1942-12-23 — Wejscie do sluzby w New York Navy Yard; 
przydzial do Floty Pacyfiku 

• 1945-11-30 — Zakonczenie sluzby okupacyjnej, powrot 
do USA (6 battle stars za II w.s.) 

• 1946-04-11 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re¬ 
zerwy w Charleston, South Carolina 

• 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-471 podczas 
przebudowy na niszczyciel eskortowy w Boston NSY 

• 1951-11-01 — Ponowne wejscie do sluzby we Flocie 
Atlantyckiej, tura w rejonie Morza Srodziemnego w skladzie 
6 Floty 

• 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-471 
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Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 


Tym razem Beale (DD-471) po powojennych modyfikacjach uzbrojenia, 1967 rok. 


• 1968-09-30 — Wycofany ze sluzby w Norfolk, Virginia 

• 1968-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty 

• 1969-06-24 — Zatopiony jako okxqt cel okolo 250 mil na 
wschod od wejscia do Zatoki Chesapeake, Virginia 

DD 472 Guest* 

• 1941-09-27 — Polozenie st^pki, Boston Naval Shipyard, 
Boston, Mass, (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-02-20 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard 

• 1942-12-15 — Wejscie do sluzby w Boston NSY; do maja 
1943 r. sluzba na Atlantyku 

• 1943-07-20 — Opuscil Boston kieruj^c si$ na Pacyfik 

• 1944-01-31 — Ochrona transportowcow przewoz^cych 
marines w czasie rajdu na wysp$ Green. Gdy, nast^pnego 
dnia, odzialy piechoty morskiej wchodzily na poklad trans¬ 
portowcow, niszczyciel dwukrotnie zaatakowal bombami 
gl^binowymi zanurzaj^cy si§ okr^t podwodny. Jednostka 
siostrzana Hudson (DD-475) dokonczyla dziela zniszczenie, 
zatapiaj^c 1400-tonowyjaponski okr$t podwodny 1171 

• 1944-03-17 — Uratowanie zalogi kutra torpedowego PT- 
283 w poblizu ujscia rzeki Sanba na Bougainville 

• 1944-04-30 — Zniszczenie ogniem dzial 5-calowych ja- 
ponskiego frachtowca Meisyo Maru , ktory wszedl na mieli- 
zn^ przy wyspie Nemto 

• 1944-09-13 — Uratowanie7 oficerow i 45 czlonkow za¬ 
logi tralowca Perry (DMS-17 eks DD-340), ktory wszedl na 
min$ i zaton^l niedaleko Anguar 

• 1945-11-15 — Powrot ze sluzby na wodach japonskich 
przez Adak na Alasce do Puget Sound NSY, Bremerton 

• 1946-06-04 — Wycofany ze sluzby w San Diego i pozo- 
stawiony w rezerwie (8 battle stars za II w.s.) 

• 1959-06-05 — Wypozyczony Brazylii, tego samego dnia 
wszedl do sluzby we flocie brazylijskiej jako CT Para (D-27) 
w Bremerton, Washington 

• 1973-08-01 — Skreslony z listy jednostek U.S. Navy 
i sprzedany Brazylii 


DD 473 Bennett* 

• 1941-12-10 — Polozenie st^pki, Boston Naval Shipyard, 
Boston, Mass, (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-04-16 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard 

• 1943-02-09 — Wejscie do sluzby w Boston NSY, 31 maja 
przybyl do Pearl Harbor 

• 1945-04-07 — Trafiony przez kamikaze kolo Okinawy 
(3 zabitych, 18 rannych); naprawa uszkodzen w Puget So¬ 
und NY 

• 1946-04-18 — Wycofany ze sluzby i pozostawiony w re¬ 
zerwie w San Diego (9 battle stars za II w.s.) 

• 1959-12-15 — Wypozyczony Brazylii, wszedl do sluzby 
we flocie brazylijskiej w Bremerton jako CT Paratba (D-28) 

• 1973-08-01 — Skreslony z listy jednostek U.S. Navy 

i sprzedany Brazylii # 

DD 474 Fullam* 

• 1941-12-10 — Polozenie st$pki, Boston Naval Shipyard, 
Boston, Mass, (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-04-16 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard 

• 1943-03-02 — Wejscie do sluzby w Boston NSY; prze- 
bazowany na Pacyfik po krotkiej sluzbie eskortowej na 
wschodnim wybrzezu USA 

• 1944-09-12 — Zderzenie z Noa (APD-24) niedaleko 
Wysp Palau. Pomimo powaznych uszkodzen zdolal urato- 
wac cal^ zalogi Nods i kontynuowal bombardowanie celow 
na l^dzie za dnia i w nocy, pozniej udal si$ na Manus celem 
dokonania tymczasowych napraw, a nast^pnie na remont na 
zachodnim wybrzezu USA 

• 1945-08-11 — Opuscil Eniwetokplyn^c do Adak, wszedl 
do Puget Sound NSY 13 listopada, i w marcu 1946 r. poply- 
n^l na poludnie 

• 1947-01-15 — Wycofany ze sluzby i pozostawiony w re¬ 
zerwie w San Diego (7 battle stars za II w.s.) 

• 1957-09-01 — Przeholowany do Long Beach NSY, Cal., 
i wyposazony w instrumenty naukowe w ramach przygotowan 
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do pelnienia funkcji okr^tu celu do testow broni nuklearnej. 

• 1958 — Uzyty jako cele i skazony radioaktywnie w cza- 
sie Operacji Hardtack I, podwodnych eksplozji bomb ato- 
mowych w czasie testow „Wahoo” i ,,Umbrella” w poblizu 
Atolu Enewetak 

• 1960 — Powaznie uszkodzony w czasie serii podwod¬ 
nych eksplozji w Zatoce Chesapeake Bay niedaleko Patuxent 
River Naval Air Station, Maryland 

• 1962-05-28 — Uznany za skazony radioaktywnie i nie- 
nadaj^cy siq do uzycia 

• 1962-06-01 — Skreslonyzlistyjednostekfloty 

• 1962-07-07 — Zatopiony pociskami Bullpup i ogniem ar- 
tylerii 180 mil na poludniowy zachod od Przyl^dka Henry, VA. 

DD 475 Hudson* 

• 1942-02-20 — Polozenie st^pki, Boston Naval Shipyard, 
Boston, Mass, (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-06-03 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard 

• 1943-04-13 — Wejscie do sluzby w Boston NSY; wyslany 
na Pacyfik po pierwszym rejsie i sluzbie eskortowej 

• 1944-01-31 — W drodze z Truk na wysp? Green zatopil 
niezidentyfikowany japonski okr^t podwodny 

• 1944-06-19 — Wzi^l udzial wbitwie na Morzu Filipinskim 

• 1945-04-05 — W czasie szesciogodzinnej akcji w pobli¬ 
zu Okinawy zatopil japonski okr^t podwodny RO 49 

• 1945-05-04 — Powaznie uszkodzony niedaleko Okina¬ 
wy w czasie akcji gaszenia pozarow na ci^zko uszkodzonym 
lotniskowcu eskortowym Sangamon (CVE-26 eks AVG-26 
eks zbiornikowiec floty AO-28 eks zbiornikowiec Esso Tren¬ 
ton). Naprawiony na Guam powrocil do sluzby 

• 1946-03-15 — Poplyn^l do San Diego z Puget Sound Na¬ 
val Shipyard, Bremerton, Wash., gdzie byl przygotowywany 
do wycofania ze sluzby (9 battle stars za II w.s.). 

• 1946-05-31 — Wycofany ze sluzby w San Diego i pozo- 
stawiony w rezerwie 

• 1947-01 — Przeniesiony do Mare Island Naval Shipyard, 
Vallejo, California 

• 1972-12-01 — Skreslonyzlistyjednostekfloty 

• 1973-11-27 — Sprzedany na zlom Zidell Explorations, 
Inc. w Portland, Oregon 

• 1973-12-14 — Zezlomowany przez Zidell Explorations, 
Inc. wTacoma, Washington 

DD 476 Hutchins* 

• 1941-09-27 — Polozenie st^pki, Boston Naval Shipyard, 
Boston, Mass, (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-02-20 — Wodowanie, Boston NSY 

• 1942-11-17 — Wszedl do sluzby jako jeden z szesciu 
niszczycieli zaprojektowanych z katapultq 

• 1943-03-17 — Wyruszyl na Pacyfik zawijaj^c pod dro¬ 
dze do Galveston i San Diego 

• 1943-05-30 — Przybyl do Pearl Harbor celem przezbro- 
jenia po sluzbie eskortowej na Pacyfiku 

• 1943-08-15 — Wzi^l udzial w okupacji wyspy Kiska po 
tym jak Japohczycy opuscili swoje pozycje na Aleutach 

• 1943-11-17 — Bitwa w Ciesninie Surigao 

• 1944-10-26 — Bitwa w Zatoce Leyte 

• 1945-04-27 — Odniosl uszkodzenia nie nadaj^ce siq do 
naprawienia w wyniku ataku japoiiskiej motorowki kami¬ 
kaze kolo Okinawy 


• 1945-07-15 — Przybyl do Portland, Oreg., celem doko- 
nania napraw, ale zostal przeholowany do Puget Sound NSY 
bez ich ukonczenia 

• 1945-11-30 — Wycofany ze sluzby w Puget Sound NSY, 
Bremerton, po uznaniu za stracony 

• 1945-12-19 — Skreslony z listy jednostek floty (6 battle 
stars za II w.s.) 

• 1948-01-10 — Sprzedany na zlom Learner & Co. of Oak¬ 
land, California 

DD 477 Pringle* 

• 1941-07-31 — Polozenie st^pki, Charleston Navy Yard, 
Charleston, S.C. (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-05-02 — Wodowanie, Charleston NY, S.C. 

• 1942-09-15 — Wszedl do sluzby jako jeden z szesciu 
niszczycieli zaprojektowanych z katapult^ 

• 1943-01-01 — Po pierwszym rejsie dolqczyl do konwoju 
ON-154 na srodkowym Atlantyku. W czasie tej sluzby stal 
si$ pierwszym amerykanskim niszczycielem, ktory wystrze- 
lil samolot z katapulty 

• 1943-05-30 — Przybyl pod Guadalcanal; rozpocz^l pa- 
trolowanie w rejonie Wysp Solomona 

• 1944-12-30 — Stal siq celem intensywnego ataku lotni- 
czego. Kamikaze uderzyl w rufow^ nadbudowk$ zabijaj^c 
11 i ranine 20 czlonkow zalogi. Zniszczeniu uleglo stanowi- 
sko dzial 40 mm, a dwa stanowiska dzial 5-calowych zosta- 
ly uszkodzone 

• 1945-04-16 — Utracony w wyniku dzialan wojennych 
pod Okinawy; kadlub przelamal siq na wysokosci dziobo- 
wej kotlowni po uderzeniu japonskiego samolotu kamikaze 
uzbrojonego w jedn^ 1000-funtow^ bomb$ lub dwie bomby 
500-funtowe. Jednostka zaton^la w ci^gu 6 minut. Zatoni^- 
cie przezylo 258 czlonkow zalogi (10 battle stars za II w.s.) 

DD 478 Stanly* 

• 1941-09-15 — Polozenie st$pki, Charleston Navy Yard, 
Charleston, S.C. (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-05-02 — Wodowanie, Charleston NY, S.C.; jeden 
z szesciu niszczycieli zaprojektowanych z katapulty 

• 1942-10-15 — Wszedl do sluzby w Charleston, katapul- 
ta zostala usuni^ta, a w jej miejsce zamontowano dodatkowe 
stanowisko dziala 5-calowego 

• 1943-03-22 — Wszedl do Pearl Harbor po pocz^tkowym 
okresie sluzby na Atlantyku, po drodze zawijaj^c do San Pe¬ 
dro, Kalifornia 

• 1943-11-02 — Bitwa w Zatoce Cesarzowej Augusty, 
w skladzie TF 39; zatopil kr^zownik Sendai i niszczyciel 
Hatsukaze 

• 1944-02-22 — Zatopil pelnomorski holownik i pomogl 
w zatopieniu niszczyciela-minowca Nagami w rejonie Nowe- 
go Hanoveru 

• 1945-04-12 — Trafiony przez japonsk^ samobojez^ bom- 
bq rakietow^ typu Baka pod Okinawy, lekko uszkodzony 

• 1945-09-22 — Przeniesiony do Rezerwowej Floty Pacy¬ 
fiku kiedy przebywal w Mare Island Naval Shipyard, Valle¬ 
jo, Kalifornia 

• 1946-10 — Wycofany ze sluzby w San Diego (9 battle 
stars za II w.s.) 

• 1947-01-15 — Przeniesiony do Long Beach, Kalifornia 

• 1970-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty 
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Halford (DD-480) w uj^ciu z 14lipca 1943 roku. Uwagezwraca katapulta i wodnosamolot Vought OS2U„Kingfisher". Fot. National Archives 


• 1971-12-16 — Sprzedany na zlom Chous Iron & Steel 
Co., Ltd., Kaoshiung, Tajwan 

DD 479 Stevens* 

• 1941-12-30 — Polozenie st^pki, Charleston Navy Yard, 
Charleston, South Carolina (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-06-24 — Wodowanie, Charleston NY, S.C., jeden 
z szesciu niszczycieli zaprojektowanych z katapultq 

• 1943-02-01 — Wejscie do sluzby w Charleston, S.C.; pierw- 
szy rejs po Atlantyku i przybrzezna sluzba konwojowa do lipca 

• 1943-08-09 — Przybyl do Pearl Harbor, intensywna 
sluzba na Pacyfiku 

• 1945-10-13 — Opuscil Jinsen, Korea, z pasazerami ply- 
n^cymi do USA 

• 1945-11-07 — Przybyl do San Diego, nast^pnego dnia 
poplyn^l do San Pedro gdzie wszedl w sklad 19 Floty (Re- 
zerwowej) 

• 1946-07-02 — Pozostawiony w rezerwie (9 battle stars 
za II w.s.) 

• 1946-09-28 — Wycofany ze sluzby i pozostawiony w re¬ 
zerwie w San Diego 

• 1972-12-01 — Skreslonyzlisty jednostek floty 

• 1973-11-27 — Sprzedany na zlom Zidell Explorations, 
Inc. w Portland, Oregon 

DD 480 Halford* 

• 1941-06-03 — Polozenie ^pki, Puget Sound Naval 
Shipyard, Bremerton, Washington (autoryzowany 1934- 
OS-27) 

• 1942-10-29 — Wodowanie, Puget Sound NSY, Bremer¬ 
ton, Wash. 

• 1943-04-10 — Wszedl od sluzby jako jeden z szesciu 
niszczycieli zaprojektowanych z katapultq. 

• 1943-07-10 — Przybyl do Pearl Harbor; testowal mozli- 
wosc przenoszenia samolotow zwiadowczych przez niewiel- 
kie jednostki 

• 1943-10-27 — Powrocil do Mare Island NSY, Vallejo, ce- 
lem zdemontowania katapulty i zmiany uzbrojenia 


• 1943-12-06 — Wyplyn^I w poludniowy rejon Pacyfiku 

• 1944-02-24 — Noc^ z 24 na 25 lutego, Halford i Bennet 
zatopily 2 male jednostki zeglugi przybrzeznej i powaznie 
uszkodzily jednostk^ patrolow^ 

• 1944-10-26 — Bitwa w Zatoce Leyte 

• 1945-01-11 — Atak na port San Fernando; zatopienie 
3 malych jednostek transportowych, 1 okr^tu desantowego 
i kilku barek 

• 1945-09-12 — Wplynq.1 do Ominato, na polnocy Hon- 
shiu w Japonii celem okupacji bazy marynarki wojennej 

• 1945-11-04 — Przybyl do Puget Sound NSY, Bremerton, 
celem poprzedzaj^cego dezaktywacj^ remontu, nast^pnie 
poplyn^l do San Diego 

• 1946-05-15 — Wycofany ze sluzby w San Diego i pozo¬ 
stawiony w rezerwie 

• 1968-05-01 — Skreslony z listy jednostek floty (13 bat¬ 
tle stars za II w.s.) 4 

• 1970-04-02 — Sprzedany na zlom National Metal & Ste¬ 
el Co., Terminal Island, Los Angeles, Kalifornia 

DD 481 Leutze* 

• 1941-06-03 — Polozenie st^pki, Puget Sound Naval Ship¬ 
yard, Bremerton, Washington (autoryzowany 1934-03-27) 

• 1942-10-29 — Wodowanie, Puget Sound NSY, Bremer¬ 
ton, Washington 

• 1944-03-04 — Wejscie do sluzby w Puget Sound NSY 

• 1944-08-02 — Opuscil Seattle jako smukly, nowy nisz- 
czyciel i poplyn^l na wojn$, a po roku i jednym dniu powro¬ 
cil jako sponiewierany weteran, ktory wkrotce zostal ze- 
zlomowany. Wzi^l udzial w pi^ciu opercjach desantowych 
(Wyspy Palau, Filipiny, Zatoka Lingayen, Iwo Jima, Okina¬ 
wa) zatopil 1 jednostk^ patrolowq., 1 motorowk^ samoboj- 
cz^ i jeden miniaturowy okr$t podwodny i wziql udzial w bi- 
twach w Ciesninie Surigao i w Zatoce Leyte 

• 1945-04-06 — Odniosl uszkodzenia nie nadaj^ce siq do 
naprawy w wyniku ataku japonskiego kamikaze pod Okina¬ 
wa, kiedy udzielal pomocy trzykrotnie trafionemu i plonq.- 
cemu USS Newcomb (DD-586) 
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Leutze DD-481 w Puget Sound NY, 2 kwietnia 1944 roku. 


Fot. zbiory A. D. Bakera III 


• 1945-08-03 — Doplynql do Hunter's Point Drydocks, 
San Francisco, celem dokonania napraw, ktore zostaly 
wstrzymane w zwiqzku z zakonczeniem dzialan wojennych 

• 1945-12-06 — Wycofany ze sluzby (5 battle stars za II w.s.) 

• 1946-01-03 — Skreslony zlistyjednostekfloty 

• 1947-06-17 — Sprzedany na zlom Thomas Harris, Bar¬ 
ker, New Jersey 

DD 482 Watson 

• 1946-01-07 — Anulowany, pierwotnie zamowionyw Fe¬ 
deral SB 8c DD Co., Kearny, N. J. (autoryzowany 1934-03-27) 

DD 498 Philip* 

• 1942-05-07 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding 8c 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-10-13 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-11-21 — Wejscie do sluzby 

• 1943-06-30 — Pierwsza misja, bombardowanie wyspy 
Shortland Islands na poludniowo-zachodnim Pacyfiku 

• 1945-01-10 — Zatopienie jednostki samobojczej pod Leyte 

• 1947-01-01 — Wycofany ze sluzby i pozostawiony wre- 
zerwie w Charleston, S.C. 

• 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-498 

• 1950-06-30 — Ponowne wejscie do sluzby w Charleston, 
S.C., przebazowany do Pearl Harbor 

• 1951-09-24 — W drodze w rejon wschodniego wybrzeza 
Korei, ale przekierowany na zachodnie wybrzeze. Po wojnie 
w Pearl Harbor, a potem sluzba w rejonie Hawajow, Austra- 
lii i na wodach dalekowschodnich 

• 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na DD-498 

• 1965-10-01 — Powrot do USA po pobycie na wodach 
Wietnamu i Tajwanu 

• 1968-09-30 — Wycofany ze sluzby 

• 1968-10-01 — Skreslony zlistyjednostekfloty 

• 1971-12-15 — Sprzedany na zlom Chous Iron 8c Steel 
Co., Ltd., Kaoshiung, Taiwan 

• 1972-02-02 — Zatonq.1 w sztormie 400 mil na wschod od 
wyspy Wake w drodze do stoczni rozbiorkowej na Tajwanie 


DD 499 Renshaw* 

• 1942-05-07 — Polozenie stfpki, Federal Shipbuilding 8c 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-10-13 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-12-05 — Wejscie do sluzby w Federal Shipbuilding 
8c Drydock Co., Kearny, N.J. 

• 1943-07-02 — Pierwsza misja, bombardowanie celow 
4dowych w rejonie wysp Vila Stanmore i Shortland w Za- 
toce Kula 

• 1945-02-21 — Trafiony torped^ na Morzu Mindanao; 
zalane maszynownie, 19 zabitych i 20 rannych; remont 
ukonczony w Todd Pacific Shipyards, Inc., Tacoma, Wash, 
w pazdzierniku 1945 r. 

• 1945-10-27 — Prezydent Truman odbiera paradf zwy- 
ci^stwa z pokladu USS Renshaw w porcie w Nowym Jorku 

• 1947-02-01 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (8 battle stars za II w.s.) 

• 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-499 w czasie 
przebudowy na specjalistyczn^ jednostk^ do ZOP 

• 1950-06-30 — Ponownie wejscie do sluzby w Norfolk 
NSY, Norfolk, Va.; sluzba w czasie wojny w Korei i na Dale- 
kim Wschodzie 

• 1962-08-02 — Przeklasyfikowany na DD-499 

• 1970-02-14 — Wycofany ze sluzby i skreslony z listy jed- 
nostek floty (5 battle stars za konflikt w Korei, 6 za wojn$ 
w Wietnamie) 

• 1970-10-01 — Sprzedany na zlom Zidell Explorations, 
Inc., w Portland, Oregon 

DD 500 Ringgold* 

• 1942-06-25 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding 8c 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-11-11 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1942-12-24 — Wejscie do sluzby w Brooklyn Navy Yard, 
New York City 

• 1943-07-21 — Wyplyn^l z Nowego Jorku na Pacyfik po 
pierwszym rejsie i dodatkowych manewrach szkoleniowych 
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• 1944-10-22 — Skierowany do Mare Island NY, Vallejo, 
na remont po udziale w inwazji na Filipiny 

• 1946-03-23 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (10 battle stars za II w.s.) 

• 1958 — Rozpocz^cie remontu, modernizacji i wyposaze- 
nia w Charleston NSY 

• 1959-07-14 — Wypozyczony RFN w ramach programu 
pomocy militarnej i wcielony do marynarki wojennej RFN 
jako Zerstorer 2 (D 171) w Charleston 

• 1974-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty 

DD 501 Schroeder* 

• 1942-06-25 — Polozenie st^pki. Federal Shipbuilding 8 c 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-11-11 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8 c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1943-01-01 — Wejscie do sluzby; eskorta dwoch lotni- 
skowcow i konwoju, nast^pnie wyslany na Pacyfik 

• 1943-07-28 — Dol^czyl do 25 Dywizjonu Niszczycie- 
li w Pearl Harbor po remoncie w Mare Island NSY, Vallejo 

• 1945-07-31 — Bombardowanie'Shimizu, Honsiuw Japo- 
nii, ostatnia z wielu misja na Pacyfiku 

• 1945-11-02 — Wszedl do Charleston NY celem przygo- 
towania do deaktywacji 

• 1946-04-29 — Wycofany ze sluzby w i przeniesiony do 
rezerwy w Charleston NY (10 battle stars za II w.s.) 

• 1972-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty przezU.S. 
Maritime Administration 

• 1974-01-01 — Sprzedany na zlom Southern Scrap Mate¬ 
rials Co., Ltd., New Orleans, La. 

DD 502 Sigsbee* 

• 1942-06-22 — Polozenie st^pki, Federal Shipbuilding 8 c 
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-12-07 — Wodowanie, Federal Shipbuilding 8 c Dry- 
dock Co., Kearny, N.J. 

• 1943-01-23 — Wejscie do sluzby w Brooklyn Navy Yard, 
Nowy Jork 

• 1943-07-22 — Wyplynqf z Norfolk do Pearl Harbor po 
zakonczeniu sluzby eskortowej w rejonie Karaibow, dotarl 
na miejsce 9 sierpnia 

• 1945-04-14 — Powaznie uszkodzony w ataku kamikaze 
pod Okinawa Okr^t nieomal stracil ruf§ 

• 1945-06-17 — Powrocil do Pearl Harbor z Guam, gdzie 
dokonano prowizorycznych napraw 

• 1945-10-22 — Przyplyn^l do Filadelfii, w nast^pnym ty- 
godniu poplyn^l do Charleston celem deaktywacji 

• 1946-05-01 — W rezerwie w Charleston, S.C. 

• 1947-03-31 — Wycofany zesluzby i pozostawiony w re- 
zerwie w Charleston, S.C. (10 battle stars za II w.s.) 

• 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty przez U.S. 
Maritime Administration 

• 1975-03-31 — Sprzedany na zlom Consolidated Steel 
Corp., Brownsville w Texasie 

Uwaga : W wielu publikacjach cztery numery kadluba od 
DD-503 do DD-506 podawane 54 jako nalez 3 .ce do anulowa- 
nych jednostek typu Fletcher, jednak w rzeczywistosci przy- 
pisano je eksperymentalnym niszczycielom dwoch roznych 
typow: 


DD-503 Stevenson, DD-504 Stockton do typu 900-to- 
nowcow, DD-505 Thorn, DD-506 Turner do typu 1,150-to- 
nowcow. Cztery eksperymentalne niszczyciele zostaly za- 
mowione 9 wrzesnia 1940 r. w Federal SB 8 c DD Co., Kearny, 
N.J., a ich nazwy przypisano 22 stycznia 1941 r. Wszystkie 
cztery kontrakty zostaly anulowane 10 lutego 1941 r. i zast^- 
pione przez oddzielne kontrakty na niszczyciele typu ^le¬ 
aves” - Stevenson (DD-645), Stockton (DD-646), Thorn (DD- 
647) i Turner (DD-648). 

DD 507 Conway* 

• 1941-11-05 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-08-16 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1942-10-09 — Wejscie do sluzby 

• 1942-12-05 — Wyplyn^l z Norfolk do Noumea, Nowa 
Kaledonia i Efate 

• 1943-01-29 — W czasie bitwy niedaleko wyspy Rennell 
jednostka zestrzelila kilka nieprzyjacielskich samolotow i ura- 
towala rozbitkow z ci^zkiego kr^zownika Chicago (CA-29) 

• 1945-12-29 — Wyplyn^l z Szanhaju przez San Diego 
i Nowy Jork do Charleston, gdzie dotarl 13 marca 1946 r. 

• 1946-06-25 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re¬ 
zerwy w Charleston, S.C. (11 battle stars za II w.s.) 

• 1950-11-08 — Ponownie wcielony do sluzby w Bostonie, 
po przebudowie i przeklasyfikowaniu na niszczyciel eskortowy 

• 1951-05-14 — Wyplyn^l z Norfolk do Sasebo, gdzie do¬ 
tarl 15 czerwca, pelni^c sluzby eskortowy i bombarduj^c cele 
4dowe w Korei 

• 1951-12-20 — Powrot do Norfolk, nowe zadania na 
Atlantyku i na Morzu Srodziemnym 

• 1962-06-30 — Powrot do poprzedniej klasyfikacji DD-507 

• 1969-11-15 — Wycofany ze sluzby i skreslony z listy jed¬ 
nostek floty w Philadelphia NSY 

• 1970-06-26 — Zerwanie liny holowniczej; zatopiony 

ogniem artylerii 5-calowej niszczyciela typu „A.M. Sumner” 
- Henley (DD-762) niedaleko Rhode Island jako zagrozenie 
nawigacyjne # 

DD 508 Cony* 

• 1941-12-24 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-08-16 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1942-10-30 — Wejscie do sluzby w Bostonie 

• 1943-01-27 — przybycie do Noumea na Nowej Kaledonii 
z konwojem transportuj^cym oddzialy wojskowe z Bostonu 

• 1943-08-15 — Flagowiec w trakcie desantu na Vella Lavella 

• 1943-10-27 — Oslaniaj^c l^dowanie na Treasury Islands 
zestrzelil kilka nieprzyjacielskich samolotow, jednak zo- 
stal powaznie uszkodzony przez trafienia dwoma bombami 
i jednym pobliskim wybuchem bomby. Zgin^lo 8 czlonkow 
zalogi, a 10 zostalo rannych 

• 1944-10-25 — W czasie bitwy z Zatoce Surigao nawisp 
zal walk$ z japoriskim niszczycielem Asagumo , ktory osta- 
tecznie zatopiono z pomocy artylerii innego niszczyciela 
i dwoch kr^zownikow 

• 1946-06-18 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re¬ 
zerwy w Charleston, S.C. (11 battle stars za II w.s.) 
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• 1949-03-26 — Przeklasyfikowanyna DDE-508 

• 1949-11-17 — Ponowne wejscie do sluzby, w maju 1951 r. 
rozpocz^l rejs po swiecie, m.in. akcje w Korei, od 1953 r na 
Atlantyku 

• 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-508 

• 1969-07-02 — Wycofany ze sluzby i skreslony z listy jed- 
nostek floty w Philadelphia NSY (2 battle stars za dzialania 
w Korei) 

• 1970-03-20 — Zatopiony przez ogien z jednostek desanto- 
wych 60 mil na polnocny-wschod od Las Croabas, Puerto Rico. 

DD 509 Converse* 

• 1942-02-23 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-08-30 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1942-11-20 — Wejscie do sluzby 

• 1943-05-17 — przybycie do Noumea, Nowa Kaledonia 
po odbyciu cwiczen na Atlantyku 

• 1943-11-24 — Zatopienie japonskich niszczycieli Onami 
i Makinami w Kanale $w. Jerzego wspolnie z Spence 

• 1943-12-21 — Uratowanie 266 rozbitkow z LST-749 nie- 
daleko Mindoro 

• 1944-06-19 — Bitwa z lotnictwem na Morzu Filipinskim 

• 1945-01-10 — Dol^czyl do zespolu uderzeniowego prze- 
znaczonego do odbicia Corregidoru, zniszczenie barek, jed¬ 
nostek samobojczych i stanowisk artylerii, jak rowniez 
uwi^zienie okolo 100 nieprzyjacielskich zolnierzy poprzez 
zniszczenie wejscia do tunelu Malinta 

• 1945-09-10 — Opuszczenie rejonu Okinawy, rejs na re- 
mont w Brooklyn NY w Nowym Jorku przez Pearl Harbor, 
Kanal Panamski i Washington, D.C. 

• 1946-04-23 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (11 battle stars za II w.s.) 

• 1959-07-01 — Pozyczony hiszpanskiej marynarce wo- 
jennej na mocy programu pomocy wojskowej w Filadelfii, 
przemianowany na Almirante Valdes . 

• 1972-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty isprzeda- 
ny przez U.S. Navy 

DD 510 Eaton* 

• 1942-03-17 — Polozenie st$pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-09-20 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1942-12-04 — Wejscie do sluzby 

• 1943-03-07 — Przybyl do Efate na Nowych Henrydach 
po rozpocz^tym 6 lutego rejsie z Zatoki Casco 

• 1943-10-01 — Zatopienie japonskiego okr^tu podwod- 
nego 1-20 niedaleko Vella Lavella 

• 1944-12-01 — Zatopil nieprzyjacielski frachtowiec i zbom- 
bardowal Zatok^ Ormoc Bay w drodze na desant pod Mindoro 

• 1945-09-09 — Po wojnie pelnil funkcjs jednostki war- 
towniczej w Szanghaju, przechwycil i abordazowal pi$c ja- 
ponskich jednostek, wtym sredniej wielkosci okr^t desanto- 
wy No. 5, probuj^cych opuscic port 

• 1946-02-08 — Przybyl do Nowego Jorku po opuszczeniu 
wod poludniowochiriskich 

• 1946-06-21 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w (11 battle stars za II w.s.) 


• 1951-01-02 — przeklasyfikowanyna DDE-510 

• 1951-12-11 — Ponowne wejscie do sluzby w Boston Navy 
Yard i dol^czenie do 22 Dywizjonu Eskortowego 

• 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-510 

• 1969-07-02 — Wycofany ze sluzby i skreslony z listy jed¬ 
nostek U.S. Navy 

• 1970-03-27 — Zatopiony ogniem artylerii 90 mil od 
Norfolk, Va. 

DD 511 Foote* 

• 1942-04-14 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-10-11 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., Bath, Me. 

• 1942-12-22 — Wejscie do sluzby w Boston Navy Yard 

• 1943-06-28 — Przybycie do Noumea na Nowej Kaledo- 
nii, dol^czenie do 23 Dywizjonu Niszczycieli 

• 1943-11-02 — Storpedowany w bitwie w Zatoce Cesa- 
rzowej Augusty, Bougainville; torpeda oderwala ruf$, 19 za- 
bitych i 17 rannych 

• 1944-11-13 — Przybycie na Kossol Roads z San Pedro, 
Calif., po ukonczeniu napraw eskorta grupy lotniskowcow 

• 1945-10-17 — Przybycie do Nowego Jorku 

• 1946-04-18 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy (4 battle stars za II w.s.) 

• 1972-10-01 —SkreslonyzlistyjednostekflotyprzezU.S. 
Maritime Administration 

• 1974-01-02 — Sprzedany na zlom Southern Scrap Mate¬ 
rial Co., Ltd., New Orleans, La. 

DD 512 Spence* 

• 1942-05-18 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-10-27 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1943-01-08 — Przyj^cie do sluzby w Boston NSY, poczsp 
kowo sluzba eskortowa i konwojowa na Atlantyku i w rejo- 
nie Kraibow 

• 1943-07-25 — Opuszczenie San Francisco w drodze do 
Pearl Harbor 

• 1943-11-02 — Bitwa w Zatoce Cesarzowej Augusty, Bo¬ 
ugainville 

• 1943-11-24 — Zatopienie japonskich niszczycieli Onami 
i Makinami w Kanale Sw. Jerzego wspolnie z USS Converse 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim 

• 1944-12-18 — Przewrocil si$ w czasie tajfunu na wschod od 
Samar na Filipinach, jedynie 24 rozbitkow przezylo katastroff 

• 1945-01-19 — Skreslony z listy jednostek floty (8 battle 
stars za II w.s.) 

DD 513 Terry* 

• 1942-06-08 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-11-22 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1943-01-26 — Wejscie do sluzby w Boston Navy Yard, 
pocz^tkowo sluzba na Atlantyku 

• 1943-04-18 — Staranowanie niemieckiego U-boota, kto- 
remu udalo si$ uciec pomimo odniesionych uszkodzen 

• 1943-08-09 — Przybycie do Pearl Harbor wraz z lotni- 
skowcem Yorktown i niszczycielami McKee oraz Sigsbee. 
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• 1943-10-02 — Zniszczenie (wspolnie z Converse , Foote 
i Jenkins) japoriskich barek wraz z eskort^, w ktorej sklad 
wchodzil niszczyciel niedaleko Wyspy Kolombangara. 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim 

• 1945-11-20 — Przybycie do San Diego, Calif. 

• 1946-07-11 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w San Diego (zgodnie z dziennikiem pokladowym 
USS Terry; DANFS podaje dat£ styczen 1947 r., a inne zro- 
dla 13 sierpieri 1946 r.), pozniej w rezerwie w Long Beach, 
a ostatecznie w Bremerton 

• 1974-04-01 —Skreslony zlistyjednostekflotyprzez U.S. 
Maritime Administration 

• 1974-07-26 — Sprzedany do Peru na cz^sci zamienne (w 
ramach programu Foreign Military Sales) 

DD 514 Thatcher* 

• 1942-06-20 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-12-06 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1943-02-10 — Wejscie do sluzby; po pierwszym rejsie 
cwiczebnym przydzielony do sluzby konwojowej na Atlan- 
tyku, nast^pnie przebazowany na Pacyfik 

• 1943-07-31 — Przybycie do Pearl Harbor 

• 1943-11-02 — Bitwa w Zatoce Cesarzowej Augusty, Bo¬ 
ugainville 

• 1944-06-12 — Zatopienie frachtowca transportuj^cego 
amunicj^ niedaleko wyspy Pagan 

• 1945-05-20 — Powaznie uszkodzony przez samolot ka¬ 
mikaze pod Okinawa 14 zabitych i 53 rannych, okr$t dotarl 
do Kerama Retto gdzie dokonano napraw 

• 1945-07-19 — Trafiony i lekko uszkodzony przez kolej- 
ny samolot kamikaze w Zatoce Nakagusuku pod Okinawa 

• 1945-08-20 — Przybycie do Bremerton, gdzie zostal 
uznany za nienadaj^cy si£ do naprawy 

• 1945-11-23 — Wycofany ze sluzby po uznaniu za niena- 
daj^cy si$ do naprawy (12 battle stars za II w.s.) 

• 1945-12-05 — Skreslony z listy jednostek floty 

• 1948-01-23 — Sprzedany na zlom Lerner Co. of Oakland, 
Kalifornia 

DD 515 Anthony* 

• 1942-08-17 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1942-12-20 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1943-02-26 — Wejscie do sluzby w Boston Navy Yard, 
przydzielony do sluzby na Pacyfiku 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim 

• 1945-11-17 — Opuscil Japonic w drodze do USA 

• 1946-04-17 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (7 battle stars za II w.s.) 

• 1957-04-29 — Transfer do dowodcy 6-tego Dystryktu 
Marynarki Wojennej w celu remontu i zmodernizowania 
przed przekazaniem go Niemcom 

• 1958-01-17 — Wejscie do sluzby w marynarce wojennej 
RFN w Charleston jako Zerstorer 1 (Z 1) 

• 1958-03-31 — Wyplyni^cie z USA do Niemiec 

• 1972-03-17 — Wycofany ze sluzby w marynarce wojen¬ 
nej RFN w Kolonii 


• 1972-04-15 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda¬ 
ny Niemcom na cz^sci zamienne 

DD 516 Wadsworth* 

• 1942-08-18 — Polozenie st$pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1943-01-10 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1943-03-16 — Wejscie do sluzby w Boston Navy Yard, 
pocz^tkowo sluzba na Atlantyku 

• 1943-08-09 — Doplyni^cie do Pearl Harbor 

• 1943-09-01 — Atak bombami gl^binowymi na japonski 
okr$t podwodny 120, ktory nie powrocil do bazy 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim 

• 1945-12-22 — Przybycie do Charleston NSY i przygoto- 
wania do dezaktywacji 

• 1946-04-18 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (7 battle stars za II w.s.) 

• 1959-10-06 — Wypozyczony RFN i wcielony do sluzby 
w marynarce wojennej RFN jako Zerstorer 3 (D 172) 

• 1974-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda¬ 
ny RFN 

DD 517 Walker* 

• 1942-08-31 — Polozenie st^pki, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19) 

• 1943-01-31 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., 
Bath, Me. 

• 1943-04-03 — Wejscie do sluzby w Boston Navy Yard; 
pocz^tkowo sluzba na Atlantyku 

• 1943-11-05 — Przejscie przez Kanal Panamski i dol^cze- 
nie do sil maj^cych za zadanie zdobycie Tarawy 

• 1944-10-20 — Przybycie do Zatoki Leyte 

• 1945-04-01 — Wsparcie l^dowania na Okinawie 

• 1945-11-01 — Przybycie do San Pedro, Kalif. 

• 1946-05-31 — Wycofanie ze sluzby i przeniesienie do re- 
zerwy w San Diego (6 battle stars za II w.s.) 

• 1950-09-15 — Ponowne wejscie do sluzby i przeklasyfi- 
kowanie na niszczyciel eskortpwy DDE-517 

• 1951-02-27 — Przerwanie przebudowy na niszczyciel 
eskortowy i remont, w listopadzie wyslany do Korei 

• 1952-06-02 — Wyplyni^cie z Pearl Harbor i rozpocz^cie 
drugiej z dziewi^ciu tur na zachodnim Pacyfiku 

• 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na DD-517 

• 1966-03-05 — Pierwsza ofensywna akcja w czasie wojny 
wietnamskiej, wsparcie sil USA i sprzymierzonych 

• 1969-07-02 — Wycofanie ze sluzby w San Diego, tego 
samego dnia skreslenie z listy jednostek floty i sprzedaz do 
Wloch. Wejscie do sluzby we wloskiej marynarce wojennej 
w San Diego jako Fante (D 561) (2 battle stars za wojn^ kore- 
ansk^, 3 za wojnf w Wietnamie) 

DD 518 Brownson 

• 1942-02-15 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-09-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat¬ 
en Island, Nowy Jork 

• 1943-02-03 — Wejscie do sluzby; sluzba u wybrzezy 
USA i na Polnocnym Atlantyku do 11 czerwca 1943 r. 

• 1943-06-18 — Przejscie przez Kanal Panamski na Ala- 
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Isherwood (DD-520) w ciekawym uj$du lotniczym z 1954 roku. 

sk$, sluzba eskortowa do listopada 1943 r., nast^pnie wysla- 
ny w rejon Archipelagu Bismarcka 

• 1943-12-26 — Utracony w wyniku dzialan wojennych; 
ok. 14:42 trafiony dwoma bombami zrzuconymi przez ja- 
ponski bombowiec nurkuj^cy, w czasie oslony operacji de- 
santowej niedaleko Przyl^dka Gloucester, Nowa Brytania, 
Nowa Gwinea. Zaton^l o 14:59, zgin^lo 108 czlonkow za- 
logi. Rozbitkow uratowaly USS Daly (DD-519) i USS Lam- 
son (DD-367). Okr^t otrzymal 1 battle star za sluzby w cza¬ 
sie II w.s. 

DD 519 Daly 

• 1942-04-29 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-10-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Sta¬ 
ten Island, Nowy Jork 

• 1943-03-10 — Wejscie do sluzby; na Atlantyku do czerw- 
ca, pozniej przebazowany na Pacyfik 

• 1943-12-18 — Przybycie do Zatoki Milne na Nowej Gwi- 
neii po odbyciu sluzby eskortowej na Alasce 

• 1943-12-26 — Wspolnie z USS Lamson (DD-367) urato- 
wal 168 rozbitkow z USS Brownson (DD-518) 

• 1945-02-21 — Uratowanie 11 rozbitkow z Bismarck Sea 
(CVE-95) zatopionego przez samolot kamikaze 

• 1945-12-23 — Przybycie do Charleston, S.C. 

• 1946-04-18 — Wycofanie ze sluzby i przeniesienie do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (8 battle stars za II w.s.) 

• 1951-07-06 — Ponowne wejscie do sluzby we Flocie 
Atlantyckiej, nowy port macierzysty w Newport, R.I. 

• 1953-03-18 — Wyplyni^cie na rejs dookola swiata, w ra- 
mach ktorego okr^t pelnil sluzby u brzegow Koreii, zakon- 
czony 10 stycznia 1954 r. 

• 1960-05-02 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Norfolk, Va., pozniej w rezerwie w Filadelfii 

• 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty (1 battle 
star za wojn$ w Koreii) 

• 1976-04-22 — Sprzedany na zlom North American 
Smelting Corp. of Wilmington, Delaware 


Fot. zbiory Hartmuta Ehiersa 

DD 520 Isherwood 

• 1942-05-12 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-11-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat¬ 
en Island, Nowy Jork 

• 1943-04-12 — Wejscie do sluzby w New York Navy Yard, 
pocz^tkowo sluzba na Polnocnym Atlantyku 

• 1943-11-14 — Opuszczenie Bostonu po przydziale do 
sluzby na Pacyfiku, pocz^tkowo sluzba w rejonie Aleutow 

• 1944-10-23 — Bitwa w Zatoce Leyte 

• 1945-04-22 — Trafiony przez kamikaze w dzialo No. 3 
pod Kerama Retto, ponad 80 zabitych i rannych 

• 1946-02-01 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (5 battle stars za II w.s.) 

• 1951-04-05 — Ponowne wejscie do sluzby w Charleston, 
S.C.; Sluzba na Atlantyku i Morzu Srodziemnym 

• 1954-11-30 — Wyjscie z Newport, R.I., dol^czenie do 
Floty Pacyfiku 

• 1961-03-61 — Przybycie do San Diego 

• 1961-09-11 — Wycofanie ze sluzby 

• 1961-10-08 — Wypozyczony Peru i wcielony do peru- 
wiariskiej marynarki wojennej jako BAP Almirante Guise 
(DD-72) 

• 1974-01-15 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda¬ 
ny przez U.S. Navy 

DD 521 Kimberly 

• 1942-07-27 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1943-02-03 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat¬ 
en Island, Nowy Jork 

• 1943-05-22 — Wejscie do sluzby, skierowany na Pacyfik 

• 1943-11-20 — Przybycie pod Makin udzial w podboju 
Mikronezji 

• 1943-12-06 — Opuszczenie Tarawa i rejs do San Franci¬ 
sco celem dokonania napraw. Stamt^d wyslany na 7 miesie- 
cy na wody Aleutow 

• 1945-01-06 — Przybycie do Zatoki Lingayen, udzial 
w dzialaniach wojennych w tym rejonie 
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• 1945-03-26 — Zaatakowany przez 2 samoloty niedaleko 
Wysp Riukiu, jeden uderzyl w rufowe stanowiska artylerii 
zabijaj^c 4 i ranine 57 czlonkow zalogi. Okr^t opuscil rejon 
1 kwietnia i skierowal si$ na remont w Mare Island. 

• 1945-11-03 — Przybycie do Charleston, S.C. 

• 1947-02-05 — Wycofanie ze sluzby i przeniesienie do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (5 battle stars za II w.s.) 

• 1951-02-08 — Ponowne wejscie do sluzby i dzialania na 
wodach zachodniego wybrzeza Korei 

• 1954-01-15 — Wycofanie ze sluzby w Charleston, S.C. (1 
battle star za wojn§ koreansk^) 

• 1966-07 — Przejscie do Boston NSY w Boston na re¬ 
mont poprzedzaj^cy transfer 

• 1967-06-01 — Wypozyczony flocie tajwanskiej i wcielo- 
ny do sluzby jako ROCS An Yang (DD-18) w Boston NSY 

• 1974-01-25 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda- 
ny przez U.S. Navy 

DD 522 Luce 

• 1942-08-24 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1943-03-06 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat¬ 
en Island, Nowy Jork 

• 1943-06-21 — Wejscie do sluzby Opuszczenie Nowego 
Jorku 5 wrzesnia. Po drodze do Pearl Harbor zawini^cie do 
Bremerton i San Diego 

• 1943-11-24 — Opuszczenie Pearl Harbor w drodze na 
wysp^ Adak niedaleko Alaski, sluzba patrolowa na wodach 
wyspy Attu i dzialania na Kurylach do sierpnia 1944 r. 

• 1944-08-31 — Powrot do Pearl Harbor, stamt^d na Wy¬ 
spy Admiralskie, Leyte i Nowq. Gwine^, a pozniej do Zatoki 
Lingayen i Zatoki San Pedro 

• 1945-05-04 — Utracony w wyniku dzialan wojennych; 
trafiony przez da samoloty kamikaze pod Kerama Retto 
niedaleko Okinawy. Zaton^l po 35 minutach; zgin^lo 126 
czlonkow 312-osobowej zalogi. Okr^t otrzymal 5 battle stars 
za dzialania w czasie II w.s. 

DD 523, DD 524 

• 1940-12-16 — Konstrukcja wstrzymana; pierwotny kon- 
trakt z Bethlehem SB Corp., San Francisco, Calif. 

DD 525 

• 1940-12-16 — Konstrukcja wstrzymana; pierwotny kon- 
trakt z Bethlehem Steel Co., SB Div., San Pedro, Calif. 

DD 526 Abner Read 

• 1941-10-30 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
San Francisco (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-08-18 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-02-05 — Wejscie do sluzby; Flota Pacyfiku, po- 
cz^tkowo dzialania na wodach Alaski 

• 1943-08-18 — Oderwanie rufy w wyniku podwodnej 
eksplozji (1 zabity, 70 zaginionych, 34 rannych). Przeholo- 
wany do Adak na Alasce przez Ute (ATF-76) celem dokona- 
nia doraznych napraw, pozniej na holu Oriole (AT-136) do- 
prowadzony do Bremerton. 

• 1944-11-01 — Utracony pod Samar na Filipinach; za- 
ton^l w ci^gu 36 minut od trafienia bomb^ przez japonski 


bombowiec nurkuj^cy i pozniejszego uderzenia bombowca 
nurkujqcego w drugi komin, 23 czlonkow zalogi ponioslo 
smierc (4 battle stars za II w.s.) 

DD 527 Ammen 

• 1941-11-29 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
San Francisco (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-09-17 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-03-12 — Wejscie do sluzby w Bethlehem Steel; dol^cze- 
nie do TF 51 maj^cej dokonac inwazji na wysp£ Attu, w grudniu 
przeniesiony w poludniowo-zachodni rejon Pacyfiku 

• 1944-11-01 — Trafiony przez japonski bombowiec nur- 
kuj^cy w Zatoce Leyte, 5 zabitych i 21 rannych 

• 1945-04-01 —Desanty na Okinawie 

• 1946-04-15 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (8 battle stars za II w.s.) 

• 1951-04-05 — Ponownie wcielony do sluzby w Charle¬ 
ston, S.C., modernizaeja do lutego 1952 r., nast^pnie sluzba 
na Atlantyku, Morzu Srodziemnym i na Dalekim Wschodzie 

• 1954-03-10 — Przybycie do Fall River, Mass. 

• 1954-11-30 — Rejs na Pacyfik, nowy port macierzysty 
w San Diego 

• 1960-07-19 — Rejs na poludnie do San Diego po wy- 
ladunku amunieji w Seal Beach; okr$t zostal staranowa- 
ny w bnxtq we mgle, 8 mil od Newport Beach w Kalifornii, 
przez niszczyciel typu Sumner - Collett (DD-730). W jej wy¬ 
niku 11 czlonkow zalogi Ammena zgin^lo, a okr^t zostal 
uznany za nienadaj^cy si§ do naprawy i uznany za stracony 

• 1960-09-15 — Wycofanie ze sluzby w San Diego 

• 1960-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty 

• 1961-04-20 — Sprzedany na zlom National Metal & Steel 
Corp., Terminal Island, Port of Los Angeles, Kalif. 

DD 528 Mullany 

• 1942-01-16 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
Union Plant, San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19, 
pierwotnie nazwany Beatty, przemianowany 28 maja 1941 r.) 

• 1942-10-10 — Wodowanje, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-04-23 — Wejscie do sluzby, pocz^tkowo dzialania 
eskortowe na Aleutach, pozniej z 7 Flot^ na poludniowo-za- 
chodnim Pacyfiku 

• 1945-04-06 — Pod Okinawa trafiony przez japonski my- 
sliwiec, ktory rozbil si$ pomi^dzy 3 a 4 stanowiskiem dzial 
artylerii glownej, 21 zabitych, 9 zaginionych, 36 rannych 

• 1945-05-29 — Przybycie do San Francisco na remont 

• 1945-09-25 — Wyplyni^cie w morze i sluzba z Flot^ 
Atlantyck^ 

• 1946-02-14 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Charleston, S.C. (7 battle stars za II w.s.) 

• 1951-03-08 — Ponownie wcielony do sluzby w Charleston, 
S.C., pocz^tkowo na Atlantyku i na Morzu Srodziemnym 

• 1954-11-30 — Wyplyn^l z Newport, R.I., sluzba we Flo¬ 
cie Pacyfiku 

• 1971-10-06 — Wycofany ze sluzby w Los Angeles-Long 
Beach Naval Base; skreslony z listy jednostek floty i sprzeda¬ 
ny przez U.S. Navy 

• 1971-10-06 — Tego samego dnia wcielony do floty taj- 
wanskiej jako ROCS Chiang Yang (DD-9) 
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DD 529 Bush 

• 1942-02-12 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Co., 
San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-10-27 — Wodowanie, Bethlehem Steel Co., San 
Francisco 

• 1943-05-10 — Wejscie do sluzby, pocz^tkowo na wodach 
Alaski (do 27 listopada 1943 r.) 

• 1943-12-04 — Przybycie do Pearl Harbor, sluzba na Pa- 
cyfiku 

• 1945-04-06 — Utracony w wyniku dzialari wojennych; 
trafiony i zatopiony przez trzy samoloty kamikaze pod Oki¬ 
nawa, 227 czlonkow zalogi przezylo. Udzielaj^cy pomocy 
Colhoun (DD-801) zostal rowniez trafiony przez kamikaze 
i tak powaznie uszkodzony, ze zatopily go okr^ty U.S. Navy 
(7 battle stars za II w.s.). 

DD 530 Trathen 

• 1942-03-17 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
San Francisco (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-10-22 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-05-28 — Wejscie do sluzby, pocz^tkowo wl^czony 
do TF 11 aby wziqc udzial w odbiciu wyspy Baker 

• 1943-09-29 — Wyjscie z Pearl Harbor wraz z Task Gro¬ 
up (TG) 14.5, w kierunku wyspy Wake 

• 1944-02-02 — Wejscie do Laguny Kwajalein celem zlu- 
zowania USS Schroeder (DD-501) w roli okr^tu wsparcia ar- 
tyleryjskiego 

• 1944-05-03 — Dol^czenie do 7 Floty i operacje w rejo- 
nie Nowej Gwinei 

• 1945-01-05 — Dol^czenie do TG 38.2, operacje na wo¬ 
dach Filipin i na Morzu Poludniowochinskim 

• 1945-04-11 — W czasie ataku lotniczego na wodach Ja- 
ponii, b$dq.c w skladzie TF 58 zostal trafiony pociskiem 5-ca- 
lowym przez wlasny ostrzal. 5 osob zgin^lo, a 21 zostalo 


rannych, rufowe stanowisko dziala 5-calowego zostalo wyl^- 
czone z akcji 

• 1945-07-09 — Przybycie do Seattle, Wash., remont 
w Todd Shipbuilding Co. 

• 1946-01-18 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w San Diego (8 battle stars za II w.s.) 

• 1951-06-14 — Wycofany z rezerwy 

• 1951-08-01 — Ponownie wcielony do sluzby jako okr$t 
flagowy 28 Dywizjonu Niszczycieli i przydzielony do Floty 
Atlantyckiej 5 pazdziernika 

• 1953-02-12 — Przybycie do Sasebo w Japonii i rozpo- 
cz^cie sluzby na wodach koreanskich, nast^pnie od czerwca 
1953 r. do stycznia 1955 r. na Atlantyku 

• 1955-04-21 — Rozpocz^cie sluzby w zachodnim rejonie 
Pacyfiku 

• 1964-10-28 — Przybycie do Long Beach 

• 1965-02-12 — Zgtoszenie si$ do dowodcy San Diego 
Group, Pacific Reserve Fleet celem rozpocz^cia deaktywacji 
w Todd Shipyard, San Pedro, Calif. 

• 1965-03-15 — Przeholowany do z Todd Shipyard do San 
Diego 

• 1965-05-11 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re¬ 
zerwy w San Diego (1 battle star za sluzby w Korei). 

• 1972-06 — Uznany za nienadaj^cy siq do przebudowy 

• 1972-11-01 — Skreslony z listy jednostek floty i przezna- 
czony jako okrft cel do testow pociskow „Harpoon” 

• 1973-11 — Po wykorzystaniu jako cel w rejonie polu- 
dniowej Kalifornii sprzedany na zlom 

DD 531 Hazelwood 

• 1942-04-11 — Polozenie st^pki, Bethlehem Shipbuilding 
Co., San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-11-20 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran¬ 
cisco 

• 1943-06-18 — Wejscie do sluzby, pierwsza akcja z zespo- 



Trathen (DD-530) w uj$ciu z 1957 roku. Widoczne rozmieszczenie uzbrojenia na okr^cie z tego okresu, 


Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 
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lem uderzeniowym lotniskowcow przeciwko Tarawie i wy- 
spie Wake 

• 1943-11-20 — Udzial w inwazji na Wyspy Gilberta 

• 1944-01-31 — Udzial w inwazji Kwajalein, Majuro 
i Wysp Marshalla w skladzie TF 52 

• 1944-10-20 — Bitwa w Zatoce Leyte; Japonczycy stracili 
3 pancerniki, 4 letniskowce, 6 ci^zkich i 4 lekkie kr^zowni- 
ki plus 9 niszczycieli 

• 1945-02-25 — Zatopienie dwoch malych frachtowcow 
pod Okinawa 

• 1945-04-29 — Pod Okinawa trafiony przez samolot ka¬ 
mikaze, ktory uderzyl w drugi komin i rozbil siq na mostku. 
10 oficerow l^cznie z dowodc^ i 67 czlonkow zalogi zgin^lo, 
a 35 uznano za zaginionych 

• 1945-06-14 — Dotarcie do Mare Island NSY przez Ulithi 
i Pearl Harbor celem dokonania napraw 

• 1946-01-18 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w San Diego (10 battle stars za II w.s.) 

• 1951-09-12 — Ponowne wcielenie do sluzby w San Diego 

• 1952-01-04 — Wyplyni^cie z San Diego i dol^czenie do 
sil niszczycieli Floty Atlantyckiej 

• 1958 — Rozpocz^cie zakrojonych na szerok^ skal$ te- 
stow smiglowcow ZOP, glownie Drone Anti-Submarine He¬ 
licopter (DASH). 

• 1963-04-10 — Po zatoni^ciu nuklearnego okr^tu pod- 
wodnego Thresher okr$t natychmiast dotarl na miejsce tra- 
gedii z naukowcami z Woods Hole Oceanographic Labora¬ 
tories na pokladzie i rozpocz^l poszukiwania zaginionego 
okr^tu podwodnego 

• 1965-03-19 — Wycofany ze sluzby i wl^czony w sklad 
Atlantic Reserve Fleet w Norfolku, a pozniej w Filadelfii 

• 1974-12-01 — Skreslony zlistyjednostek floty 

• 1976-04-14 — Sprzedany na zlom Union Minerals 8c 
Iron Co. of New York City 

DD 532 Heerman 

• 1942-05-08 — Polozenie st^pki, Bethlehem Shipbuild¬ 
ing Co., San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-12-05 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran¬ 
cisco 

• 1943-07-06 — Wejscie do sluzby 

• 1943-10-21 — Dol^czenie do 5 Floty, atak na Wyspy Gilberta 

• 1944-03-18 — Dol^czenie do 3 Floty, Task Force 39 

• 1944-10-25 — Bitwa pod Samar; pojedynek z ci^zkimi 
kr^zownikami Chikuma (zatopiony) i Tone 

• 1945-01-15 — Ukonczenie napraw w Mare Island NSY 

• 1945-03-20 — Zatopienie niewielkiej jednostki pod Iwo 
Jim^ i uratowanie 7 rozbitkow z jej zalogi 

• 1945-04-18 — Zatopienie japonskiego okr^tu podwod¬ 
nego 156 przy udziale 4 niszczycieli U.S. Navy pod Okinawa 

• 1946-06-12 — Wycofanie ze sluzby i przeniesienie do re- 
zerwy w San Diego (9 battle stars za II w.s.) 

• 1951-09-12 — Ponowne wcielenie do sluzby w San 
Diego 

• 1952-01-23 — Przybycie do nowej bazy w Newport, R.I. 

• 1957-12-20 — Wycofanie ze sluzby w Bostonie; zacumo- 
wany w South Boston Naval Annex 

• 1961-08-14 — Wypozyczony Argentynie i tego samego 
dnia wcielony do marynarki argentynskiej jako ARA Almi- 
rante Brown 


• 1975-09-01 — Skreslony zlistyjednostek floty i sprzeda¬ 
ny Argentynie 

DD 533 Hoel 

• 1942-06-04 — Polozenie st^pki, Bethlehem Shipbuild¬ 
ing Co., San Francisco, Calif, (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1942-12-19 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran¬ 
cisco 

• 1943-07-29 — Wejscie do sluzby na Pacyfiku 

• 1944-10-25 — Utracony w wyniku dzialan wojennych; 
zatopiony przez japoriskie okr^ty pod Samar na Filipinach; 
253 oficerow i czlonkow zalogi zgin^lo, uratowano 86 roz¬ 
bitkow (5 battle stars za II w.s.) 

DD 534 McCord 

• 1942-03-17 — Polozenie st^pki, Bethlehem Shipbuilding 
Co., San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1943-01-10 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran¬ 
cisco 

• 1943-08-19 — Wejscie do sluzby na Pacyfiku 

• 1945-07-08 — Przybycie do Puget Sound celem dokona¬ 
nia remontu 

• 1945-09-15 — Przybycie do Inactive Fleet Facility, San 
Diego 

• 1947-01-15 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w San Diego 

• 1951-08-01 —Ponownie wcielony do sluzby w San Die¬ 
go, przydzielony do Floty Atlantyckiej 

• 1951-11-17 — 28 Dywizjon Niszczycieli w Norfolk, Va. 

• 1953-01-10 — Wyplyn^I na wody koreariskie 

• 1954-06-09 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwyw Norfolk, Va. 

• 1972-10-01 — Skreslony zlistyjednostek floty 

• 1974-01-02 — Sprzedany na zlom Southern Scrap Mate¬ 
rial Co., Ltd., New Orleans, La. 

DD 535 Miller 

• 1942-08-18 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
San Francisco (autoryzowany*1940-07-19) 

• 1943-02-15 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-08-31 — Wejscie do sluzby 

• 1943-11-20 — Rejs do Pearl Harbor; przypisanie do 52 
Dywizjonu Niszczycieli przez cafy sluzby w czasie II w.s. 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipiriskim 

• 1944-10-25 — Zatopienie, wspolnie z USS Owen (DD- 
536), niezidentyfikowanego niszczyciela w Ciesninie San 
Bernardino 

• 1945-07-09 — Przybycie do Mare Island NSY celem 
przeprowadzenia remontu 

• 1945-12-19 — Wycofanie ze sluzby i przeniesienie do re- 
zerwy w San Diego 

• 1951-05-19 — Ponowne wcielenie do sluzby w San Die¬ 
go, dol^czenie do Floty Atlantyckiej z bazq. w Newport, R.I. 

• 1952-09-06 — Opuszczenie rejonu wschodniego wy- 
brzeza, rejs do Korei i dookola swiata 

• 1959-03-09 — Sluzba szkoleniowa w rezerwie marynar¬ 
ki wojennej w Bostonie, Mass. 

• 1964-06-30 — Wycofanie ze sluzby i przeniesienie do re- 
zerwy w Norfolk, Va., pozniej w rezerwie w Filadelfii 
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Owen (DD-536) w pierwotnej konfiguracji z 5 dziatami artylerii gtownej, w czasie II w.s. Fot. U.S. Navy 






• 1971-08-05 — Przemianowany na James Miller aby 
uniknqc pomytki z niszczycielem eskortowym typu „Knox” 
o tej samej nazwie 

• 1974-12-01 — Skreslony zlistyjednostekfloty 

• 1975-07-31 — Sprzedany na zlom Union Minerals 8c 
Iron Company w Nowym Jorku 

DD 536 Owen 

• 1942-09-17 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
San Francisco, Calif, (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1943-03-21 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-09-20 — Wejscie do sluzby; przydzielony do 52 
Dywizjonu Niszczycieli, w czasie II w.s. glownie eskortowal 
lotniskowce 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim 

• 1944-10-25 — Zatopienie, wspolnie z USS Miller (DD- 
535) niezidentyfikowanego niszczyciela w Ciesninie San 
Bernardino 

• 1945-02-19 — Wsparcie 4dowania na Iwo Jimie 

• 1945-07-09 — Przybycie do San Francisco; przydzielony 
do 19 Floty Pacyfiku (Rezerwowej) 

• 1946-12-10 —Wycofany ze sluzby w San Diego (9 battle 
stars za II w.s.) 

• 1951-08-17 — Ponownie wcielony do sluzby w San Diego, 
okr^t flagowy 282 Dywizjonu Niszczycieli Floty Atlantyckiej 

• 1953-01-07 — Rejs z dywizjonem przez Kanal Panamski 
na Daleki Wchod 

• 1953-06-26 — Wyplyn^l z Sasebo w Japonii i przez Ka¬ 
nal Sueski powrocil do Norfolk 

• 1955-01-26 — Przybyl do Long Beach po przeniesieniu 
do Floty Pacyfiku, dywizjon przemianowany na 192 Dywi- 
zjon Niszczycieli 

• 1958-05-27 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Mare Island Naval Shipyard, Vallejo, Kalifornia. 
W 1970 r. zacumowany w Stockton (2 battle stars za wojn$ 
koreansk^). 

• 1973-04-15 — Skreslony zlistyjednostekfloty 

• 1973-11-27 — Sprzedany na zlom Zidell Explorations, 
Inc. w Portland, Oregon 


DD 537 The Sullivans 

• 1942-10-10 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco, Calif., jako Putnam (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1943-02-06 — Przemianowany na The Sullivans 

• 1943-04-04 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-09-30 — Wejscie do sluzby na Pacyfiku w San 
Francisco 

• 1944-01-16 — Wyjscie z Pearl Harbor wraz z TG 58.2 
w skladzie 52 Dywizjonu Niszczycieli w rejon Wysp Marshalla 

• 1945-05-11 — Asystowanie lotniskowcowi Bunker Hill, 
powaznie uszkodzonemu po ataku kamikaze, uratowanie 
166 rozbitkow 

• 1945-06-20 — Opuszczenie rejonu Zatoki Leyte i rejs 
na zachodnie wybrzeze USA, po dzialaniach na calym Pa¬ 
cyfiku 

• 1945-07-09 — Przybycie do Mare Island NSY, dwa dni 
pozniej rozpocz^cie remontu 

• 1946-01-10 — Wycofany ze sluzby w San Diego i pozo- 
stawiony w Rezerwowej Flocie Pacyfiku 

• 1951-07-06 — Ponownie wcielony do sluzby w Los An¬ 
geles, przydzielony do Floty Atlantyckiej i przebazowany do 
Newport, R.I. 

• 1952-09-06 — Wyplyni^cie z Newport, dzialania na wo- 
dach Japonii i Korei 

• 1953-04-11 — Powrot do Newport, pozniejsza sluzba na 
Atlantyku i na Morzu Srodziemnym 

• 1964-04-01 — Przeniesiony do rezerwy marynarki wo- 
jennej z portem macierzystym w Nowym Jorku, NY 

• 1965-01-07 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re¬ 
zerwy w NSY w Filadelfii 

• 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty (9 battle 
stars za II w.s. i 2 za sluzby w Korei) 

• 1977-06-21 — Przekazany Buffalo and Erie County Na¬ 
val & Military Park, Buffalo, NY jako okr$t muzeum 

• 1977-07-02 — Przeholowany do Buffalo, NY 

DD 538 Stephen Potter 

• 1942-10-27 — Polozenie st^pki, Bethlehem Steel Corp., 
San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19) 
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• 1943-04-28 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-10-21 — Wejscie do sluzby w San Francisco, na- 
st^pnie wyslany na Hawaje, gdzie dotarl ostatniego dnia 
roku 1943 

• 1944-01-16 — Wyplyn^l z Pearl Harbor razem z TF 58 
celem przeprowadzenia nalotu na Wyspy Marshalla 

• 1944-04-30 — Wspolnie z niszczycielem MacDonough 
(DD-351) i samolotami z lotniskowca eskortowego Monte¬ 
rey (CVL-26) bral udzial w zatopieniu japonskiego okr^tu 
podwodnego 1174 na, poludnie od Truk 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim 

• 1945-05-11 — Asystowanie lotniskowcowi Bunker Hill , 
powaznie uszkodzonemu po ataku kamikaze, uratowanie 
107 rozbitkow 

• 1945-07-09 — Przybycie do San Francisco na remont 
w Mare Island NY, ktory trwal do 31 sierpnia 

• 1945-09-21 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Long Beach 

• 1951-03-29 — Powtornie wcielony do sluzby w San Diego 

• 1958-04-21 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy w Mare Island NY 

• 1972-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty (10 battle 
stars za II w.s.) 

• 1973-11-27 — Sprzedany na zlom Zidell Explorations, 
Inc. w Portland, Or. 

DD 539 Tingey 

• 1942-10-22 — Polozenie stfpki, Bethlehem Steel Corp., 
San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19) 

• 1943-05-28 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San 
Francisco 

• 1943-11-25 — Wejscie do sluzby 

• 1944-02-02 — Opuscil San Francisco kieruj^c si$ na Pa- 
cyfik 

• 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim 

Na zakonczenie Tingey (DD-539) w 1962 roku. 


• 1944-10-25 — Wspolnie z pancernikami i kr^zowni- 
kami grupy adm. Bogana uczestniczyl w zatopieniu ja- 
ponskiego niszczyciela Nowaki w Ciesninie San Bernar¬ 
dino 

• 1945-03-19 — Asystowal zbombardowanemu lotniskow¬ 
cowi Franklin (CV-13), uratowal rozbitkow i eskortowal jed- 
nostk^ do Ulithi 

• 1945-07-09 — Przybyl do Mare Island NSY 

• 1946-03-01 — Wycofany ze sluzby i przeniesiony do re- 
zerwy 

• 1951-01-27 — Ponownie wcielony do sluzby w San Die¬ 
go celem wzi^cia udzialu w wojnie w Korei, powrocil do San 
Diego w kwietniu 1954 r. 

• 1954-11-16 — Ponownie wyruszyl z San Diego w rejon 
zachodniego Pacyfiku, gdzie przebywal do 1957 r. 

• 1957 - 1962 — Sluzba w roli okr^tu szkolnego rezer- 
wy marynarki wojennej, nast^pnie na Dalekim Wschodzie, 
udzial w manewrach SEATO 

• 1963-08-01 — Staranowany w burt$ przez niszczyciel 
eskortowy Vammen (DE-644) 200 mil od poludniowej Ka- 
lifornii w drodze na Hawaje; powrocil do suchego doku 
w San Diego, jednak zostal uznany za nienadaj^cy si$ do 
naprawy 

• 1963-11-30 — Wycofany ze sluzby w San Diego i pozo- 
stawiony do dyspozycji 

• 1965-11-01 — Skreslony z listy jednostek floty (8 battle 
stars za II w.s. i 5 za konflikt w Korei) 

• 1966-05-01 — Przeholowany przez holownik floty Ta- 
wasa (ATF-92) na poligon niedaleko wyspy San Clemente. 
Gdy dowodca holownika poprosil o zgod$ na wystrzelenie 
do Tingley kilku pociskow 3-calowych, niszczyciel niespo- 
dziewanie zatonql. 

{ciqg dalszy nastqpi) 

TIumaczenie z j^zyka angielskiego 

Kazimierz Zygadlo 


Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 















Przypisanie tej jednostki do klasy krqzownikow liniowych, moze budzic pewne zdziwienie, 
ale tak wtasnie byl on postrzegany przez projektantow. Byl to„w pelni opancerzony kr$zow- 
nik liniowy", a przewidziane dla niego funkcje jak ulal pasujq do tej klasy okr^tow. W zatoze- 
niu mial stanowic„pierwszq lini$ obrony"na dalekim wschodzie. W praktyce jedyn^ istotn^ 
funkcje jak$ spelnil, bylo sluzenie za krolewski jacht. Paradoksalnie najciekawszym okresem 
„istnienia"jednostki, byl okres jego przeci^gaj^cego si$ projektowania i zmian podczas bu- 
dowy, gdyz pozwala przesledzic jak zmienialy si§ koncepcje budowy ci^zkich jednostek bry- 
tyjskich w miar$ zdobywania doswiadczeri wojennych. 


Genera 

By w pelni zrozumiec powody po- 
wstania i przypisanie tego okr^tu do 
okreslonej kategorii, trzeba cofn^c siq 
w czasie o niemal wiek. 


i 



Przejscie na „prywatn 4 inicjatyw$” 
Gdy w polowie XIX wieku Wiliam 
Armstrong, b^d^cy wowczas wlascicie- 
lem kompanii produkuj^cej sprz^t hy- 
drauliczny, zobaczyl w co s^ uzbrojone 
brytyjskie wojska, zadrzal z przeraze- 
nia nad prymitywizmem ich wyposa- 
zenia. Jego zdaniem artyleria wygl^- 
iczym wyj^ta zywcem z czasow 
wiecza. Chodzilo nie tylko 
ulturalny” wygl^d, ale row- 


niez mizerne osi^gi. Zaproponowal 
decydentom zmian$ tego stanu rze- 
czy. Oczywiscie poprawa uzbrojenia 
brytyjskich wojsk, miala siq odbywac 
dzi^ki uzbrojeniu produkowanemu 
w jego zakladach. Argumenty trafi- 
ly na podatny grunt i wkrotce koncern 
Armstrong stal siq jednym z dostaw- 
cow uzbrojenia dla brytyjskiej armii 
i marynarki. Wczesniej marynarka ba- 
zowala na produkcji w zakladach pan- 
stwowych. 

Gdy furtka dla prywatnych dostaw- 
cow siq uchylila, wkrotce do Arm- 
stronga dol^czyli kolejni. Nader szyb- 
ko okazalo siq, ze zarz^dzane przez 
prywatnych wlascicieli zaklady, sq. 


w stanie o wiele sprawniej reagowac 
na post^p technologiczny, niz zakla¬ 
dy panstwowe. Koncowka XIX wieku 
byla okresem niezwykle gwaltowne- 
go rozwoju techniki w ogolnosci, oraz 
artylerii w szczegolnosci. Nowe mode- 
le dzial, ktore dopiero zaczynaly scho- 
dzic z linii produkcyjnych, okazywaly 
siq przestarzale juz w momencie wy- 
jezdzania przez drzwi fabryki, jak siq 
je porownywalo z tym co w tym cza¬ 
sie lezalo na deskach kreslarskich. Bry¬ 
tyjskie firmy prywatne byly w stanie 
utrzymac takie tempo innowacji, pod¬ 
czas gdy panstwowym sprawialo to 
spor^ trudnosc. 

Po pewnym czasie wyksztalcilo si$ 
cos w rodzaju symbiozy decydentow 
admiralicji oraz wlascicieli prywat¬ 
nych firm. Zamawiaj^cy nie ryzyko- 
wal zadnych funduszy na prace roz- 
wojowe, projekty, wynalazki itd. Placil 
jedynie za gotowy produkt, a wszelkie 
ryzyko spadalo na prywatne firmy. Dla 
odmiany prywatne firmy mialy za- 
pewniony zbyt swoich produktow po 
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cenach, ktore zapewnialy szybki zwrot 
z inwestycji, oraz odpowiedni poziom 
zyskow, o ktorym z czasem zacz^ly 
krqzyc legendy. 

Na przelomie XIX i XX wieku, pro- 
dukcja ci^zkich dzial, a zwlaszcza wiez 
do nich okazala siq niezwykle wyma- 
gajqca. W Wielkiej Brytanii jedynie 
koncerny Armstronga i Vickersa byly 
w stanie jej sprostac. Jesli chodzi o lzej- 
sze uzbrojenie, byli jeszcze inni mniej- 
si gracze (w tym rowniez panstwowi), 
ale w dziedzinie najci^zszego uzbro- 
jenia, calosc zamowieri spadala na te 
dwie firmy. 

Sytuacja w budownictwie okr^to- 
wym wygl^dala podobnie, choc nie 
tak samo, jak w przypadku artyle- 
rii. Do XIX wieku, na potrzeby Roy¬ 
al Navy budowano okr^ty niemal wy- 
Iqcznie w panstwowych stoczniach. 
W XIX wieku coraz wi^cej jednostek, 
w tym rowniez tych najwi^kszych, za- 
cz$lo powstawac w prywatnych fir- 
mach. Przy czym konkurencja byla tu 
znacznie silniejsza niz w przypadku 
bardziej wyspecjalizowanego przemy- 
slu zbrojeniowego. Zaklady produku- 
jqce ci^zkie dziala i wieze, czy tez pan- 
cerz, nie nadawaly siq do wytwarzania 
niczego innego. Stocznia w znacznym 
stopniu mogla przestawic siq z pro- 
dukcji wojskowej na cywilnq i od- 
wrotnie. Przy wi^kszej ilosci poten- 
cjalnych zamawiajqcych, znajdowalo 
siq wi^cej ch^tnych do podj^cia ryzy- 
ka wytwarzania nowych produktow. 
W efekcie konkurencja byla znacznie 
silniejsza niz w przypadku produk- 
cji artylerii, tym bardziej, ze admira- 
licja nie zrezygnowala z utrzymywa- 
nia stoczni panstwowych, w ktorych 
tez budowano pancerniki (choc otrzy- 
mywaly one uzbrojenie i opancerze- 


nie wyprodukowane w prywatnych 
zakladach). 

W dziedzinie produkcji kadluba 
czy silowni bylo tylu graczy na rynku, 
ze nie raz skladano oferty z cenq kto- 
ra z definicji zapewniala strata Kilka 
firm dzi^ki temu upadlo, gdyz zama- 
wiajqcy nie mial najmniejszej ochoty 
dokiadac do kwoty przewidzianej kon- 
traktem. Zapewniano jedynie odpo- 
wiednie klauzule przej^cia okr^tu, jesli 
firma w ktorej jednostka powstawala, 
upadlaby zanim gotowy produkt zdq- 
zono by przekazac odbiorcy. 

W tej sytuacji szczegolnie uprzywi- 
lejowani byli dwaj producenci uzbro- 
jenia. Byly to pot^zne koncerny ofe- 
rujqce nie tylko dziala i wieze, ale caly 
komplet przeroznych produktow. Ar¬ 
tylerii, pancerza, calych jednostek ply- 
wajqcych i wielu innych, niekoniecz- 
nie militarnych wytworow przemyslu. 
Producenci ci, mogli oferowac budo- 
wq kadlubow jednostek ze stratq, gdyz 
doskonale wiedzieli, ze okr^ty te bqdq, 
musialy bye wyposazone w ich uzbro¬ 
jenie, na produkcji ktorego b^dzie 
mozna zarobic tyle, ze interes siq opla- 
ci. A bylo o co siq bic, gdyz Brytyjczycy 
niemal zmonopolizowali w tym cza- 
sie stale rosnqcy rynek budowy okrq- 
tow na eksport. Kontrakty eksportowe 
podpisywano z zupelnie innym pozio- 
mem zyskow niz w przypadku produk¬ 
cji dla odbiorcy rodzimego, a nie mial 
co liezye na takie zamowienie ktos, kto 
nie produkowal dla Royal Navy. 

Prawdziwym „eldorado” dla produ- 
centow artylerii okazala siq rewolueja 
jakq przyniosl Dreadnought. O ile bry- 
tyjski predrednot przenosil dwie wie¬ 
ze artylerii ci^zkiej, a odpowiadajqcy 
mu krqzownik pancerny nic, to pierw- 
sze drednoty mialy na swoich pokla- 


dach pi^c wiez, a krqzowniki liniowe 
cztery. Innymi slowy jeden nowy pan- 
cernik, dla producenta ci^zkiej arty¬ 
lerii „wazyl” tyle co dwa i pol starego, 
a krqzownik liniowy tyle co dwa stare 
pancerniki. Jakby tego bylo malo, po- 
czqtkowo drednoty budowano w ilo- 
sciach niemal hurtowych. 

Powstanie Coventry Ordnance 
Works 

Zdaj^c sobie spraw$ z tego stanu rze- 
czy, i chcqc wziqc udzial w „bajecz- 
nych zyskach”, trzy firmy: Cammell 
Laird, Fairfield Shipbuilding and En¬ 
gineering i John Brown postanowi- 
ly zlamac duopol Armstrong/Vickers 
i zalozyc firm^ wytwarzaj^cq ci^zkie 
uzbrojenie. W 1905 roku zalozono Co¬ 
ventry Ordnance Works (COW), jak 
siq mialo w przyszlosci okazac, bardzo 
waznq dla Vanguarda. W rejonie mia- 
sta Coventry zalozono fabryk$ przy- 
stosowan^ do produkcji ci^zkich dzial, 
natomiast w rejonie Breadmore/Scot- 
stoun fabryk^ ktora mogla budowac 
jednoczesnie pi^c wiez ci^zkiej artyle¬ 
rii. Zdolnosc produkcyjna zakladu nie 
byla oczywiscie przypadkiem, gdyz byl 
to „zestaw standardowy” owczesnego 
brytyjskiego pancernika. 

Tak duze odleglosci pomi^dzy dwo- 
ma fabrykami nalez^cymi do tego sa- 
mego wlasciciela, z ktorych jedna mia- 
la produkowac dziala a druga wieze 
dla nich, wbrew pozorom nie byl ni- 
czym dziwnym. Z cal^ pewnosci^ po- 
wodowalo to pewne komplikaeje logi- 
styczne^ale zwyczajnie nie bylo innego 
wyjscia. Dziala mogly bye produkowa- 
ne niemal gdziekolwiek. G$sta siec ko- 
lejowa pozwalala na ich transport przy 
uzyciu specjalnie przystosowanych 
do tego wagonow. Wieze, mimo roz- 


Produkcja wiez dla ci^zkich dzial 

Produkcja wiez wymagala ogromnego zaplecza. Wszystkie elementy wiezy skladano w calosc na terenie zakladu, pod- 
l^czano do zasiiania, dopiero po sprawdzeniu poprawnosci dziatania, wieze rozbierano i powtbrnie skladano na okr^cie. 

By umozliwic tq operacj^ tworzono studnie o srednicy i gl^bokosci kiikunastu czy wr^cz kilkudziesi^ciu met row, 
w ktorych mozna bylo odtworzyc sktruktur<j uzbrojenia, ktdre poznioj l§dowalo na okr^cie. Oczyv/iscie chodzifo 
o cos wi^cej niz tylko wykopanie dziury w ziemii i zalanie jej scian betonem. Catoic musiula byt wyposazone w od- 
powiednie instalacje hydrauliczne oraz eiektryczne odpowiadaj^ce kazdej z mozliwych wiez, a calo^d musiala bye za- 
silana tak by umozliwb podstav/owe operaeje. Kilka takich studni umieszczonych w odleglosciach umozliv^iaj^cych 
zmontowanie na nich kompletnego uzbrojenia, bylo przykryte hal^ wyposazonq w suwnice i wszelki sprz^t pozwala- 
jqcy na skladanie i testowanie produktu koheowego. Obok budowano kolejne hale w ktorych powstawaly elementy 
wiezy oraz barbet przewidziane do przymocowania na sta!§ do kadluba. Calosc hal miala nieraz wielko^c pozwalajq- 
cq na zmieszczenie pod dachem pancernika, a osprz^t byl tak wyspeejalizowany ze do niczego innego poza produk- 
cjq ci^zkiej artylerii si$ nie nadawal. 
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Hala montazu wiez armatnich zakladow Vickers w Barrow-in-Furness na poczqtku XX wieku. Fot. Portsmouth City Library 


lozenia na drobne kawalki, byly duzo 
bardziej wymagaj^ce dla firm trans- 
portowych. Najwi^ksze ich elementy, 
ktorych nie mozna bylo rozebrac, mia- 
ly takie rozmiary, ze nie bylo mozliwo- 
sci ich transportu kolej^. Jedynq. mozli- 
wosci^ byl transport wodny. Producent 
wiez dla ci^zkich dzial musial miec lo- 
kalizacjf w poblizu zeglownej rzeki 
lub portu morskiego. By caly interes 
mial sens, w poblizu musialo bye od- 
powiednie skupisko ludnosci, by bylo 
kogo zatrudnic. Wielka Brytania to 
nie stalinowska Rosja, wi^c przymuso- 
we przesiedlenia nie wchodzily w gr§, 
a jesli fabryka zbudowana „na pustko- 
wiu” mialaby miec jakqi sil$ robocz^., 
to trzeba by zaoferowac robotnikom 
odpowiednio wysokie pensje, by chcia- 
lo im si$ przesiedlic w jej poblize. Wy¬ 
sokie pensje oznaezaly jednak ruin^ 
finansow^, co z definieji nie mialo sen- 
su. Dla odmiany miejsca spelniaj^ce 
wymagania dogodnego polozenia dla 
producenta ci^zkich wiez, zwykle byly 
juz obsadzone roznymi stoezniami czy 
innymi producentami ci^zkiego sprz$- 
tu wymagaj^cego transportu wodne- 
go. Mozliwosc ograniczenia wielkosci 
fabryki do wytarzania tylko tych ele- 


mentow, ktore musialy bye produko- 
wane na miejscu, istotnie wplywala 
na rentownosc przedsi^wzi^cia. Taniej 
bylo wybudowac drug^ cz^sc kom- 
pleksu gdzie indziej i po prostu prze- 
wozic kolej^ podzespoly pomi^dzy 
nimi. 

Bliskosc kopaln w$gla, hut i in- 
nych stalowni tez byla mile widzia- 
na. W koncu byla to inwestyeja nasta- 
wiona na zysk. Ograniczenie kosztow 
transportu bylo mile widziane. 

Jak nie trudno bylo przewidziec, bu- 
dowa infrastruktury to tylko polowa 
sukcesu. Do kompletu potrzebne bylo 
jeszcze zdobycie zamowienia, do tego 
na odpowiednim poziomie cen. Oka- 
zalo siq to nie takie proste. Zamawia- 
j^cy doskonale wiedzial, ze wytworze- 
nie tak skomplikowanej maszynerii jak 
wieza artylerii glownej, nie jest prostq. 
spraw^ dla firmy ktora nie ma odpo- 
wiedniego doswiadezenia. Proby wy- 
tworzenia nawet stosunkowo lekkich, 
bo 234 mm dzial i wiez dla kr^zowni- 
kow typu „Powerful”, w panstwowych 
zakladach nie maj^cych odpowied- 
niego doswiadezenia, okazaly si§ po- 
razk^, mimo ze zaklady te od lat wy- 
twarzaly lzejsze uzbrojenie, a dawniej 


produkowaly rowniez ci^zk^ artyleri^. 
Nie nie wskazywalo, by nowy, prywat- 
ny co prawda, ale nie maj^cy zadnego 
doswiadezenia dostawca, mial si$ wy- 
wi^zac z zadania lepiej. Zwlaszcza, ze 
szczegoly projektu wiezy spadaly na jej 
producenta, a duopolisci nie byli spe- 
cjalnie zainteresowani we wspieraniu 
rozwoju zakladu, ktory mial stanowic 
dla nich konkurencj^. By uzyskac ja- 
kiekolwiek zamowienie, zdecydowa- 
no w COW na podpisanie kontraktu 
na produkcj^ kompletu uzbrojenia dla 
jednego z pierwszych superdrednotow 
na swiecie: pancernika Conquerror , 
za cen$ ktora nie miala najmniejszej 
szansy pokryc kosztow ich wytworze- 
nia, o zwrocie chocby cz^sci inwesty- 
cji w budow$ zakladu nie wspomina- 
j^c. Decyzja o przyznaniu zamowienia 
dla nowego zakladu byla o tyle latwiej- 
sza, ze tak czy inaezej trzeba bylo opra- 
cowac nowe wieze pod nowe dzia- 
la, w ktore mialy bye wyposazone 
nowe pancerniki. Realizacja zamo¬ 
wienia okazala si$ dla COW tak trud- 
na, jak zamawiaj^cy przewidywal. Pro¬ 
ducent zalapal ponad rok opoznienia, 
ale duopol zostal zlamany. Fabryka za- 
cz^la zdobywac kolejne zamowienia, 
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niemniej az do wybuchu I Wojny Swia- 
towej przynosila ci^gte straty. 

Pierwsza Wojna Swiatowa i pierwszy 
program powojenny 

Czas wojny przyniosl tyle zamo- 
wieri, ze zaklady COW wreszcie za- 
cz^ly przynosic pewien zysk. Zbudo- 
wano w nich mifdzy innymi osiem 
wiez z dzialami 381 mm, w tym jedmj. 
dla „wielkiego kr^zownika lekkiego” 
Courageous , ktora cwierc wieku poz- 
niej znalazla si$ na samej rufie Van- 
guarda. Drug^ z wiez dla tego okr^tu 
- przyszl^ wiez§ X, Vanguarda zbu- 
dowano w zakladach Armstronga. 
Obydwie wieze Gloriosusa - przyszle 
wieze A i B „ostatniego kr^zownika 
liniowego swiata” powstaly w zakla¬ 
dach Vickersa. 

Po zakonczeniu dzialari wojennych, 
jeszcze przed rozpocz^ciem jakichkol- 
wiek rozmow maj^cych na celu ogra- 
niczenie zbrojeri morskich, wlascicie- 
le zakladu postanowili czym pr^dzej 
zamkn^c dzial dotycz^cy ci^zkiej ar- 
tylerii, studnie zaslepic a hale wyko- 
rzystac do produkcji cywilnej. Jak si§ 
mialo okazac, decyzja byla jak naj- 
bardziej sluszna, gdyz zgodnie z prze- 
widywaniem zamowienia wojskowe 
gwaltownie si§ skurczyly, a wydajnosc 
zakladow Vickersa i Armstronga byla 
wystarczaj^ca by pokryc wszelkie real- 
ne zapotrzebowanie. Dose wspomniec 
ze w 1921 roku zamowiono cztery 
kr^zowniki liniowe typu „G3”. Kaz- 
dy z nich mial przenosic trzy trzylu- 
fowe wieze z dzialami 406 mm. Jakby 


tego bylo malo, admiralieja postano- 
wila rownolegle z nimi wyprodukowac 
trzy wieze zapasowe. Dawalo to l^cz- 
nie 15 wiez do budowy jednoczesnie 
z okr^tami, a planowano rok pozniej 
zamowic kolejne cztery ci^zkie okr$- 
ty tym razem z trzylufowymi wieza- 
mi 457 mm i nikt nawet siq nie zaj^k- 
n^l, ze wydajnosc dwoch producentow 
moze bye niewystarczaj^ca do zaspo- 
kojenia potrzeb. 

Zanim prace nad nowymi wielkimi 
okr^tami na dobre siq zacz^ly, pod- 
pisano traktat waszyngtonski, ktory 
zakazywal budowy takich jednostek. 
Mogly powstac jedynie dwa ci^zkie 
okr^ty - przyszle Nelson i Rodney 1 . 
Wszystkie szesc wiez dla tych jedno¬ 
stek zbudowaly zaklady Armstron¬ 
ga, w ktorych je rowniez zaprojekto- 
wano. 

Kr^zownik pancerny i kr^zownik 
liniowy 

W latach 90-tych XIX wieku wy- 
ksztalcila siq kolejna linia rozwoju kr^- 
zownikow przeznaczonych do walki 
z pancernikami. 

Rozwoj pancerza, a zwlaszcza wpro- 
wadzenie pancerza Kruppa, spowo- 
dowal, ze stalo siq mozliwe oblozenie 
okr^tu relatywnie cienkim pancerzem, 
ale o odpornosci pozwalaj^cej na za- 
trzymanie pocisku artylerii sredniej. 
Okr^t z takim pancerzem mogl czuc siq 
w miar^ bezpiecznie pod ogniem sred- 
nich dzial. Najci^zsze pociski stanowi- 
ly powazne zagrozenie, ale z uwagi na 
malo liczn^ ci^zk^ artyleri$ na pancer- 


nikach (zwykle 4 dziala), oraz jej nie- 
wielk^ szybkostrzelnosc, takich trafien 
mialo bye niewiele. Ponadto specjal- 
nie uksztaltowany pancerz oraz od- 
powiedni podzial wewn^trzny kadlu- 
ba, mial zabezpieczyc jednostk^ przed 
unieruchomieniem czy zniszczeniem 
przez pojedyneze trafienia. W momen- 
cie gdyby zacz^lo siq robic niebezpiecz- 
nie, taki szybki okr$t mial siq oddalic 
od silniejszego przeciwnika. 

Rozwoj artylerii dla odmiany spo- 
wodowal, ze kr^zownik mogl otrzy- 
mac dziala, ktore mogly powaznie za- 
szkodzic pancernikowi. W zadnym 
wypadku nie chodzilo o zadawanie 
smiertelnych ciosow. Na to nowocze- 
sne pancerniki byly zbyt silnie opan- 
cerzone (choc w przypadku niekto- 
rych starszyeh, mozna bylo takich 
trafien oczekiwac). Duzy kr^zownik 
mial miec dziala pozwalaj^ce na nisz- 
czenia artylerii sredniej pancernikow, 
ich nadbudowek czy slabiej opancerzo- 
nych miejsc: Owszem calkowite obez- 
wladnienie przeciwnika nie wchodzilo 
w grq (choc zdarzali siq tacy co i na to 
liczyli), ale ciosy mialy bye na tyle po¬ 
wazne, by nie mozna bylo ich zlekce- 
wazye. 

Oczywiscie nie chodzilo o starcia 
1:1 kr^zownikow pancernych z pan¬ 
cernikami. Wowczas nie myslano ta- 
kimi kategoriami. Mialy walczyc cale 
zespoly, w sklad ktorych wchodzi- 
ly pancerniki i kr^zowniki. Znow nie 
chodzilo o umieszczanie kr^zownikow 

1. O tych jednostkach mozna przeczytac w nr 131- 
134 „Okr§to^w Wojennych”. 


„Wielki kr^zownik lekki" Glorious w uj^ciu z 1918 roku. 
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przemieszanych w jednej linii z pan- 
cernikami. Duze kr^zowniki, zwane 
pancernymi, mialy stanowic szybkie 
skrzydto floty i wspomagac flot$ linio- 
W 4 . Ich artyleria miala bye na tyle sil- 
na, ze jednostki te nie mogly zostac zi- 
gnorowane przez przeciwnika. A jak 
ten przenioslby cz$sc ognia na kr^- 
zowniki to automatyeznie ulatwialoby 
to zycie wlasnym pancernikom. Jesli 
nie przenioslby ognia, to kr^zowniki 
byly wystarczaj^co uzbrojone by prze- 
konac przeciwnika, ze lekeewazenie 
ich nie jest najlepszym pomyslem. 

Poza tym duze kr^zowniki mia¬ 
ly zwalczac mniejsze jednostki wszel- 
kiej masci. Prowadzic rozpoznanie, 
uniemozliwiac rozpoznanie przeciw- 
nikowi, grasowac na liniach komuni- 
kacyjnych, oraz chronic przed takimi 
grasujqcymi okr^tami itd. 

Gdy podj^to decyzjf o budowie mo- 
nokalibrowego pancernika uzbro- 
jonego wyl^cznie w najei^zsze dzia- 
la i lekk^ artyleri^ do samoobrony 
przed torpedowcami (slynny Dread¬ 
nought ), podobnq. rewolucj^ przeszly 
kr^zowniki pancerne. Z tym, ze o ile 
w czasach predrednotow, kr^zowni- 
ki mialy artyleri^ glown^ mniejszego 
kalibru niz odpowiadaj^ce im pancer- 
niki 2 , to w czasach drednotow kalibry 
te si$ zrownaly. Montowano ich jedy- 
nie mniej niz na pancerniku. Funkcje 
pozostawaly w zasadzie te same, choc 
nowe jednostki byly do nich o wie- 
le lepiej przygotowane. Do tego mialy 
spore szanse na zniszczenie w boju 1:1 
niektorych pancernikow, ktore istnia- 
ly w czasie gdy rozpoczynano budow$ 
nowych wielkich kr^zownikow pan- 
cernych. 

Zgodnie z brytyjsk^ koncepcj^., scie- 
ranie si$ z pancernikami przeciwni¬ 
ka nie bylo jedyn^, ani nawet glow- 
n$ funkcje nowych jednostek. Mialy 
to bye okr^ty uniwersalne, zapewnia- 
j^ce oslon$ szlakow handlowych, nisz- 
cz^ce rajdery przeciwnika, czy wszelk^ 
„drobnic£ M , jaka by si$ nawin^la. Jedy- 
nie w razie wyzszej koniecznosci mia¬ 
ly walczyc z pancernikami, a znaezsp 
co wi^ksza od przeciwnika pr^dkosc 
miala pozwolic im na dyktowanie wa- 
runkow walki lub ucieczk^, jesli spra- 
wy zacz^tyby przybierac niekorzyst- 
ny obrot. Wielka pr^dkosc mozliwa do 
utrzymania przez wiele godzin, mia¬ 
la zapewnic odpowiedni^ mobilnosc 
i zdolnosc przemieszczania si§ na od- 


dalone akweny w tempie iscie ekspre- 
sowym. Dla decydentow rownie wazna 
jak pr^dkosc chwilowa, a moze nawet 
wazniejsza, byla prfdkosc stala moz¬ 
liwa do utrzymania przez wiele dni. 
Dzi^ki temu jednostki mogly pojawic 
w dowolnym miejscu swiata w tempie, 
ktore nie pozwalalo przeciwnikowi na 
podj^cie srodkow zaradezyeh. 

Pierwsze okr^ty tej klasy budowane 
dla Royal Navy mialy znacz^co slabsze 
opancerzenie od odpowiadaj^cych im 
pancernikow. Byly to jednostki z pan- 
cerzem i pr^dkosciq. starszego duze- 
go kr^zownika pancernego, ale z ar- 
tyleri^ pancernika. Kolejne jednostki 
mialy juz lepsze zabezpieczenie przed 
wrogimi pociskami, ale wei^z bylo ono 
znacz^co slabsze od budowanych row- 
nolegle pancernikow. Zacz^to tez je 
klasyfikowac jako kr^zowniki liniowe. 

W jakis czas po bitwie jutlandzkiej, 
w ktorej wylecialy w powietrze trzy ta- 
kie okr^ty, nast^pila zmiana podejscia 
do opancerzenia jednostek. Nie nast^- 
pilo to natychmiast, gdyz wiele dowo- 
dow wskazywalo, ze przyezyn^ zagla- 
dy brytyjskich jednostek nie byla slaba 
konstrukeja czy cienki pancerz, ale sa- 
mobojeze procedury obchodzenia siq 
z ladunkami miotaj^cymi. Wnioski 
te jednak obci^zaly glownodowodz^- 
cych, ktorzy mieli duze mozliwosci 
nacisku. Projektanci nie mieli takich 
w ply wow, w zwi^zku z czym zwroco- 
no si$, przynajmniej oficjalnie, ku te- 
zie, ze przyezyn^ byl slaby pancerz 
i nowe ci^zkie okr^ty muszq. miec so- 
lidniejsze plyty 0 slaniaj 3 .ee jednostk$. 

W efekeie z^dano, by kr^zowniki li¬ 
niowe mialy to samo opancerzenie co 
pancerniki. Ta sama artyleria byla nie- 
mal oczywistosciq.. Wi^ksza pr^dkosc 
miala zostac osi^gni^ta poprzez zwi^k- 
szenie rozmiarow, a co za tym idzie 
rowniez kosztow, jednostek. Innymi 
slowy mial powstac taki „lepszy pan- 
cernik”. „Lepszy”, bo „szybszy”. 

Ich funkeja specjalnie si$ nie zmie- 
nila, co najwyzej zmieniono akcen- 
ty. Zmienila si$ koncepcja ich budowy. 
W pewnym momencie ci^zkie okr^- 
ty o pr^dkosci znacz^co wi^kszej niz 
reszta floty liniowej zacz^to w Royal 
Navy nazywac kr^zownikami liniowy- 
mi, niezaleznie od poziomu ich opan¬ 
cerzenia. Jednostki wolniejsze pozo- 
staly pancernikami. Pancerniki byly 
przewidziane do walki w duzyeh ze- 
spolach. Byly to sily glowne, maj 3 .ee 


zniszczyc przeciwnika. Kr^zowniki li¬ 
niowe, mialy stanowic szybkie skrzy- 
dlo floty, oraz pelnic wiele innych 
waznych funkcji, do ktorych predys- 
ponowala je pr^dkosc, ale z raeji wiel- 
kosci i kosztow jakie ponoszono na ich 
budowy i utrzymanie, nie mogly po¬ 
wstac w ogromnych ilosciach. W ra¬ 
zie potrzeby kr^zownik liniowy mogl 
znalezc si^ nawet w jednej linii z pan¬ 
cernikami, choc bylo to marnowanie 
jego mozliwosci. 

Zgodnie z t^ nomenklatura np. ame- 
rykanskie jednostki typu „South Da¬ 
kota” z okresu II Wojny Swiatowej by- 
lyby traktowane jako pancerniki, gdyz 
osi^galy „standardow 4 ” pr^dkosc flo¬ 
ty liniowej i mialy dzialac w duzyeh ze- 
spolach. Dla odmiany jednostki typu 
„Iowa” bylyby klasyfikowane jako 
kr^zowniki liniowe z raeji znacz^co 
wi^kszej pr^dkosci oraz przewidywa- 
nych nieco innych zadan, mimo ze nie 
zmniejszono im oslony pancernej, ani 
uzbrojenia wzgl^dem poprzednikow. 

Zapasc okresu mi^dzy wojennego 

Po wejsciu w zycie postanowien 
traktatu Waszyngtonskiego nast^pilo 
to co od pocz^tku przewidywali jego 
krytycy. Brytyjscy prywatni produ- 
cenci ci^zkiego uzbrojenia i pancerza 
zacz^li popadac coraz wi^ksze klopo- 
ty finansowe. Stocznie mogly prze- 
stawic si^ na produkcj^ cywiln^ i ro- 
bily to, choc nie zawsze z sukcesem. 
Momentami bezrobocie w tej branzy 
przekraczalo 60%. Producent ci^zkich 
dzial i wiez, zanim przestawilby si§ na 
produkcj^ czegos innego, musial naj- 
pierw wyczyscic hale z calego sprz$- 
tu, przy czym znaezna jego cz^sc byla 
indywidualn^ produkcj^ jednostko- 
w^. W przypadku jego likwidacji, 
nie mozna bylo kupic na runku goto- 
wych obrabiarek. Urz^dzenia te mu- 
sialy zostac wytworzone na zamowie- 
nie. W przypadku likwidacji zakladu, 
przywrocenie go do pelnej sprawno- 
sci musialo potrwac i kosztowac. Po- 
dobnie sprawa wygl^dala z zalogq.. 
Wymagano wielu specjalistow o bar- 
dzo w^skiej speejalizaeji ze wszystki- 
mi tego konsekwenejami. Utrata ich 
powodowala pozniej klopoty z rekru- 
tacj^. Na rynku pracy nie bylo wie- 

2. Japonskie jednostki typow „Kurama” i „Tsukuba” 
niewiele w tej kwestii zmieniaj^. Nie dose, ze byiy wy- 
j^tkiem od regufy, to jeszcze weszty do sluzby po pierw- 
szyeh brytyjskich kr^zownikach z czasem zwanych linio- 
wymi. 
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lu specjalistow w tej dziedzinie. Po 
upadku tej gal^zi przemyslu, trudno 
bylo o jego szybk^ odbudow^. 

W 1927 roku Armstrong popadl 
w takie klopoty finansowe, ze zostal 
praktycznie przej^ty przez Vickersa. 
Powstal wtedy koncern Vickers-Arm- 
strong. Mimo dotacji rz^dowych, zdol- 
nosc produkcyjna zakladow ci^gle spa- 
dala. Pocz^tkowo wydawalo si$, ze nie 
jest to wielki problem. W koncu w la- 
tach 20-tych wielkich napi^c mi^dzy- 
narodowych nie bylo. Na pocz^tku lat 
30-tych bardziej martwiono si$ jak wy- 
dobyc panstwa z wielkiego kryzysu 
a nie rozpoczynac zbrojenia na wiel- 
k§ skal$. Sytuacja gwaltownie zmienila 
sif w drugiej polowie lat 30-tych. 

Pocz^tek lat 30-tych 

Zgodnie z Traktatem Waszyngtori- 
skim na pocz^tku lat 30-tych moz- 
na bylo przyst^pic do stopniowej wy- 
miany starych pancernikow na nowe. 
Brytyjczycy, podobnie jak i inne ma- 
rynarki, sklaniali si$ ku budowie „kla- 
sycznych” pancernikow o pr^dkosci 
w graniach 23 w^zlow. Okr^ty silnie 
opancerzone i uzbrojone mialy miec 
pr^dkosc dostosowan^ do istniej^cej 
floty liniowej i walczyc w jej szeregach. 

Wielki kryzys bardzo pomogl w pod- 
pisaniu w Londynie kolejnego traktatu 
przedluzaj^cego do konca 1936 roku 
okres, w ktorym nie wolno bylo rozpo¬ 
czynac nowych ci^zkich okr^tow, takze 
plany te pozostaly na papierze. Spowo- 
dowaly jednak dalsz^ zapasc brytyj- 
skiego przemyslu zbrojeniowego. 

Nowe ci^zkie okr^ty 

Polowa lat 30-tych zaowocowala 
gwaltownym wzrostem napi^cia miq- 
dzynarodowego. Widz^c co siq dzie- 
je, brytyjska admiralicja naciskala na 
mozliwie szybkie rozpocz^cie budo- 
wy nowych okr^tow wszelkiej ma- 
sci, w tym tych najci^zszych. By unik- 
n^c opoznien, do prac koncepcyjnych 
przyst^piono jeszcze w trakcie trwa- 
nia traktatu londynskiego. Poczqtkowo 
sklaniano siq ku pancernikowi o pr^d- 
kosci w graniach 23 w^zlow. Niestety 
niemieckie jednostki typu Deutsch¬ 
land” spowodowaly o wiele wi^ksze 
zamieszanie w budownictwie okr^to- 
wym, niz na to zaslugiwaly. Te wolne, 
aczkolwiek niezwykle silnie uzbrojo¬ 
ne krqzowniki, wzbudzily spory niepo- 
koj we Francji. Francuzi nie mieli zad- 


nego okr^tu, ktory moglbyje zmusic do 
walki i pokonac. Istniej^ce francuskie 
pancerniki byly na to zbyt wolne a kr<p 
zowniki za slabe. Rozpocz^to wi^c bu- 
dow$ przeciwwagi dla nich w postaci 
jednostki Dunkerque. Dwa lata pozniej 
rozpoczfto nieco lepiej opancerzone- 
go jej polblizniaka Strasbourg . Odpo- 
wiedzi^ wlosk^, byla budowa dwoch 
jednostek typu „Littorio”. Niemcy, po 
porownaniu planow czwartej i piqtej 
jednostki „ulepszonego typu Deutsch¬ 
land” z „Dunkierkami”, czym pr^dzej 
skasowali rozpocz^te kadluby i rozpo- 
czqli budowy znacznie wi^kszych jed¬ 
nostek typu „Scharnhorst”, ktore mia¬ 
ly miec szanse w starciu z francuskimi 
odpowiednikami. 

To z kolei dalo Francji pretekst do 
rozpocz^cia jeszcze wi^kszych okr^tow 
typu „Richelieu” a Niemcom typu „Bi- 
smarck” 

Wszystkie te okr^ty rozpocz^to 
w trakcie trwania traktatu Londyn- 
skiego. W przeciwienstwie do Brytyj- 
czykow, tamte panstwa mialy do tego 
prawo bez lamania postanowien trak- 
tatow. Wszystkie te jednostki mia¬ 
ly bye szybkie. W zaleznosci od typu 
mialy osi^gac 29 do 32 w^zlow. 

Brytyjczycy chc^c, nie chc^c mu- 
sieli odpowiedziec budowq. analogicz- 
nych okr^tow, choc bardzo im to nie 
pasowalo. Byli przekonani, ze Japonia 
rozpocznie budowy „zwyklych” pan¬ 
cernikow. Przy obowi^zuj^cych ogra- 
niczeniach co do wielkosci, zmniej- 
szenie pr^dkosci dawalo mozliwosc 
zbudowania lepiej opancerzonej i/lub 
uzbrojonej jednostki. Szacowano, ze 
do walki z Japonic wlasnie takie okrq- 
ty bq d$ potrzebne. Dla odmiany w Eu¬ 
ropie niezb^dne byly szybkie jednostki, 
nazywane niejako z przyzwyczajenia 
„kr 4 zownikami liniowymi”. Na opra- 
cowanie rownolegle projektu i budo- 
wq dwoch typow, Wielkiej Brytanii nie 
bylo stac. Trzeba bylo wybrac co jest 
wazniejsze. Wybrano europejski teatr 
dzialan ze wzgl^dow dose oczywistych. 
Upadek „wysp macierzystych” ozna- 
czal calkowit^ kl^sk?. Z rejonu Pacyfi- 
ku mozna bylo siq czasowo wycofac i li- 
czyc na powrot po odbudowie sil. 

Od tej pory rozwazano jedynie jed¬ 
nostki o pr^dkosci co najmniej 27 w$- 
zlow. W ten sposob powstalo pi^c 
„kr4zownikow liniowych” typu „King 
George V”. Wkrotce zresztq. zacz^to je 
nazywac pancernikami. 


Intensywne zbrojenia konca lat 
30-tych 

Po wycofaniu si^ Japonii z konferen- 
cji rozbrojeniowych, oraz coraz bar¬ 
dziej zaogniaj^cej si$ polityce pro- 
wadzonej przez Niemcy, Brytyjczycy 
rozbudowywali Royal Navy w takim 
tempie na ile pozwalala wydajnosc 
przemyslu. W dziedzinie pancernikow 
nie mozna bylo rozpocz^c budowy no¬ 
wych jednostek przed 1 styeznia 1937 
roku z uwagi na postanowienia trak- 
tatowe. Zgodnie z zapisami Drugie- 
go Traktatu Londynskiego, nowe pan¬ 
cerniki mialy bye uzbrojone w dziala 
kalibru maksymalnie 356 mm. Ist- 
niala klauzula pozwalaj^ca na uzbra- 
janie jednostek w ci^zsz^ artyleri^, je- 
sli Japonia nie zaakceptuje traktatu do 
kwietnia 1937 roku. Tu jednak poja- 
wil si$ pewien problem. Opracowanie 
ci^zkich dzial i wiez wymagalo cza- 
su. Jesli budowa jednostek miala si^ 
nie opozniac, artyleri^ dla nich trzeba 
bylo zamowlc ponad rok przed polo- 
zeniem st^pki, a wi$c w jeszcze przed 
podpisaniem drugiego traktatu lon- 
dynskiego! Spodziewano si$ jednak, 
ze ograniczenie co do kalibru artyle- 
rii glownej zostanie wprowadzone, do- 
stosowano wi^c plany nowych jedno¬ 
stek do potrzeb traktatu, ktory dopiero 
byl negoejowany i nikt na dobr^ spra¬ 
wl nie wiedzial czy uda siq doprowa- 
dzic do jego ratyfikaeji. Admiralicja 
byla tak zdeterminowana by rozpocz^c 
budowy okr^tow tak szybko jak si$ da, 
ze zdecydowano si^ na uzbrojenie ich 
w dziala # kalibru jedynie 356 mm, byle 
tylko maksymalnie przyspieszyc budo- 
w?, mimo ze bylo wiadomo iz Francja, 
Niemcy i Wlochy buduj^ okr^ty z ci^z- 
sz^ artyleri^ glown^, a nikt nie mogl 
zagwarantowac czy pozostale panstwa 
na ograniczenie artylerii do tej wielko¬ 
sci si$ zgodz^. Decydenci wyszli z zalo- 
zenia, ze lepiej jest miec na czas okr$t 
z takimi czy innymi wadami, niz nie 
miec doskonalego. 

Niestety redukeja mocy produkeyj- 
nych okresu mi^dzywojennego spowo- 
dowala, ze nie mozna bylo rozpocz^c 
budowy wielu pancernikow ani kilku 
rodzajow ci^zkiego uzbrojenia jedno- 
czesnie. Czynnikiem limituj^cym oka- 
zala si^ wydolnosc zakladow produku- 
j^cych artyleri^ glown^, w nast^pnej 
kolejnosci producentow pancerza. Po- 
chylni na ktorych mozna bylo wytwa- 
rzac ci^zkie okr^ty bylo sporo, po- 
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dobnie jak producentow silowni. Coz 
z tego, skoro „nadliczbowe” jednostki 
nie mogly bye ukoriezone, gdyz musia- 
lyby czekac na uzbrojenie czy pancerz. 
W efekeie w 1937 roku rozpocz^to bu- 
dow$ pi^ciu okr^tow typu „King Geor¬ 
ge V”, choc potrzeby byly wi^ksze. Co 
prawda st^pki pod wszystkie polozono 
w tym samym roku, ale byly to zamo- 
wienia z dwoch lat budzetowych i od 
razu zakladano, ze ostatnie jednostki 
b^d^ budowane dluzej niz pierwsze. 

War to przy tym zaznaezye brytyjski 
sposob finansowania pokojowej bu- 
dowy okr^tow. Jednostki byly oplaca- 
ne z budzetu jednego roku, nawet jesli 
budowa miala trwac dluzej. Po prostu 
blokowano odpowiedni^ sum$ pieni$- 
dzy na okres powstawania jednostki. 
Przy czym kontrakty z firmami pry- 
watnymi podpisywano ze stal$ cen^, 
ryzyko inflacyjne bral na siebie wyko- 
nawca. Co prawda uniemozliwialo to 
gwaltowne rozpoczynanie wielu jed- 
nostek, gdyz trzeba bylo miec srodki 
na ich dokonezenie, ale unikano sytu- 
acji w ktorej budowy rozpocz^tych „na 
gwalt” kadlubow trzeba bylo zarzucic, 
bo pieni^dzy wystarezylo tylko na kil- 
ka miesi^cy prac. 

Rownolegle z budowy nowych okrq- 
tow rozpocz^to program moderniza- 
cji starszyeh. Niestety nie mozna bylo 
bylo zbyt wiele jednostek naraz po- 
slac do stoezni, gdyz rosn^ce napi^cie 
mi^dzynarodowe powodowalo, ze Ad- 
miralicja wymagala dost^pnosci moz- 
liwie najwi^kszej ilosci pancernikow 
w sluzbie. Po prostu mozna bylo wy- 
cofac na dlugotrwaly remont maksy- 
malnie 2-3 jednostki. Nie wi^cej. Przy- 
najmniej do czasu ukonezenia nowych 
okr^tow. 

Problem z dost^pnosci^ pance- 
rza zostal chwilowo zazegnany im- 
portem. Udalo si$ podpisac kontrakt 
na dostaw^ pancerza z Czechoslowa- 
cji. Problem ci^zkiej artylerii byl nie 
do rozwi^zania, przynajmniej w krot- 
kim czasie. Import nie wchodzil w gr$, 
gdyz nie bylo ch^tnych do sprzedazy, 
a ewentualna rozbudowa wlasnych za¬ 
kladow musiala potrwac. 

Ograniczenia mozliwosci budowy 
ci^zkich okrf tow 

Na przelomie 1937 i 1938 roku, 
przeprowadzono analiz^ mozliwo¬ 
sci produkcyjnych. Admiralicja chcia- 
la mozliwie szybkiego wprowadzania 


do sluzby kolejnych jednostek i chcia- 
no poznac ograniczenia co do maksy- 
malnego tempa budowy. Czynnikiem 
limituj^cym budowy najei^zszyeh 
okr^tow byla wydolnosc zakladow 
wytwarzaj^cych ci^zkie wieze. Moz¬ 
na bylo je wytwarzac w dwoch fabry- 
kach koncernu Vickers-Armstrong. 
Trzy wieze mogly bye wytwarzane 
w Barrow: dawnych zakladach Vicker- 
sa. Cztery w dawnych zakladach Arm- 
stronga zlokalizowanych w Elswick. 
Oznaczalo to mozliwosc budowy sied- 
miu wiez jednoczesnie. Z uwagi na 
czas realizaeji, mozna bylo rozpo- 
czynac budowy dwoch pancernikow 
z trzema takimi wiezami rok w rok, 
oraz raz na trzy lata trzeciego. Bylo 
to stanowezo za malo, jak na potrze¬ 
by brytyjskie, zwlaszcza ze planowano 
kontynuowanie modernizaeji starych 
okr^tow, ktore wymagaly prac nad 
wiezami artylerii glownej, ktore trze¬ 
ba bylo gdzies przeprowadzic. 

Produkcja ci^zkich dzial wygl^da- 
la nieco lepiej. Mozna bylo wytwarzac 
22 dziala roeznie. Przewidywano, ze 
po rozpocz^ciu produkcji w Beardmo- 
re (dawne zaklady COW), b^dzie mozna 
wytwarzac 26 dzial tego kalibru roeznie, 
co pozwalalo na wytworzenie kompletu 
luf dla 7 wiez, oraz pewnego zapasu. 


Wci^z jednak bylo to za malo. Przy 
istniej^cym przemysle nie bylo jednak 
mozliwosci gwaltownej rozbudowy sil 
morskich, niezaleznie od dost^pnosci 
srodkow finansowych. Konieczne bylo 
zwi^kszenie mocy produkcyjnych. 

Rozbudowa zakladow nie byla taka 
prosta ani oczywista. Ci^zkie dzia¬ 
la mozna bylo produkowac w zasa- 
dzie gdziekolwiek. G^sta siec kolejo- 
wa zapewniala mozliwosc transportu. 
Wieze nadal trzeba bylo wytwarzac 
w miejscu o scisle okreslonych wyma- 
ganiach, ktore specjalnie od pocz^t- 
kow COW si$ nie zmienily. Zbudowa- 
nie fabryki od zera w szczerym polu 
nie mialo wi^kszego sensu. Rozbudo¬ 
wa zakladow w Barrow nie miala szans 
na komercyjny sukces z uwagi na prze- 
widywany brak sily roboczej. Dawne 
zaklady Armstronga w Elswick moz¬ 
na bylo rozbudowac, ale bylo to zle wi- 
dziane. Po takiej rozbudowie 2/3 zdol- 
nosci produkcyjnych ci^zkich wiez 
w Wielkiej Brytanii zlokalizowane by- 
loby w jednym miejscu na wschodnim 
wybrzezu. Taka koncentracja prze- 
myslu o znaezeniu strategieznym nie 
byla mile widziana przez decyden- 
tow. Alternatyw^ pozostawala odbu- 
dowa dawnych zakladow COW. Spra- 
wa o tyle latwiejsza, ze hale nadal staly. 
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Pozostawala kwestia odbudowy reszty 
infrastruktury. Ostatecznie postano- 
wiono wybudowac kompletnie nowy 
zaklad w poblizu starego, ktory zapew- 
nialby mozliwosc wytwarzania trzech 
wiez jednoczesnie. Przewidywa- 
no pewne problemy z zatrudnieniem. 
W okresie „rozruchowym”, pracowni- 
kow mial dostarczyc Vickers, ale do- 
celowo spodziewano si$, ze nie powin- 
no bye problemu z ludzmi zdolnymi do 
pracy. W koricu w poblizu znajdowalo 
sif calkiem spore miasto. 

Budowa zakladow musiala potrwac. 
Przewidywano, ze stworzenie fabryki, 
ktora b^dzie mogla produkowac kom- 
plet dzial i wiez dla jednego pancerni- 
ka roeznie (co pozwoli na rozpoczyna¬ 
me budowy trzech pancernikow rok 
w rok) zajmie okolo 2 lat, a kolejne pot 
roku do roku b^dzie potrzebne na'do- 
prowadzenie jej do stanu pelnej spraw- 
nosci i rozpocz^cia produkcji z peln^ 
wydajnosci^. Gdyby decyzj$ o budo- 
wie zakladu podj^to natychmiast, to 
moglaby zostac ukonezona na prze- 
lomie lat 1940/41, a realnie produko¬ 
wac w polowie 1941. Oznaczalo to, ze 
w ramach programu 1940 (pi^ta i szo- 
sta jednostka typu „Lion”), nie b^dzie 
sensu rozpoczynania budowy trzecie- 
go pancernika, gdyz tak czy inaezej za- 
brakloby dla niego artylerii. 

Rozwi^zaniem mialo bye zastoso- 
wanie starych wiez. Przed zamonto- 
waniem na okr^cie mialy zostac zmo- 
dernizowane. Tu pojawial si$ problem. 
Zaklady w Barrow i Elswick byly 
w pelni obci^zone budowy nowej ar¬ 
tylerii. Rozwi^zaniem mialo bye przy- 
wrocenie do dzialania czterech z pi$- 
ciu dawnych studni zakladow COW 
w rejonie Beardmore/Scotstown. Przy 
czym mialo to bye dzialanie tymeza- 
sowe. W tym rejonie mialy powstac 
nowoczesne fabryki z najnowszym 
oprzyrz^dowaniem, przystosowane 
od budowy najnowszego uzbrojenia. 
Do czasu ich wdrozenia, dawne zakla¬ 
dy COW mialy zapewnic mozliwosc 
modernizaeji starych wiez. Dawalo to 
mozliwosc rozpocz^cia budowy trze- 
ciego pancernika programu 1940, tyle 
ze z artyleri^ z czasow I Wojny Swia- 
towej. Gdyby zaszla taka potrzeba, to 
mozliwe bylo modernizowanie kolej- 
nych wiez demontowanych z pancer¬ 
nikow wycofywanych ze sluzby, co 
umozliwialoby budowy kolejnych jed- 
nostek ze star^ artyleri^, bez zakloca- 


nia programu budowy okr^tow szesna- 
stocalowych. 

Kolejnym czynnikiem limituj^cym 
budowy ci^zkich okr^tow, byla wydaj- 
nosc producentow pancerza. W tym 
czasie mozna bylo wytworzyc oko¬ 
lo 50-55 tys ton stali pancernej roez¬ 
nie. Przy niewielkich zmianach moz¬ 
na bylo zwi^kszyc produkcji do 60 tys, 
ale to bylo wei^z malo. Trzy pancerni- 
ki roeznie potrzebowaly 48-50 tys ton, 
albo wi^cej, a nie byly to jedyne jed- 
nostki we flocie wymagaj^ce solidnej 
stali do ochrony biernej. W tym sa- 
mym czasie budowano rowniez lotni- 
skowce z pancernym pokladem lotni- 
czym, oraz duze ilosci kr^zownikow, 
ktore rowniez pancerza potrzebowa¬ 
ly. Rozwi^zaniem tymezasowym mo- 
glo bye kupienie pancerza za granic^, 
ale pojawil siq pewien problem z jego 
dostawc^. O ile kilka lat wczesniej uda- 
lo siq podpisac kontrakt z czesk^ Sko- 
d^, to pod koniec lat 30-tych nie bylo 
juz wi^cej ch^tnych do sprzedazy pan¬ 
cerza do Wielkiej Brytanii. Wszyst- 
kie istniej^ce zaklady, ktore mogly by 
ten pancerz dostarczyc, pracowaly na 
zmowienia lokalne i nieraz nie byly 
w stanie sprostac rodzimym zamo- 
wieniom, tak intensywny byl wowczas 
wyscig zbrojen. Problem dodatkowo 
siq komplikowal, gdyz stare, zdemon- 
towane z „wielkich kr^zownikow lek- 
kich” wieze, jesli mialyby zostac wy- 
korzystane na nowym okr^cie, mialy 
otrzymac zupelnie nowe opancerzenie, 
znaeznie grubsze i wykonane z nowo- 
czesnych materialow. Wbrew pozorom 
nie byly to ilosci banalne. Komplet plyt 
dla wiez pancernika wazyl wi^cej niz 
caly pancerz niejednego kr^zownika... 

Presja na mozliwie szybk^ budowy 
nowych jednostek byla jednak ogrom- 
na. Przeprowadzone analizy tempa 
rozbudowy floty niemieckiej i japon- 
skiej byly alarmuj^ce. Z analiz wyni- 
kalo, ze w latach 1942-43 wrogowie 
imperium b^d^ mieli znaezn^ przewa- 
gq liczebn^ w ci^zkich okr^tach. 

Sprawa zwi^kszenia tempa budowy 
byla tak krytyezna, ze powaznie zasta- 
nawiano siq nad zaleceniem nieobra- 
biania brzegow plyt pancernych dla 
nowych pancernikow. Przeprowadzo- 
na analiza wykazala, ze wydajnosc ma- 
szyn zaokr^glaj^cych brzegi pancerza 
jest mniejsza od wydajnosci reszty sta- 
lowni. Rezygnacja z zaokr^glania kan- 
tow dawala mozliwosci zwi^kszenia 


produkcji plyt. Problem nie byl banal- 
ny. Przed I Wojn^ Swiatow^ w Wielkiej 
Brytanii nie zaokr^glano brzegow plyt 
pancernych. Plyty nie byly rowniez Iq.- 
czone pomi^dzy sob^, jedynie wspar- 
te od tylu przez odpowiedni^ struk- 
tur$, ale kazda z plyt byla niezalezna. 
W efekeie zdarzalo si£, ze po uderze- 
niu wrogiego pocisku, plyta ktora nie 
zostala przebita, przemieszczala si$, bo 
struktura podtrzymuj^ca j^ nie byla 
wystarczaj^co wytrzymala. Ostre kra- 
w^dzie plyt potrafily przeci^c poszy- 
cie kadluba niezym gilotyna. Powstale 
w ten sposob zniszczenia byly znaez¬ 
nie wi^ksze niz moglyby bye, gdy¬ 
by zastosowano zaokr^glenie brzegow 
i mocowania pomi^dzy poszczegol- 
nymi plytami. Powstawaly przecieki 
niemozliwe do opanowania. Koniecz- 
nosc takiej obrobki plyt byla jednym 
z wnioskow wysnutych po analizie 
uszkodzen jakie odniosly jednostki 
w wake. Decydenci byli nawet gotowi 
zrezygnowac z tych ulepszen byle tyl- 
ko dostac wi^cej okr^tow na czas. Na 
szcz^scie do tego nie doszlo. 

W polowie 1939 roku postanowio- 
no o rozbudowie lokalnych zakladow 
zbrojeniowych, tak by mozna bylo roz- 
poczynac naraz budowy trzech pan¬ 
cernikow rok w rok. W tym celu prze- 
widziano wydatkowanie okolo 5,5 
miliona funtow (dla porownania koszt 
pancernika typu „King George V”, 
obejmuj^cy komplet amunieji oraz sa- 
molotow znajduj^cych $i§ na jego po- 
kladzie, to okolo 7,4 miliona funtow). 
Tuz przad wybuchem wojny, w sierp- 
niu 1939 bardzo powaznie podcho- 
dzono do kwestii dalszej rozbudowy 
przemyslu, ktora miala umozliwic roz- 
poezynanie czterech pancernikow rok 
w rok. Zanim decyzja zapadla, Wielka 
Brytania wypelniaj^c zobowi^zania so- 
jusznicze wobec Polski, wypowiedziala 
wojn$ Niemcom 3 wrzesnia 1939 roku. 

Vanguard - pierwsze pod^jscie 

Pocz^tek koncepcji Vanguarda po- 
wstal ponad dwa lata wczesniej. 
W kwietniu 1937 roku, stalo si$ jasne, 
ze Japonia nowego traktatu rozbroje- 
niowego nie zaakceptuje. Automatycz- 
nie pozwalalo to na montowanie dzial 
kalibru do 406 mm na nowych pancer- 
nikach. Wkrotce maksymalna dopusz- 
czalna wypornosc standardowa wzro- 
sla z 35 do 45 tys. ton. Bylo to zaslug^ 
Amerykanow, ktorzy uwazali, ze po- 
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trzebuj^ wi?kszych ok r? tow. Dla nich 
45 tys. ton bylo wielkosci^ minimal¬ 
ly dla nowych pancernikow. Postawi- 
li spraw? dose jasno, albo Brytyjczycy 
zgodz^ si? na takie ograniczenie, albo 
Amerykanie zrezygnuj^ ze wszelkich 
ograniczen. Brytyjczycy si? zgodzi- 
li, ale dokonali samoograniczenia do 
40 tys ton. Uwazali, ze budowa „ma- 
stodontycznych” okr?tow nie ma sen- 
su. Owszem maj^c do dyspozycji do- 
datkowe 5 tys ton, mozna bylo pokusic 
si? o jednostk? z 12 dzialami 406 mm, 
ale uwazali, ze mniejszy okr?t z 9 ta- 
kimi dzialami b?dzie lepiej si? wpi- 
sywal w ealose floty. Powody byly 
ideologiczne i praktyezne. Do ideolo- 
gicznych mozna zaliezye ch?c nie od- 
sylania w niebyt wlasnie budowanych 
pi?ciu okr?tow typu „King George 
V”. Do praktycznych ch?c zmniejsze- 
nia kosztow, oraz mozliwosc uzywania 
mozliwie duzej cz?sci istniej^cej infra- 
struktury (oraz oczywiscie pami?ta- 
my o ograniczeniu co do ilosci budo- 
wy nowych jednostek. 7 wiez to bylo 
za malo na uzbrojenie dwoch pancer¬ 
nikow dwunastodzialowych). Co cie- 
kawe 15 lat wczesniej Brytyjczycy nie 
mieli specjalnych oporow przed bu- 
dow^ jednostek przekraczaj^cych 45 
tys ton, ale w mi?dzyczasie sytuaeja si? 
zmienila. 

Gdy w kwietniu 1937 roku stalo si? 
jasne, ze nikt poza WieBy Brytanig. 
nie b?dzie budowal okr?tow z dzia¬ 
lami 356 mm, czym pr?dzej przyst^- 
piono do projektowania nowych jed¬ 
nostek, ktore po czasie zaowocowaly 
projektem pancernikow typu „Lion” 
z 9 dzialami kalibru 406 mm. Budow? 
pierwszej pary rozpocz?to tuz przed 
wybuchem II Wojny Swiatowej. Zad- 
nego nie udalo si? ukonezye. W swo- 
jej ostateeznej wersji „Liony” byly 
w zasadzie powi?kszon 4 wersji typu 
„King George V” z trzema trzylufo- 
wymi wiezami kalibru 406 mm, moc- 
niejsz^ silowny zapewniaj^cg. nieco 
wi?ksz^ pr?dkosc maksymahy, oraz 
o cal grubszym pancerzem burtowym 
w rejonie silowni oraz wzmocnionym 
opancerzeniem artylerii glownej. Po- 
dzial kadluba czy sylwetka mialy bye 
nader zblizone do poprzednika, po- 
dobnie jak artyleria pomocnicza. 

W czasie gdy rozpoczynano pra- 
ce projektowe nad nowymi okr?ta- 
mi, ktos wpadl na genialny w swojej 
prostocie sposob omini?cia najbar- 


dziej pal^cego ograniczenia co do bu- 
dowy nowych pancernikow. W ma- 
gazynach lezaly cztery dwulufowe 
wieze z dzialami 381 mm, zdemonto- 
wane z „wielkich krq.zownikow lek- 
kich” Couregaeous i Glorious , pod- 
czas ich przebudowy na lotniskowce. 
Przygotowano szkic jednostki o ka- 
dlubie takim jak typ „King George V”, 
ale z artyleri^ w postaci czterech sta- 
rych wiez. Szkic byl gotowy 6 kwiet- 
nia 1937 roku. Zmieszczenie czterech 
wiez w miejscu zajmowanym przez 
trzy na poprzedniej jednostce, nie 
bylo prostym zadaniem. Dla oszcz?d- 
nosci miejsca, pomieszczenia prze- 
ladowcze wiez A oraz Y, s^siadowaly 
bezposrednio z pancernymi grodzia- 
mi poprzecznymi (na KGV byly odsu- 
ni?te od grodzi i osloni?te dodatkowy- 
mi oslonami o grubosci 51 mm, ktore 
mialy chronic przed kawalkami pan- 
cerza, ktore mogly zostac wyrwane 
pod wplywem uderzenia wrogich po- 
ciskow). Barbety skrajnych wiez wy- 
stawaly po okolo 1,8 metra (6 stop) 
poza cytadel?. Silownia zostala prze- 
suni?ta o 8 metrow (26 stop) do przo- 
du. S^siaduj^ce ze sob^ wieze zostaly 
ustawione 0,9 m (3 stopy) blizej niz na 
pozostalych pancernikach pi?tnasto- 
calowych. Wszystko to mialo na celu 
uzyskanie mozliwie duzej przestrzeni 
pomi?dzy wiez^ B oraz X. 

Mimo tych zabiegow odleglosc po- 
mi?dzy wiezami znajduj^cymi si? 
w superpozycji byla o okolo 3,3 metra 
(11 stop) mniejsza niz na King George 
V y co nie pomoglo w aranzaeji nadbu- 
dowek. 

Podczas opracowywania wyma- 
gan dla poprzednikow z dzialami ka¬ 
libru 356 mm, pocz^tkowo wymagano 
6 stanowisk osmiolufowych „pom-po- 
mow” Bardzo szybko okazalo si?, to 
niemozliwe z powodu ograniczen ci?- 
zarowych, zmniejszono wi?c ich ilosc 
do czterech. By choc cz?sciowo zre- 
kompensowac spadek sily ognia, po- 
low? z nich postanowiono umie- 
scic w plaszczyznie symetrii okr?tu. 
Z uwagi na ograniezone ilosci miej¬ 
sca, oraz ch?c zapewnienia ich uzyeia 
w czasie plywania przy podwyzszo- 
nym stanie morza, jedynym mozli- 
wym miejscem montazu okazaly si? 
wieze artylerii glownej. Pozostale dwa 
stanowiska umieszczono po bokach 
pierwszego komina. Juz w trakeie bu- 
dowy, po ogloszeniu klauzuli eska- 


lacyjnej, stalo si? jasne, ze nowe jed¬ 
nostki mog^ przekraczac zalozon^ 
wypornosc w dowolny sposob, a je¬ 
dynym ograniczeniem jest zapewnie- 
nie odpowiedniej dzielnosci morskiej, 
ktora ulega stopniowej degradaeji wraz 
ze wzrostem masy okr?tow. Dodano 
wi?c, czy jak kto woli, przywrocono 
dodatkowe dwa stanowiska, umiesz- 
czaj^c je na dachu hangaru w poblizu 
juz istniej^cych. Gdy pojawily si? pro- 
blemy z wydajnosci^ produkcji osmio¬ 
lufowych „pom-pomow”, na dachach 
wiez postawiono wyrzutnie niekiero- 
wanych rakiet przeciwlotniczych. Byla 
to potrzeba chwili a nie zaplanowane 
od pocz^tku dzialanie. Wszystko to si? 
dzialo na etapie projektu a pozniej bu- 
dowy jednostek, przed wejsciem ich 
do sluzby. 

W przypadku przyszlego Vanguar¬ 
ds na dachach wiez B oraz X nie moz¬ 
na bylo zamontowac osmiolufowych 
pom pomow, w zwi^zku z czym prze- 
niesiono je na dach rufowej nadbu- 
dowki w rejonie lodzi okr?towych, co 
dodatkowo utrudnilo aranzacj? prze¬ 
strzeni, a same stanowiska mialy bye 
narazone na podmuch zarowno dzial 
artylerii glownej jak i uniwersalnej. 

W kwietniu 1937, gdy opracowywa- 
no pierwsze szkice pozniejszego Van- 
guarda , poprzednicy typu King George 
V byli na bardzo wczesnym etapie bu- 
dowy, jeszcze z zaplanowanymi czte- 
rema stanowiskami „pom-pomow”, 
w tym dwoma na dachach wiez B oraz 
Y. Niestety wielolufowe stanowiska 
pom pomow byly bardzo wymagaj^- 
ce. Do pelnej sprawnosci potrzebo- 
waly nie tylko dedykowanego wynie- 
sionego dalocelownika, ale rowniez 
licznych instalacji umieszczonych po- 
nizej. W istniej^cych wiezach z dzia¬ 
lami 381 mm najzwyczajniej w swiecie 
nie bylo jak upchn^c dodatkowych in¬ 
stalacji obslugujq-cych te dzialka prze- 
ciwlotnicze, ktore mialyby znalezc si? 
na dachach wiez. Byl to powod dla kto- 
rych zaden z brytyjskich pancernikow 
pi?tnastocalowych osmiolufowych sta¬ 
nowisk pom pomow na dachach wiez 
nie otrzymal. Trzeba bylo wymyslic 
inne rozwiq.zanie. Przeniesiono wi?c 
je w rejon skladowania lodzi okr?to- 
wych. Nie mozna bylo ich ustawic na 
dachu hangaru, jesli chciano unikn^c 
martwej strefy w rejonie rufy. Poza 
wspomnianymi wczesniej klopotami, 
zmniejszalo to rowniez g?stosc ognia. 


64 


Nr 141 (1/2017) • OKR^TY WOJENNE 



















Ostatni krqzownik liniowy swiata - HMS Vanguard 


t 




z 

c 

c 

a 

c 

a 

U 

i, 

E 


ktory mozna bylo skierowac na jedn^ 
burt$. Zamiast trzech stanowisk jak na 
poprzednikach, na tym okr^cie ogien 
mogly prowadzic tylko dwa osmiolu- 
fowe pom pomy. Nie moglo do budzic 
entuzjazmu. 

Z uwagi na wi^ksz^ mas$ umiesz- 
czonych na rufie wiez artylerii glownej, 
dla poprawnego wytrymowania prze- 
suni^to cytadel^ o 3 metry do przodu 
(10 stop). Pewne obawy budzila dlu- 
gosc walow nap^dowych, ktore musia- 
ly przechodzic przez rufowe komory 
amunicyjne. Waly byly dluzsze niz na 
King George V> co nie przypadlo projek- 
tantom do gustu. Obawiano si$ znisz- 
czenia i zalania duzej cz^sci kadluba 
w przypadku uszkodzenia i pozosta- 
wienia pracuj^cego walu nap^dowego. 

Podobnie niech^tnie spog4dano na 
aranzacje komor amunicyjnych. Wy- 
dawalo si$, ze trzeba b^dzie pozosta- 
wic stare rozmieszczenie ladunkow 
miotaj^cych nad pociskami. Na no- 
wych okr^tach preferowano odwrot- 
ne ulozenie. Pociski przeciwpancerne 
przechowywane byly bez zapalnikow, 
a w takim stanie, byly praktycznie nie- 
podatne na jakies przypadkowe de- 


tonacje. Wskazywano, ze po przebi- 
ciu pancerza, wrogi pocisk, czy raczej 
odlamek, ktory wylqduje wewn^trz ko¬ 
mory wypelnionej pociskami, co naj- 
wyzej zniszczy jeden pojemnik, co 
spowoduje utrat^ kilku do kilkuna- 
stu z nich. Nie wplynie to znacz^co na 
mozliwosci dalszej walki, gdyz poci- 
skow bylo wiele, a jakis wtornych de- 
tonacji, czy gwaltownych pozarow, nie 
spodziewano si§. 

Zupelnie inaczej rzecz si$ miala z la- 
dunkami motaj^cymi. Tu wybuch we- 
wn^trz komory wr^cz musial spowo- 
dowac pozar, ktory jesli nie zostal na 
czas opanowany, mogl siq przerodzic 
w tragiczn^ dla calej jednostki defla- 
gracj$. D^zono zatem do umieszcze- 
nia ich mozliwie jak najglfbiej, oraz 
w miar$ dost^pnosci masy dodatkowo 
otoczenia ich jeszcze oslonq. przeciw- 
odlamkow^. Wrogi pocisk, by dotrzec 
do wn^trza takiej komory i eksplo- 
dowac wewn^trz, musialby najpierw 
pokonac kilkanascie, czy kilkadzie- 
si^t metrow wody, potem pancerz ze- 
wn^trzny, nast^pnie system ochrony 
biernej burty, potem dodatkowe oslony 
przeciwodlamkowe. Zadna owczesna 


artyleria montowana na okr^cie nie 
byla w stanie tego dokonac. W przy¬ 
padku wczesniejszego ustawienia la¬ 
dunkow miotaj^cych nad pociskami, 
mozna bylo sobie wyobrazic sytuacj^ 
w ktorej do komory wypelnionej ka- 
nistrami z kordytem wpada nie tyle 
caly pocisk i detonuje wewn^trz, ale 
odlamek czy to pocisku, czy wyrwa- 
ny z pancerza. Taki rozgrzany do czer- 
wonosci kawal stali mogl wywolac 
pozar ze wszystkimi konsekwencja- 
mi. Z punktu widzenia odpornosci na 
ogien artylerii, czy bomb lotniczych, 
umieszczenie ladunkow miotaj^cych 
mozliwie nisko w kadlubie bylo ko- 
rzystnym rozwi^zaniem. Niejako przy 
okazji tracono na odpornosci na pod- 
wodne detonacje. Takie ulozenie la¬ 
dunkow w wi^kszym stopniu narazalo 
je na wtorn^ detonacje z spowodowan^ 
wybuchem podkilowym. Od lat bylo 
wiadomo, ze nie ma praktycznej moz¬ 
liwosci stworzenia pasywnego systemu 
ochrony kadluba przed takimi eksplo- 
zjami. Tu jednak pomocne powinno 
bye gwaltowne wdzieranie siq wody 
po przerwaniu zabezpieczen, co po¬ 
winno zadzialac jak naturalna gasnica. 



Wodowanie pancernika Prince of Wales 3 maja 1939 roku wstoczni Cam me 11 Laird w Birkenhead, 


Fot. Centralne Archiwum Wojskowe 
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Ostatni krqzownik liniowy swiata - HMS Vanguard 


Nie zawsze mozna bylo na to liczyc, ale 
szansa byla i to spora. W przypadku 
umieszczenia tych pomieszczen nad 
lini^ wodn^, czy tez w jej poblizu, na 
zadne zalewanie wod^ liczyc nie moz¬ 
na bylo, zwlaszcza jesli przyczyn^ po- 
zaru byl wrogi pocisk, z natury rzeczy 
wykonuj^cy znacznie mniejszy otwor 
w grodziach, niz detonacja kilkuset ki- 
logramow TNT. 

Niemniej z braku miejsca przewidy- 
wano, ze nie bfdzie mozliwosci zmia- 
ny konfiguracji i ladunki miotaj^ce 
b^d^ musialy pozostac nad pociskami. 

Przewidywano, ze taki okr^t b^dzie 
okolo 250 ton ci^zszy od oryginalu 
z 10 dzialami 356 mm. 

Byl to plan wykonany bardzo szybko, 
a co za tym idzie pobieznie. W przy¬ 
padku ch$ci realizacji oczywista byla 
koniecznosc wprowadzania poprawek. 
Jedn^ z postulowanych bylo rozwaze- 
nie wplywu zwi^kszenia dlugosci cyta- 
deli i calego kadluba na ostateczn^ cha- 
rakterystyk^ jednostek. 

W tym czasie pomysl nie zyskal 
zbyt wielu zwolennikow. Wi^kszosc 
wad byla do usuni^cia, ale wymagalo 
to powi^kszenia jednostki oraz zaan- 
gazowania projektantow, a zbyt wie- 
le mocy przerobowych pozwalaj^cych 
na projektowanie kolejnego pancerni- 
ka nie bylo. Prace nad projektem Lio- 
na trzeba bylo ukonczyc na przelomie 
1938/39 roku, tak by zd^zyc z prze- 
targiem na budowy dwoch nowych 
okr^tow, ktorych budowa musiala siq 
rozpocz^c w polowie 1939 roku, jesli 
mialy ukonczone w 1942, by po przej- 
sciu szeregu prob i testow, wejsc do 
sluzby w 1943. 

Warto przy tym zauwazyc jak wiel- 
kie spustoszenie w brytyjskim przemy- 
sle zbrojeniowym dokonaty traktaty 
rozbrojeniowe okresu mi^dzywojenne- 
go. Gdy 20 lat wczesniej politycy wpa- 
dli na pomysl rozpocz^cia budowy 
w ramach jednego roku budzetowego 
szesciu pancernikow i dwoch kr^zow- 
nikow liniowych l^cznie trzech roz- 
nych typow 3 , w tym dwoch calkowi- 
cie nowych, wi^kszych, uzbrojonych 
w ci^zsze dziala niz dotychczas, pro- 
ducenci nawet siq nie zaj^kn^li nad ja- 
kimikolwiek problemami z projektem 
czy budowy. Ba jeszcze szukali do- 
datkowych zamowien eksportowych, 
mimo ze co roku rozpoczynano budo- 
wq coraz to nowych, wi^kszych i po- 
t^zniejszych okr^tow na potrzeby Roy¬ 


al Navy. Tymczasem pod koniec lat 
30-tych nawet zaprojektowanie jed- 
nej nowej ci^zkiej jednostki stanowilo 
problem i jesli mialo nie bye opoznien, 
to ten sam typ okr^tu musial bye roz- 
poezynany w ci^gu dwoch czy trzech 
kolejnych lat, gdyz artyleria dla niego 
musiala zostac zaprojektowana odpo- 
wiednio wczesniej, by prace nad arma- 
tami i wiezami artylerii glownej mogly 
ruszyc przed polozeniem stfpek pod 
kolejne jednostki! Mozliwe byly co naj- 
wyzej niewielkie zmiany. Jakikolwiek 
nowy projekt rok w rok nie wchodzil 
w grq, o kilku projektach tworzonych 
rownolegle nawet nie wspominaj^c. 

Przelom lat 1938/39 

Pomysl budowy nowego okr^tu pod 
stare dziala, powrocil w polowie 1938 
roku. W celu przyspieszenia prac, roz- 
wazano koncepcj^ jednostki typu 
„King George V”, ale ze starymi wie¬ 
zami w miejsce oryginalnej artylerii. 
We wrzesniu 1938 roku, projektanci 
orzekli, ze budowa takiego okr^tu nie 
powinna stanowic specjalnego proble¬ 
ms Koncowy produkt b^dzie w grani- 
cach tysi^ca ton lzejszy niz King Geor¬ 
ge V. Uzbrojenie w postaci zaledwie 
6 dzial 381 mm w trzech wiezach nie 
budzilo entuzjazmu. Szybko przekal- 
kulowano, ze dodanie czwartej wie- 
zy zaowocuje jednostk^ o wypornosci 
rz^du 37 tys ton i koszeie 7 milionow 
funtow (KGV w tym czasie mial miec 
35 450 ton i kosztowac w granicach 7,4 
miliona) 

Budowa takiego okr^tu wei^z bu- 
dzila opory. Nie dose, ze dziala i wie- 
ze mialy juz ponad 25 lat, to jeszcze 
od pocz^tku, byla to artyleria, choc 
bardzo celna, to o niezbyt duzej pr$d- 
kosci wylotowej. Szykowano siq do 
wycofywania i zlomowania istnie- 
j^cych okr^tow z takimi dzialami. 
Decyzja co do modernizaeji Hooda 
jeszcze nie zapadla, a bez moderniza¬ 
eji, ten zbudowany w czasach I Woj- 
ny Swiatowej okr$t juz dlugo w sluz- 
bie pozostac nie mogl. Istniala realna 
obawa, ze wkrotce po wejsciu do sluz¬ 
by, nowy pi^tnastocalowy okr^t bq- 
dzie jedyn^ tak^ jednostkq. w sluzbie 
Royal Navy, co nie b^dzie rozwi^za- 
niem optymalnym pod wzgl^dem lo- 
gistyeznym. Zresztq. na tym etapie 
budowa takiej jednostki i tak spo- 
wodowalaby opoznienia w budo- 
wie „Lionow”. Po prostu nie bylo 


gdzie zmodernizowac wiez. Rownole¬ 
gle z budowy nowej jednostki trzeba 
bylo przywrocic do dziatania zaklady 
w Beardmore. A decyzja o ich odbu- 
dowie jeszcze nie zapadla. 

Sytuacja byla jednak nagl^ca. Nowe 
pancerniki byly potrzebne mozliwie 
szybko. Po analizie zdolnosci produk- 
cyjnych, stwierdzono, ze mozna bylo 
rozpoczq.c budowy kolejnej jednostki 
tej klasy, ktora moglaby zostac ukon- 
czona w 1943 roku, jesli znalazlaby 
si^ dla niego artyleria glowna. Jedyn^ 
mozliwosci^ bylo wykorzystanie sta- 
rych wiez. 

Na pocz^tku 1939 roku, dla Bry- 
tyjczykow bylo oczywiste, ze wybuch 
wojny jest nieunikniony. Wszelkie pra¬ 
ce mialy post^powac przy zalozeniu ze 
dzialania wojenne mog^ si$ rozpocz^c 
lada dzien. Za wszelk^ cen^ d^zono do 
wyprodukowania mozliwie duzej ilo- 
sci sprz^tu, zanim walki si$ rozpoczn^. 
Dotyczylo to rowniez okr^tow. 

Pancernik dla Australii? 

W pocz^tkach 1939 roku, zacz^l si^ 
rysowac jeszcze bardziej czarny sce- 
nariusz, w ktorym to Wielka Brytania 
mialaby walczyc samotnie z Niemcami 
i Japoni^. Niektorzy pesymisci wska- 
zywali na mozliwosc dol^czenia jesz¬ 
cze Wloch, aezkolwiek w kontekscie 
rozbudowy sil ci^zkich floty rozwaza- 
no walk^ „tylko” z dwoma pierwszymi 
przeciwnikami. W takim ukladzie nie 
bylo mowy o wystawieniu odpowied- 
nich sil do zabezpieczenia wszystkich 
teatrow dzialan jednoczesnie. Najwaz- 
niejsza byla ochrona wysp macierzy- 
stych oraz dostaw do nich. W przy¬ 
padku utraty tego rejonu wojna byla 
przegrana. Duzo mniej istotnym te- 
atrem byl daleki wschod. Raczej nie na 
zasadzie „to nam niepotrzebne” lecz 
„utrata innych rejonow bardziej zabo- 
li”. Spodziewano si§, ze sily glowne }a- 
ponii b$d^ w taki czy inny sposob sza- 
chowane przez U.S. Navy. Nawet jesli 
USA nie bylyby w stanie wojny z Japo¬ 
nic, to Japonczycy po prostu nie mo- 
gli calkowicie zignorowac zagrozenia 
ze strony amerykanskiej Floty Pacy- 
fiku, nawet jesli bylaby ona neutral- 
na. W tej sytuacji raczej nie nalezalo 
si$ spodziewac od razu calej japonskiej 
floty u wrot Singapuru czy Australii, 
lecz dzialan mniejszymi zespolami, 

3. Pancerniki typow „Colossus” i „Orion” oraz kr^- 
zowniki liniowe typu „Lion”. 
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w sklad ktorych mialy wchodzic wszel- 
kiej masci krqiowniki, oraz zmoderni- 
zowane jednostki typu „ Kongo” 

Do walki z takimi zespotami, oslo- 
ny wlasnych sit, czy zwalczania wrogiej 
zeglugi bardzo przydatny bylby wla- 
sny ci^zki okr^t o odpowiedniej pr^d- 
kosci. W zalozeniu nie miat si$ scierac 
z silami gtownymi, w starciu z ktorymi 
nie mialby zadnych szans. Miat n^kac 
przeciwnika. Niszczyc mniejsze jed¬ 
nostki, zwalczac wrog^ zeglug^. Osla- 
niac wlasn^. W przypadku spotkania 
silniejszego przeciwnika, mial uciekac. 
Chodzilo o utrzymanie jakiejs choc 
ograniczonej kontroli nad akwenem, 
do czasu przybycia sit glownych z me- 
tropolii. A po ich przybyciu jednostka 
miata pelnic sluzebn^ rol$ wobec pan- 
cernikow. W razie potrzeby nawet do 
niej dol^czyc jako kolejny okr$t zespo- 
lu. Przeciwnikiem tego okr^tu mia¬ 
ty bye jednostki typu „Kongo”, oraz 
duze kr^zowniki przeciwnika, w tym 
nowe okr^ty uzbrojone w dziata kali- 
bru 305 mm, ktore zgodnie z doniesie- 
niami wywiadu Japonia miata budowac 
(w 1939 zadnych takich okr^tow Japon- 
ezyey nie budowali, ale wywiad donosit 
co innego, a dziatano w oparciu o do- 
st^pne informaeje a nie rzeczywistosc). 


Wszystko to wymagato duzej pr$d- 
kosci, opancerzenia pozwalaj^cego na 
przetrwanie pod ogniem ci^zkich dziat, 
oraz artylerii pozwalaj^cej na szybkie 
wyeliminowanie stabszego przeciwni¬ 
ka i zaszkodzenie silniejszemu. 

Jak ulat pasowato to do koncepcji 
kr^zownika liniowego sprzed 30 lat, 
aezkolwiek w nieco zmodyfikowanej 
formie po doswiadczeniach bitwy ju- 
tlandzkiej. Tak tez okr^t byt klasyfiko- 
wany. Miat to bye „w petni opancerzo- 
ny kr^zownik liniowy”. 

Padt pomyst, ze skoro okr$t miat 
pomagac gtownie Australii, to moze 
niech Australia go sfinansuje? 

Pomyst wydawat siq niezty, ale nie 
natrafil na podatny grunt. Austra¬ 
lia nie podchodzita zbyt entuzjastycz- 
nie do poniesienia wydatkow na nowy, 
wielki okr^t. Wlasnie konezono spta- 
cac raty kredytu za kr^zownik linio¬ 
wy Australia zbudowany przed I Woj- 
n^ Swiatow^.. Perspektywa poniesienia 
nowych kosztow na okr$t, ktory mogt- 
by podzielic los poprzednika, nie bu- 
dzita entuzjazmu. W koncu kontynent 
ten byt brytyjskim dominium, wi^c 
Krolewska Marynarka powinna tak 
czy inaezej go bronic. Jakby tego byto 
mato, przemyst brytyjski byt maksy- 


Pancernik King George V podezas prob odbiorezyeh. 


malnie obciq.zony. W tym momencie 
potrzebne byty nie dodatkowe pieni^- 
dze, ktore Australia mogta dostarezye, 
lecz zdolnosci produkcyjne, ktorych 
Australia nie miata. Niemniej, mimo 
daleko posuni^tego sceptycyzmu opra- 
cowano trzy warianty nowego „kr^.- 
zownika liniowego”: 

• Zmniejszona jednostka typu „Lion”, 
z 6 dziatami 406 mm w dwoch wiezach. 
Wypornosc 34 000 ton, szacunkowy 
koszt 7,5 min funtow. 

• Jednostka z 8 dziatami 381 mm, 
opancerzenie i pr^dkosc jak King Geo¬ 
rge V: 27,5-29 w^ztow. Wypornosc 
37 000 ton, koszt 7 min funtow. 

• Jednostka z 6 dziatami 381 mm. 
Pr^dkosc 29,5-31 w^ztow. Opance¬ 
rzenie jak King George V. Wypornosc 
33 500 ton, koszt 5,25 min funtow. 

Przewidywano, ze dla wariantu B 
oraz C wieze zostan^ przekazane Au¬ 
stralii w prezencie, natomiast nabyw- 
ca poniesie jedynie koszty ich moder- 
nizaeji. 

Wobec sceptycyzmu potencjalnego 
platnika, pomyst upadt bardzo szyb- 
ko. Niemniej pozostala koncepcja wy- 
korzystania starych wiez do nowych 
okr^tow. 

(i dqg dalszy nastqpi) 

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe 
















„Marynarka Brunatnej Wody” 

- flota srodlqdowa Francuskiego Korpusu 
Ekspedycyjnego w Indochinach 1945-1954 


Dla wszystkich zainteresowanych tematykq tak zwanej „Wojny Wietnamskiej (w rzeczywistosci II Wojny Indochinskiej), widok matych 
uzbrojonych todzi, patrolujqcych wody Mekongu, czy Rzeki Czerwonej, z dzielnymi amerykanskimi Marines na poktadzie, jest jednym 
z kultowych wr^cz obrazow tamtego konfliktu. Malo kto jednak zwraca uwag^ na to, ze kilkanascie lat wczesniej, tuz po zakonczeniu II 
Wojny Swiatowej Indochiny, b$dqce koloni^ Francji, ogarn^ta wojna o utrzymanie tego terytorium pod kontrolq Paryza. Wtedy to wta- 
snie, podczas„l Wojny Indochinskiej" doszio do wypracowania doktryny uzycia wielozadaniowych mieszanych oddziatow srodlqdo- 
wych, ztozonych z ptywajqcych srodkow walki, oddziatow piechoty morskiej i innych rodzajow wojsk Iqdowych, wspieranych przez lot- 
nictwo marynarki wojennej. Tak wi^c prekursorami„Floty Brunatnej Wody"byli Francuzi, a uczniami amerykariscy sztabowcy w poto- 
wie lat 60-tych. Armia i Marynarka Wojenna Francji zorganizowaty caty wachlarz jednostekokreslanych tytutow3„Marynarkq Brunatnej 
Wody". Wi^ksza cz$sc tych sit podlegata wprawdzie Marynarce Wojennej, nalezy jednoczesnie podkreslic, ze na wodach Indochin nie- 
mal kazdy element CEFEO {Corps de Expeditionnaires Francois d'Extreme-Orient - Francuski Korpus Ekspedycyjny na Dalekim Wschodzie, 
przyp. aut.) posiadat na rzekach i innych akwenach wewnqtrz l$du swoj$„reprezentacj§" wtqcznie z jednostkami wydzielonymi z tak eg- 
zotycznych dla dziatari na wodzie formacji, jak Legia Cudzoziemska oraz Korpus Inzynieryjny Wojsk Zmechanizowanych. Wprawdzie 
upadek Indochin Francuskich dokonat si$ w gt$bi Iqdu, to wtasnie opanowanie ujsc dwoch rzek, Rzeki Czerwonej na potnocy oraz 
Mekongu na potudniu, stanowito klucz do panowania nad krajem. 


„Raj na Ziemi"- Indochiny Francuskie 

do 1945roku 

Dumne narody rejonu Pohvyspu In- 
dochinskiego przez wieki opieraly si$ 
roznym inwazjom, szczegolnie z kie- 
runku chiriskiego. Jednak w 1858 flo¬ 
ta francuska dokonala udanego ataku 
na port Tourane (dzisiejsze Da Nang). 
Realizowano w ten sposob mocarstwo- 


we ambicje cesarza Francji Napoleona 
III. W trakcie kolejnych wojen osi^- 
gni^to roznymi sposobami kontrol^ 
nad wszystkimi pozniejszymi cz^scia- 
mi skladowymi Indochin Francuskich, 
koncz^c podboj w 1893 roku, uzysku- 
j$c wladz^ nad terenami dzisiejszego 
Laosu. W latach 1885-1895 miala miej- 
sce pierwsza wi^ksza rebelia przeciwko 


Francji w Indochinach. Do dwoch wo¬ 
jen z Syjamem, dzisiejsza Tajlandia, do- 
szlo w 1893 i latach 1904-1907. W roku 
1930 natomiast kolejne powstanie wy- 
buchlo, zaczynaj^c si$ od buntu kolo- 
nialnych jednostek wojskowych w Yen 
Bai. Za wydarzeniami z Yen Bai sta- 
la Wietnamska Partia Narodowa. 
Opor wobec obecnosci Francji nara- 
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Francuski okrft desantowy typu LSIL na wodach potnocnego Wietnamu, 1953 rok, 

Fot. Marine Rationale 
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stal. Twarde kolonialne rzqdy, metod^ 
zastraszania i pogl^biania podzialow 
wsrod miejscowej ludnosci, pozwala- 
ly poki co Paryzowi kontrolowac arcy- 
wazn^ zamorsk^ posiadlosc. Ryz milio- 
nami ton splywal do Europy i Afryki 
Francuskiej, eksploatacja drzew kau- 
czukowych zasilala przemysl metropo¬ 
lis przemyt opium kwitl w najlepsze, 
przy przymykaj^cych oko skorumpo- 
wanych urz^dnikach i policjantach 
w Unii Indochinskiej. Marsylianka ciq- 
gle dumnie rozbrzmiewala w Indochi- 
nach w trakcie wszelkich uroczystosci 
panstwowych i wojskowych... 

Historia upadku Imperium kolo- 
nialnego Francji po 1940 rozpocz^- 
la si$ od wkroczenia Japonczykow do 
Wietnamu, kilka miesi^cy po kl^sce 
w Europie. Pomi^dzy 1940 rokiem, 
a likwidacj^ nadzoru Vichy nad fran- 
cuskimi Indochinami w marcu 1945 
roku, miala miejsce mi^dzy innymi 
krotka, ale szalenie wazna wojna taj- 
sko-francuska w 1941 roku. 

Kampania rozpocz^ta jesieni^ 1945 
roku zwana bywa I Wojn$ Wietnam- 
sk^. Nie ma w tym nic dziwnego, jako 
ze lancuch konfliktow na tym terenie 
trwal nieprzerwanie az do 1975 roku 
i upadku Sajgonu, a wraz z nim rezi- 
mu Republiki Wietnamskiej (tak zwa- 
ny Wietnam Poludniowy), pod ktory 
podwaliny polozyla zarowno Francja, 
jak i Japonia, wlasnie w latach 40-tych. 
Mocarstwowa pozycja Paryza po wy- 
graniu przez aliantow wojny w Eu¬ 
ropie, wynikla raczej z geopolityki 
i raczkuj^cej Zimnej Wojny, niz z za- 
slug Francji dla wygranej strony epo- 
kowej batalii lat 1939-45. Ostatecznie 
istnienie armii Wolnych Francuzow 
gen. De Gaulle a, nie moglo zamazac 
faktu kolaboracji rz^du w Vichy z III 
Rzesz^. oraz Japoni^. Kl^ska Francji 
w roku 1940 i powstanie satelickiego 
rz^du kolaboracyjnego pod przywodz- 
twem marszalka Petaina, postawi- 
lo wielki znak zapytania nad sytuacj^ 
kolonii francuskich, rozci^gajqcych 
siq od St. Pierre i Miquelon u wybrze- 
zy Nowej Funlandii w Ameryce Pol- 
nocnej, po Now$ Kaledoni^ na bez- 
kresnych wodach Pacyfiku 1 . Zaledwie 
kilka francuskich kolonii opowiedzia- 
lo si§ na pocz^tku za rz^dem Wolnej 
Francji, rezyduj^cym w nie lubianym 
Londynie. Zdecydowana wi^kszosc, 
w tym Indochiny Francuskie, pozo- 
stala wierna, bylo nie bylo wg. prawa 


mi^dzynarodowego ciqgle legalnemu, 
francuskiemu osrodkowi wladzy w Vi¬ 
chy. Jednak maj^cy strategiczne pla- 
ny w stosunku do regionu Japonczycy, 
nie dali okrzepnqd Francuzom po pio- 
runuj^cym zlamaniu armii tego kraju 
w Europie przez hitlerowski Blitzkrieg. 

25 wrzesnia 1940 japonskie oddzia- 
ly przekroczyly od polnocy grani- 
cq francuskich posiadlosci, zmuszaj^c 
przedstawicieli Petaina w Sajgonie do 
„zezwolenia” na zalozenie baz przez 
Cesarskq. Armi^ i Flot$. Sily, ktore teo- 
retycznie francuska armia kolonial- 
na w Indochinach mogla przeciwsta- 
wic Japonczykom, nie byly specjalnie 


wielkie, ale na pewno wystarczajq- 
ce do zamanifestowania ch^ci oporu. 
Nie nalezy bowiem zapominac, ze vi- 
chystowska Francja nie miala ukladu 
sojuszniczego z Japonic Japonczycy 
ostatecznie polozyli kres wladzy fran¬ 
cuskiej w marcu 1945 roku, kiedy kon- 
tynentalna Francja cieszyla si$ wol- 
nosciq. juz od mniej wi^cej pol roku. 
Zanim jednak do tego doszlo, w latach 
1940-41 pomi^dzy vichystowskimi In- 

1. W sierpniu 1940 roku jedynie Francuska Afry- 
ka Srodkowa (bez Gabonu, przyl^czonego w listopadzie 
1940 po wewn^trz-francuskiej bitwie o stolic? - Librevil¬ 
le), Kamerun, Nowa Kaledonia i Polinezja Francuska za- 
deklarowaly lojalnosc wobec rz^du Wolnej Fancji rezy- 
duj^cego w Londynie. 
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dochinami Francuskimi, a pobliskim 
Krolestwem Tajlandii doszlo do wojny 
o sporne tereny na poludniu obydwu 
krajow, u styku granicy wodnej. Za- 
tem francuska flota wojenna, aczkol- 
wiek w ograniczonym stopniu, mogla 
dokonac bojowego rozpoznania wla- 
snych mozliwosci, w starciu z niedoce- 
nianym przeciwnikiem. 

Wojna Tajsko-Frantuska 1940/41 
Francja w Indochinach w 1940 roku 
dysponowala 50 000 armi^, w tym 
12 000 Francuzow z metropolii. Wspie- 
ralo ich jedynie 20 zabytkowych czol- 
gow Renault FT 17, pami^taj^cych oko- 
py I Wojny Swiatowej. Niewiele lepiej 
sytuacja przedstawiala si? w powie- 
trzu. Z okolo 100 samolotow tylko nie- 
co ponad 60 maszyn klasyfikowano 
jako pierwszoliniowe. Wsrod nich wy- 
roznialy si?, znane z europejskiej kam- 
panii 1940, mysliwce Morane Saulnier 
MS-406. Sposrod sit l^dowych dyspo- 
nowano elitarnymi pododdzialami 5. 
Pulku Piechoty Legii Cudzoziemskiej 
(5. REI, z ktorym spotkamy si? potem 
przy okazji opisu kampanii po 1945 
roku), jak rowniez 3 i 4 pulkiem lokal- 
nych Strzelcow Tonkinskich oraz ba- 
talionem gorskim Montagnards - od- 
dzialow gorskich zlozonych z plemion 
Moi ze srodkowego Wietnamu. Pozo- 
stale oddzialy stanowili glownie miej- 
scowi poborowi, wraz z Francuzami 
zajmuj^cymi si? logistyk^, szkoleniem 
i administracj^. Flota wojenna Fran- 
cji na wodach Indochin obejmowa- 
la zwyci?ski w bitwie z Taj ami na ko- 
twicowisku Ko Chang lekki krtjzownik 
Lamotte Picquet, dwa awiza morskie 
i rowniez dwa tzw. awiza „kolonialne” 
- do uzytku na akwenach srodl^do- 
wych. Gubernatorem Unii Indochin- 
skiej byl admiral Jean Decoux, dowod- 
cq wojsk 4dowych general Mordant, 
natomiast lotnictwem kierowal pul- 
kownik Sylvestre Tavera. Uleglosc vi- 
chystow spowodowala reakcj? Taj¬ 
landii, ktorej krol mial swoje, raczej 
operetkowe, ambicje wzgl?dem fran- 
cuskiego terytorium, jak rowniez (za- 
wsze wygodne w celu uzasadnienia 
dzialan zbrojnych) nierozstrzygni?te 
spory graniczne. 

Taj ska armia w 1941 stanowila naj- 
wi?ksz§ sil? w regionie Indochin, licz- 
bowo rowniez przy 60 000 zolnierzy, 
przewyzszaj^c sily Vichy. Na wojn? 
z Francja ruszalo wojsko dobrze wy- 


posazone, wyszkolone i dysponuj^- 
ce lepszym od przeciwnika sprz?tem. 
Posiadano 60 w miar? nowoczesnych 
czolgow 6-tonowych Vickersa i 30 roz- 
poznawczymi tankietkami Carden 
Loyd. Artyleria mogla uzyc nowocze¬ 
snych dzial i mozdzierzy Boforsa, a pi- 
loci Tajskich Sil Powietrznych latali na 
mysliwcach Curtiss Hawk 75 (b?d 4 - 
cych tez na skladzie francuskiego lot- 
nictwa w wojnie w Europie 1940 roku) 
oraz na kilku japonskich typach jak 
Ki-21 czy Ki-30. Marynark? stanowi- 
ly dwa okr?ty obrony wybrzeza, kil- 
ka niewielkich okr?tow podwodnych 
i cala gama malych jednostek wspar- 
cia. Wspomniane okr?ty obrony wy¬ 
brzeza w starszych opracowaniach 
nazywa si? bardzo na wyrost „pancer- 
nikami obrony wybrzeza”. Obydwa, 
zarowno Dhonburi jak i Sri Ayudhya , 
w rzeczywistosci wedlug klasyfikacji 
z czasow konfliktu ,miescily si? w ka- 
tegorii duzych monitorow. Tajska flo¬ 
ta wojenna dysponowala takze okr?ta- 
mi podwodnymi typu „Sinsamudar”. 
Jednak ani wyszkolenie, ani zwykly 
zmysl taktyczny, nie pozwolily sku- 
tecznie wykorzystac tej wartosciowej 
broni w trakcie bitwy morskiej pod Ko 
Chang. Wojna przebiegala pod zna- 
kiem obustronnych nalotow. Nie do- 
chodzilo praktycznie w ogole do stare 
na 4dzie, poza malymi potyezkami 
granieznymi. Spotkaly si? za to flo- 
ty obydwu krajow. 7. Grupa Specjalna 
Floty Francuskiej, pod dowodztwem 
pozniejszego szefa calej Floty Indochin 
Francuskiej komandora Regisa Beren- 
gera, wyeliminowala w trakcie wy- 
miany ogniowej kolo kotwicowiska Ko 
Chang, flot? tajsk^ z gry 2 . 

Ostatecznie kres dzialaniom wojen- 
nym polozyla Japonia, zmuszaj^c nie- 
jako obie strony do podpisania trakta- 
tu pokojowego na pokladzie lekkiego 
kr^zownika Pol^czonej Floty Natori 
w Sajgonie, 31 styeznia 1941 roku. Taj- 
landia pozyskala kosztem Unii Indo- 
chinskiej 2 niewielkie enklawy na le- 
wym brzegu Mekongu w Laosie, oraz 
tereny w polnocno-zachodniej Kam- 
bodzy. Straty Francuzow wynosily po¬ 
nad 300 zabitych, Tajlandia doliezyla 
si? 54 poleglych na polu bitwy (prak¬ 
tycznie wszyscy w trakcie starcia pod 
Ko Chang). W 1946 roku wszystkie te- 
rytoria wl^czone do Tajlandii zosta- 
ly Francuzom zwrocone 3 . Az do mar- 
ca 1945 roku, czyli okupaeji Indochin 


Francuskich przez Japoni?, pomi?dzy 
obydwoma podmiotami trwal dziw- 
ny okres wzajemnego tolerowania si?, 
przy czym oczywiscie rol? dominuj^c^ 
pelnilo Cesarstwo Japonii, zas wladze 
francuskie funkcjonowaly jakby w za- 
wieszeniu, odci?te od Vichy i nie maj^- 
ce zamiaru uznac rz^du „awanturnika 
i zdrajcy” De Gaulle a. 

Przed powrotem Francji -„Brytyjska 
Wojna Wietnamska" 

W trakcie konfereneji pokojowej 
w Poczdamie postanowiono, ze ewen- 
tualnsj. kapitulacj? Japonii w Indochi¬ 
nach przyjm^ dwie sily alianckie. Na 
polnoc od 17 rownoleznika mialy bye 
to wojska Kuomintangu (chinski rz^d 
nacjonalistyczny Czang Kaj-szeka). 
Poludniow^, strategieznie wazniejsz^ 
cz?sc kolonii francuskiej, zaj^c mia- 
la armia brytyjska z Birmy i Malajow. 
„Rz^dz^.cy” w Wietnamie od marca 
1945 marionetkowy wladca Bao Dai, 
tymezasem usun^l si? w cien, po pod- 
daniu si? Japonczykow w sierpniu 4 . 
Przeciwni powrotowi Francji do Azji 
Poludniowo-Wschodniej byli Amery- 
kanie. Nie popierali rowniez deklaracji 
Holandii o ch?ci ponownego obj?cia 
kontroli nad Holenderskimi India¬ 
na Wschodnimi - dzisiejsz^ Indone- 
zj^. Szybko okazalo si?, ze na polnocy 
Kuomintang nie radzil sobie z party- 
zantk^ komunistyezn^ Viet Minh. Do- 
datkowo oczywiscie, wzmocnieni ra- 
dzieck^. broni^ komunisci chinscy, 
stali si? wrogiem numer jeden i priory- 
tetem dla armii Czang Kaj-szeka. 

2. Flota wojenna Tajlandii, podobnie jak zreszt^ cale 
sily zbrojne tego kraju, stanowila ewenement w skali Azji 
Poludniowo-Wschodniej. Bior^c pod uwag? panstwa 
nie b^d^ce koloniami europejskich mocarstw jedynie Ja¬ 
ponia i Chiny dysponowaly podobnie zaawansowanymi 
technicznie wojskami (oczywiscie w odpowiednio wi^k- 
szej skali). W koncu II wojny swiatowej tajskie lotnictwo 
mysliwskie bronilo swojego nieba przed nalotami ame- 
rykanskimi skierowanymi na cele japonskie w okupo- 
wanych Indochinach. W pozniejszym okresie Tajlandia 
stala si? wiernym sojusznikiem Stanow Zjednoczonych 
w trakcie tzw. Wojny Wietnamskiej i udost?pniia szereg 
baz amerykanskim silom zbrojnym w latach najwi?ksze- 
go nat?zenia dzialan zbrojnych. 

3. Na tych terytoriach w okresie pozniejszej I Wojny 
Indochinskiej oraz tzw. Wojny Wietnamskiej miejsco- 
wa ludnosc w zdecydowanej wi?kszosci po stronie Fran¬ 
cji i USA, a przeciwko Viet-Minh. Wynikalo to ze struk- 
tury etnieznej tych terenow, zlozonej z mozaiki gorskich 
plemion, nieufnych wobec hegemonii Wietnamczykow. 

4. Nalezy podkreslic, ze Wielka Brytania i USA za- 
kladaly duzy udzial rz^du chinskiego Czang Kai Sze- 
ka w odzyskaniu kontroli nad terytoriami okupowa- 
nymi przez Japonczykow. Mozna nawet zaryzykowac 
stwierdzenie, ze to duze zaangazowanie sil i srodkow 
wojsk Kuomintangu na poludnie od chiriskiej grani¬ 
cy w ogromnym stopniu przyezynilo si? do okrzepni?- 
cia komunistow w Chinach i w rezultacie dose szybkiego 
uporania si? z nacjonalistami. 
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Tymczasow^ wladz$ nad polnoc- 
cz^sciq. kraju obj^c mial wojskowy 
kontyngent Alianckiej Komisji Kon- 
troli, pod nazw^ L^dowe Sily Alianc- 
kie w Indochinach Francuskich (ang. 
Allied Land Forces French Indochi¬ 
na , ALFFI, przyp. aut.). Zgrupowa- 
nie to budowano wokol elitarnej hin- 
duskiej 20. Dywizji Brytyjskiej Armii 
Imperialnej. Dowodc^ zostal brytyj- 
ski general-major Douglas D. Gra- 
cey. Kiedy ostatecznie, 2 wrzesnia 1945 
roku, podpisano na pokladzie Misso¬ 
uri akt kapitulacji Cesarstwa Japonii, 
alianckie spadochronowe grupy me- 
dyczne natychmiast zrzucono bezpo- 
srednio w znajduj^cych si$ w Indochi¬ 
nach japonskich obozach jenieckich 
dla Aliantow. W nast^pnej kolejnosci 
w Sajgonie zjawila siq forpoczta ALF¬ 
FI, dla zorganizowania Kwatery GIow- 
nej Gracey a. 11 wrzesnia, z Bangkoku 
via Birma, przebazowano na poludnie 
Wietnamu sily ALFFI, rowne mniej 
wi^cej wzmocnionej brygadzie piecho- 
ty. W Sajgonie przywital tych zolnierzy 
przedziwny widok wci^z uzbrojonych 
Japonczykow, wespol z wietnamskimi 
nacjonalistami i komunistami. Francu- 
zi przebywali juz od 6 miesi^cy w miej- 
scach internowania, a ich administrcja 
ulegla kompletnemu rozkladowi. 

Sam Gracey przybyl na miejsce 13 
wrzesnia. Nalezy podkreslic, ze w tym 
czasie mniej wi^cej Flo Chi Minh i jego 
glowny dowodca wojskowy Vo Nguyen 
Giap, w mi^dzyczasie zareagowali wkro- 
czeniem do Sajgonu i Hanoi. Ogloszo- 
no powstanie Wietnamu niepodlegl^ 
republikq. (nie mylic z Republika Wiet¬ 
namu, czyli oficjaln^ nazw^ Wietna¬ 
mu Poludniowego). Krok ten mial ra- 
czej znaczenie czysto propagandowe, 
Viet Minh bowiem dysponowal zale- 
dwie 10 000 bojownikow w skali cale- 
go kraju. Na poludniu Wietnamu jed- 
nak Viet Minh nie kontrolowal sytuacji 
wsrod lokalnej populacji. Wiele nacjo- 
nalistycznych i antykomunistycznych 
ugrupowan wietnamskich nie chcialo 
czerwonego sztandaru nad Sajgonem. 
Doszlo wiqc do powaznych zamieszek 
wraz z bezposrednim zagrozeniem lot- 
niska Tan Son Nhut. Brytyjczycy zmu- 
szeni byli ponownie rozdac brori jedy- 
nej zdyscyplinowanej i zorganizowanej 
sile bfd^cej do dyspozycji - Japonczy- 
kom. Natychmiast tez uwolniono ko- 
lonialnych zolnierzy armii francuskiej 
ktorzy, wraz z przybylym w mi^dzy- 


czasie 5. Pulkiem Piechoty Kolonialnej 
(zreorgazniowanym z uciekinierow na 
terenach kontrolowanych przez Czang 
Kaj-szeka i uzbrojonym przez Amery- 
kanow), stworzyli podstawy ponow- 
nej militarnej obecnosci Francji w In¬ 
dochinach 5 . 21 wrzesnia Gen. Gracey 
wydal rozkaz o wprowadzeniu prawa 
wojennego na terenie ponizej 16 Row- 
noleznika (granica stref kontrolowa¬ 
nych przez chinskich nacjonalistow 
i ALFFI, przyp. aut.). 

Na dzien 23 wrzesnia wyznaczo- 
no datf opanowania ostatnich kilku 
miejsc w Sajgonie obsadzonych przez 
Viet Minh. Okolo 1000 francuskich 
zolnierzy w zasadzie pokojowo usu- 
n^lo Wietnamczykow z zajmowanych 
przez nich stanowisk. Nie obylo si$ bez 
niewielkiej wymiany ognia, ze stratami 
wynosz^cymi 2 Francuzow zabitych. 
W nocy z 24 na 25 wrzesnia niekon- 
trolowany tlum wietnamskich nacjo¬ 
nalistow (nie b^dacych pod rozkazami 
Viet Minhu), zaatakowal Francuzow 
w wielu miejscach Sajgonu jednocze- 
snie. Wynikiem byla masakra glownie 
ludnosci cywilnej, wsrod ktorej wiele 
kobiet i dzieci z mieszanych malzenstw 
francusko-wietnamskich zostalo bru- 
talnie zamordowanych. W przeci^gu 
dnia 25 wrzesnia Gurkowie wchodz^cy 
w sklad ALFFI odparli atak na lotnisko 
Tan Son Nhut, nie byli jednak w sta- 
nie zapobiec zniszczeniu glownego pla- 
cu targowego. Przez kolejne dni Bry¬ 
tyjczycy i Hindusi prowadzili typow^ 
kampani^ miejskiej partyzantki prze- 
ciwko Viet Minh. Przy czym ALFFI 
stanowilo zgrany konglomerat, wcze- 
sniej wchodz^cy w sklad zaprawionej 
w tego typu operacjach alianckiej gru¬ 
py walczijcej z Japonczykami w Birmie, 
Viet Minh wci^z uczyl si$ wojennego 
rzemiosla na szerokq skalf. 

5 pazdziernika 1945 w Sajgonie wy- 
l^dowal kontrowersyjny francuski ge¬ 
neral Leclerc 6 . Wraz z nim, na czele 
tak zwanej Grupy Marszowej, slynny 
potem z roznych powodow pulkow- 
nik Massu. Ich glownymi zadaniami 
byly w kolejnosci: przywrocenie wla- 
dzy Francji nad Sajgonem i poludniem 
kraju, remilitaryzacja Tonkinu (polnoc 
kraju) i przej^cie Hanoi od przebywaj^- 
cych tarn Chinczykow Czang Kaj-sze¬ 
ka. Dopiero na szarym koricu zaklada- 
no nawi^zanie kontaktu i ewentualne 
negocjacje z Ho Chi Minhem. W tam- 
tym okresie w Wietnamie przebywa- 


ly juz duze francuskie jednostki, jak 9. 
Dywizja Piechoty Kolonialnej. 10 paz¬ 
dziernika Wietnamczycy zlamali nie- 
pisany rozejm, atakuj^c brytyjskich sa- 
perow na wspomnianym lotnisku Tan 
Son Nhut. Wi^kszosc z zaatakowa- 
nych zgin^la. Repatriacja Japonczykow 
do ojczyzny, w swietle niemoznosci za- 
pewnienia pelnej kontroli nad lotni- 
skiem, stan^la pod znakiem zapytania. 

Sily Gracey'a zacz^ly tymczasem na- 
bierac zakladanego ksztaltu. Pierw- 
szy czlon ALFFI tworzyla zatem 80. 
Brygada Piechoty dowodzona przez 
brygadiera D.E. Thomsona; drugim 
skladnikiem stala si$ przybyla 17 paz¬ 
dziernika 100. Brygada Piechoty bry¬ 
gadiera C.H.B. Rodhama; sklad alianc- 
kiego zgrupowania uzupelnila 32. 
Brygada Piechoty. Ta ostatnia jednost- 
ka wyparla Viet Minh z polnocnych 
przedmiesc Sajgonu - Go Vap i Gia 
Dinh, przy wydatnej pomocy wl^czo- 
nego do niej elementu zmechanizo- 
wanego (samochody pancerne) z 16. 
Hinduskiego Lekkiego Pulku Kawa- 
lerii. Nieco wczesniej, bo 13 pazdzier¬ 
nika, pol^czone oddzialy uzbrojo¬ 
nych ad hoc przez ALFFI Japonczykow 
i Hindusow ponownie zwarly si§ z Viet 
Minhem na lotnisku Tan Son Nhut. 
Czolowki wietnamskie dotarly na 
okolo 300 m od wiezy kontrolnej, za- 
nim zatrzymal a nast^pnie odrzucil ich 
kontratak wyst^puj^cych w bardzo za- 
skakujqcym sktadzie sojusznikow. Viet 
Minh poniosl w tamtym czasie pro- 
porcjonalnie duze straty, id^ce w set- 
ki zabitych. Z tego 80 zolnierzy zgin$- 
lo w potyczce z Japonczykami w Dalat. 
Kolejne wi^ksze starcie mialo miejsce 
w Phu Lam (bylej japonskiej Kwate- 
rze Glownej w Sajgonie). Wci^z uzbro- 
jeni byli okupanci obronili koszary, 
usmiercaj^c ponad 100 Wietnamczy¬ 
kow. W „wyzwoleniu” Phu Lam z ob- 


5. 5 Pulk Piechoty Cudzoziemskiej bazowai na state 
w Indochinach, od chwili powstania w 1930. Bazy 5REI 
znajdowaly si? glownie w delcie Rzeki Czerwonej 

6 . Kiedy w ostatnich dniach II Wojny Swiatowej 
Leclerc dowodzil 2 Dywizj 4 Zmechanizowan^ armii De 
Gaulle a, doszlo do nieslawnego incydentu w Bad Rie- 
chenhall. W r?ce Wolnych Francuzow wpadlo 13 fran¬ 
cuskich zolnierzy 33 Dywizji Grenadierow Pancernych 
SS „Charlemange” i LVF (Ochotniczego Legionu do 
Walki z Bolszewizmem). Na pytanie Leclerca dlacze- 
go zdradzili kraj, walcz^c w niemieckich mundurach, 
francuscy SS-mani odpowiedzieli, ze widz^ Lecler¬ 
ca w tej samej sytuacji, jako ze wyst?puje w mundurze 
amerykahskim. Praktycznie cala armia Wolnej Fran¬ 
cji wyposazona byla w amerykanskie sorty munduro- 
we. Cala trzynastka, na rozkaz rozsierdzonego genera¬ 
te, zo state rozstrzelana natychmiast po tej „konwersa- 
cji”, bez s^du polowego. 
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L^dowanie komandosow marynarki, Annam 1950 rok. Fot. Marine Nationale 


l^zenia Viet Minhu wzi^ly tez udzial 
pododdzialy francuskie. 

25 pazdziernika zdobyto jedyny 
w calej kampanii dowod na bezposred- 
nie wczesne zaangazowanie radziec- 
kich „doradcow” w szeregach armii 
Ho Chi Minha. Japonczycy pojmali na 
patrolu w okolicy Thu Dau Mot ofice- 
ra Armii Czerwonej. Cenn^ „zdobycz” 
przekazano w r^ce pplk. Cyryla Jarvi- 
sa (dowodcy 1/1. Batalionu Gurkow 
w Thu Dau Mot, przyp. aut.). Okazalo 
si$, ze Rosjanin zjawit siq w rejonie po 
samodzielnej podrozy az z Chin. Dal- 
sze proby jego przesluchania spalily 
na pane wee. W obec tego Brytyjczycy 
wydali wi^znia nieslawnej francuskiej 
tajnej polieji Surete. Nie dziwi wi$c, ze 
znikn^l on potem bez sladu z kart hi- 
storii. 29 pazdziernika 1945 roku po- 
wolano »grup£ uderzeniow^” ALFFI, 
pod nazw^ „Gateforce” („Grupa Bra- 
ma”, przyp. aut.). „Gateforce ” dowo- 
dzone bylo przez pplk. Gatesa, na co 
dzien z 14/13 Batalionu Strzelcow Po- 
granicznych (ang. 14/13. Frontier For¬ 
ce Rifles). Oprocz grupy zmotoryzowa- 
nej (nieocenione hinduskie samochody 
pancerne z 16. Pulku), wl^czono pie- 
chot$ hindusk^, artyleri^ oraz caly 
batalion Japonczykow. Rozgromi- 
li oni Viet Minh na wschod od Sajgo- 
nu w Xuan Loc. Poleglo az okolo 160- 
190 partyzantow wietnamskich, w tym 
caly pluton zaskoezony przez Japon- 
czykow w trakeie treningu. 

W listopadzie przyszedl czas na 
spotkanie z przeciwnikiem wzmoc- 
nionym japonskimi dezerterami. Jak 
widac element „azjatyckiej solidarno- 
sci” nie pozwalal Japoriczykom sluzyc 
tym, ktorzy ich pokonali, nie bylo na- 
tomiast przeszkod ze strony Viet Minh 
do wchloni^cia ch^tnych do pomocy, 
dobrze wyszkolonych zolnierzy Ar¬ 
mii Cesarskiej. W Long Kien, 18 listo- 
pada 1945, doszlo do pierwszej potyez- 
ki Gurkow z ALFFI z Viet Minhem 
i wspieraj^cymi ich »japs”. W tej lezqeej 
na poludnie od Sajgonu miejscowosci, 
wojsko Giapa przetrzymywalo fran- 
cuskich zakladnikow, ktorych Gurko- 
wie uwolnili uzywaj^c w trakeie ataku 
slynnych nozy kukri. 22 listopada Gur- 
kowie przy pomocy bazooki zdobyli 
stary francuski fort, ponownie doszlo 
do walki wr^cz ze zdeterminowanym 
Viet Minh. Ostatecznie nie znalezio- 
no zadnych zakladnikow, zabito mniej 
wi^cej 80 zolnierzy wroga. 


9 grudnia 1945 roku, uroczyscie 
przekazano kontrol^ nad polnocymi 
dzielnicami Sajgonu generalowi Val- 
luy’owi, z francuskiej 9. Dywizji Piecho- 
ty Kolonialnej. Zwalniaj^ca posterun- 
ki 32. Brygada Piechoty natychmiast 
udala siq na brytyjskie jeszcze Borneo. 
W ci^gu kilku dni nielatwej wspolpra- 
cy na linii CEFEO-ALFFI francuscy 
zolnierze (w szczegolnosci byli party- 
zanci „maquis ” z Europy) „wyroznili” 
siq wrogosci^ o podlozu rasistowskim 
wobec Gurkow i pozostalych zolnie¬ 
rzy poddodzialow hinduskich. Zaowo- 
cowalo to oficjaln^ skarg^, zlozon^ 
przez gen. Gracey a na r$ce gen. Lec- 
lerce’a, glownodowodz^cego CEFEO. 
Z koniecznosci jednak wpolpracowa- 
no w chwilach bezposredniego zagro- 
zenia. Kiedy na przyklad 11 grudnia 
1945 oddzialy Giapa otoezyly Fran- 
cuzow w Ban Me Thout, z opresji wy- 
bawily ich brytyjskie mysliwee Spitfi¬ 
re 273. Dywizjonu RAF, rozpraszaj^c 
atakiem z powietrza atakuj^cy Viet 
Minh. 3 styeznia 1946 roku doszlo 
do ostatniej wi^kszej bitwy brytyjsko 
-wietnamskiej. W Bien Hoa zaatako- 
wani zostali zolnierze wspomniane- 
go 14/13. BSP. Agresorami bylo oko¬ 
lo 700 czlonkow Viet Minhu, w tym 
200 swiezo przybylych z Polnocy do¬ 
brze wyszkolonych bojownikow, ma- 
j^cych za sob$ lata walk w Tonkinie. 
Przy pomocy umiej^tnie rozstawio- 
nych gniazd karabinow maszynowych 
14/13. BSP odrzucil Viet Minh, ktory 
pozostawil na polu walki 80 zabitych. 
Po stronie ALFFI zginql jeden zolnierz 
(!). Po tych wydarzeniach Viet Minh 


zacz^l unikac jakichkolwiek bojowych 
kontaktow z Brytyjczykami. 80. Bryga¬ 
da oddala wladz$ nad kontrolowanym 
przez ni^ terytorium Francuzom, zas 
100. Brygada wycofala siq z prowineji 
do samego Sajgonu. 

General Gracey opuscil Wietnam 
28 styeznia 1946 roku, w poczuciu do¬ 
brze wykonanego obowi^zku. Po jego 
odlocie pelnia wladzy przeszla na gen. 
Leclerce a, dowodcy CEFEO. 30 mar- 
ca 1946 roku na poklad transportow- 
ca ,ylslami ” weszly ostatnie brytyjsko - 
-hinduskie bataliony w Wietnamie. 
Pojedyncza kompania, wydzielona 
z 2/8. Batalionu Pendzabu, pozostala 
w kraju jako straz w Alianckiej Misji 
Kontrolnej w Sajgonie. 15 maja misj$ 
t^ rozwi^zano, co zakonczylo obec- 
nosc Brytyjczykow i innych wojsk 
z Imperium Brytyjskiego w Indochi- 
nach Francuskich. Duz^ ilosc sprzf- 
tu, jak samoloty Spitfire Mk VIII i Mk 
IX, przekazano armii i lotnictwu Fran- 
cji. Ogolem w trakeie tej malo zna- 
nej „Brytyjskiej Wojny Wietnamskiej” 
zgin^lo az 2700 zolnierzy Viet Minh (z 
tego 600 w starciach z Brytyjczykami, 
reszta z r^k powracaj^cych Francuzow 
i „pokonanych” Japonczykow), za cenq 
40 zabitych ze skladu ALFFI. 

W marcu 1946 roku Francuzi prze- 
j^li tez od nacjonalistycznych Chin- 
czykow kontrol^ nad polnocy kraju. 
Wielkim problemem Francji w calym 
okresie wojny byl transport powietrz- 
ny wojsk. Wydaje si$ to niemozli- 
we, ale w pierwszych latach konflik- 
tu uzywano do przerzutu zolnierzy 
„ciotki Ju”, czyli wyprodukowanych 
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we Francji Ju-52 (francuskie oznacze- 
nie Amiot AAC.l „Toucan”- „Tukan” 
). Pozniej ci^zar przej^ly C-47 Dako¬ 
ta”, a na samym koricu wojny dyspono- 
wano niewielkq liczb^ amerykanskich 
C-119 (maj^cymi dwukrotnie wi$k- 
szy udzwig niz C-47). Klopotem stal 
siq jednak brak wyszkolonych zalog. 
W trakcie obl^zenia Dien Bien Phu kil- 
ka C-119, desperacko potrzebnych dla 
dostarczenia pomocy walcz^cym, bez- 
czynnie rdzewialo wiqc na francuskich 
lotniskach. 

Powstanie CEFIO 

Korzeni CEFEO nalezy szukac w idei 
przerzucenia sit Wolnych Francuzow 
z baz w Afryce Polnocnej do Indochin, 
dla przygotowania podwalin do po- 
wrotu Francji w tamten region, wraz 
z pozytywnym dla sprawy aliantow 
rozwojem II Wojny Swiatowej. Prekur- 
sorem CEFEO byl C.L.I (franc. Corps 
Leger dCIntervention , Lekki Korpus In- 
terwencyjny). Pod dowodztwem gen. 
Rogera Blazota organizacja ta na nie- 
wielk^ skal^ starala siq skopiowac dzia- 
lalnosc brytyjskich „chinditow” w Bir- 
mie, walczqcych z Japonczykami do 
sierpnia 1945. Od 1941 w Indichinach 
dzialala francuska i pro-francuska 
miejscowa partyzantka, kontrolowa- 
na przez gen. Mordanta (pseud, bojowy 
„Narcisse”, przyp. aut.), ktory w tymze 
roku zjawil siq tam przerzucony z Eu- 
ropy. 4 listopada 1943 w Algierii Fran- 
cuskiej sformowano pierwszy oddzial 
500 ochotnikow, dowodzony przez 
pplk. Paula Huarda. Przerzucono ich 
nast£pnie do polnocno-zachodnich In- 
dii, celem przeszkolenia przez brytyjski 
Oddzial 136, wchodzqcy w sklad dale- 
kowschodniej delegatury SOE (, Special 
Operations Executive - Kierownictwo 
Operacji Specjalnych). W marcu 1944 
roku siatka C.L.I w Indochinach liczy- 
la juz 1349 zolnierzy (w tym 993 miej- 
scowych i 356 Francuzow), w tym 242 
w Laosie (195 z lokalnych lojalnych wo- 
bec Francuzow plemion i 47 Europej- 
czykow). Te sily po wygraniu wojny 
w Europie zasililo 60 czlonkow francu- 
skiego wywiadu wojskowego, oficjalnie 
ciqgle podleglych Oddzialowi 136, jako 
Section Indochine Francaise (Sekcja In¬ 
dochin Francuskich). 

Aby uwaznie sledzic rozwoj struk- 
turalny, ktory doprowadzil do prze- 
obrazenia francuskich sil interwencyj- 
nych w Indochinach w CEFEO, nalezy 


nie pogubic siq w siatce iscie encyklo- 
pedycznych skrotow i przeroznych 
podmiotow, w jakich Francuzi z le- 
gendarnym uwielbieniem biurokra- 
cji lubowali siq przez caly okres woj¬ 
ny o swoje dalekowschodnie kolonie. 
Wiosn^ 1945 roku postanowiono zre- 
organizowac istniej^ce glownie na pa- 
pierze FEFEO (Forces Expeditionnaires 
Francais d’Extreme-Orient - Francu¬ 
skie Sily Ekspedycyjne na Dalekim 
Wschodzie). Celem bylo wsparcie ope- 
rujqcego z Sajgonu gen. Gilberta Sa- 
battiera, dywizyjnego komendanta tak 
zwanych Francuskich Sil w Indochi¬ 
nach oraz wyzej opisanego po krotce 
C.L.I. 15 sierpnia 1945 roku nomina- 
cjq na dowodc^ CEFEO ( Corps Expe- 
ditionnaire Francais d’Extreme-Orient, 
Francuski Korpus Ekspedycyjny na 
Dalekim Wschodzie) otrzymal byly 
dowodca 2. Dywizji Zmechanizowanej 
gen. Leclerc. 

CEFEO podzielono, calkiem zresz- 
tq sensownie, biorqc pod uwag£ odr^b- 
ne zdania wyznaczone dla poszczegol- 
nych rodzajow wojsk, na czesc \qdowq, 
wodn^ oraz lotnictwo. Oczywiscie po- 
tem wspolpraca pomi^dzy osrodka- 
mi dyspozycyjnymi tych struktur byla 
daleka od wzorowej, co najdobitniej 
uwidocznilo si^ w trakcie katastrofy 
w Dien Bien Phu. Podzial CEFEO na 
roznych etapach wojny w Indochinach 
wygl^dal z grubsza nast^puj^co: 

Sily L^dowe na Dalekim Wschodzie 
(Forces Terrestres en Extreme-Orient: 
FTEO) 

• Forces Terrestres du Nord Vietnam 
(Sily L^dowe w Wietnamie Polnoc- 
nym: FTNV) 

• Forces Terrestres du Sud Vietnam 
(Sily Lqdowe w Wietnamie Poludnio- 
wym: FTSV) 

Sily Morskie na Dalekim Wschodzie 
(Forces Maritimes en Extreme-Orient: 
FMEO) 

• Direction Navale d'Extrerne-Orient 
(Kierownictwo Floty na Dalekim 
Wschodzie: DNEO) 

Sily Powietrzne na Dalekim Wscho¬ 
dzie (Forces Aeriennes en Extreme- 
Orient: FAEO) 

Lista dowodz^cych CEFEO na prze- 
strzeni lat obecnosci w Indochinach 
wygl^da zas nast^pujqco: 

Philippe Leclerc de Hauteclocque 
(1945-46) 

Jean Etienne Valluy (1946-48) 

Roger Blaizot (1948-49) 


Marcel Carpentier (1949-50) 

Jean de Lattre de Tassigny (1950-51) 
Raoul Salan (1952-53) 

Henri Navarre (1953-54) 

Paul Ely (1954-55) 

Pierre Jacquot (1955-56) 

Tytulem wprowadzenia do pozniej- 
szej, zasadniczej czqsci artykulu, na¬ 
lezy kilka slow poswi^cic „wodnemu” 
elementowi CEFEO. Slow kilka nalezy 
siq uczestnictwu francuskiej floty, lot- 
nictwa morskiego oraz flotylli rzecz- 
nych w wojnie indochiriskiej. Szcze- 
goln^ uwag$ nalezy zwrocic tu na tzw. 
„oddzialy brunatnej wody” czyli ma- 
rynark$ srodl^dow^. 

W Tonkinie do rozszerzonej dzia- 
lalnosci »Dinassaut” („Divisions na- 
vales d’assaut”) warunki stwarza- 
la delta Rzeki Czerwonej, podobnie 
Mekong w Kochinchinie. Jesli chodzi 
o Annam, tam rozmiary uzywanych 
srodkow transportu rzecznego ogra- 
niczaly liczne mielizny. Oprocz mary- 
narki franctiskiej, w tworzenie rzecz- 
nych oddzialow zaangazowane byly 
trzy odr^bne gal^zie armii: transpor- 
towy, inzynieryjny i zmechanizowany. 
W 1948 Korpus Transportowy zamo- 
wil w USA, a scislej mowiqc w kwater- 
mistrzostwie armii amerykariskiej na 
Filipinach, 50 plywajqcych ci^zarowek 
typu DUKW. Po nieudanych testach 
zarzucono jednak korzystania z tego 
sprz^tu. Od 1951 roku „koniem robo- 
czym” Dinassaut staly siq lodzie LCM, 
w najrozniejszych wersjach, niektore 
po uzbrojeniu zakwalifikowano nawet 
jako mojiitory 7 . 

Juz w 1945 roku, wraz z lqdowaniem 
pierwszych jednostek CEFEO, w Indo¬ 
chinach znalazla siq kompania piecho- 
ty morskiej, rozbudowana nast^pnie do 
rozmiarow brygady (Brigade Marine 
d’Extreme-Orient : Dalekowschodnia 
Brygada Morska). Ostatecznie utwo- 
rzono 10 Dinassaut , z biegiem wojny 
mialy one ogromne strategiczne zna- 
czenie, zarowno we wspieraniu dzialan 
l^dowych, jak i w ewakuacji rannych 
i utrzymywaniu porz^dku w strefie 
przybrzeznej francuskich posiadlosci. 
Co do floty francuskiej, po stanowiqcej 
osobn^ historic epopei konfliktu z Taj- 
landi^ i czasow floty Vichy, sily jej roz- 


7. „Marynarka Brunatnej Wody”, jak powszechnie 
nazywano francusk^ flot? srodl^dow^ w Indochinach, 
uzywala ponad 20 roznych typow okr^tow desantowych, 
uzbrojonych statkow cywilnych, barek i przerobionych 
kutrow. 
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Vo Nguyen Giap przemawia do czlonkow Viet Minhu. Fot. Internet 


budowywano stopniowo, dzi^ki po- 
mocy USA pocz^wszy od zakoriczeniu 
wojny. W latach 1951-1954 przybralo 
to form£ oficjalnego programu popar- 
tego mi^dzyrz^dowymi umowami. Do 
Indochin skierowano tez w pazdzier- 
niku 1945 roku feralny - nigdy nie uzy- 
to go zgodnie z przeznaczeniem - lot- 
niskowiec Bearn . Sluzyl on jako okr$t 
transportowy CEFEO. Oprocz nie- 
go prezencj^ floty francuskiej wzmac- 
nialy pancernik Richelieu , kr^zowniki 
Gloire i Suffren oraz kilka mniejszych 
okr^tow. 

Francuskie lotnictwo morskie Ae- 
ronavale, dysponowalo na pocz^tku 
konfliktu glownie samolotami zdo- 
bytymi na Japonczykach. W pozniej- 
szym okresie dzi^ki pomocy Wiel- 
kiej Brytanii, ktora dostarczyla pewn^ 
ilosc morskiej wersji slynnych „Spit- 
fire’ow” (Supermarine „Seafire”) > 
oraz USA - glownego dostarczycie- 
la sprz^tu, francuskie lotnictwo mor¬ 
skie odgrywalo wazn^ rolq w konflik- 
cie. Wsrod typow otrzymanych z r^k 
amerykanskich nalezy wyroznic my- 
sliwce F6F „Hellcat”, Vought F4AU 
„Corsair” oraz maszyny SBD „Daun- 
tless” i lodzie lataj^ce „Catalina”. Ci$z- 
kie lotnictwo morskie reprezentowaly 
PB4-Y2 „Privateer”. Zanim zagl^bi- 
my si$ w struktur^ „Flotylli Brunat¬ 
nej Wody” oraz przedstawimy szcze- 
golowo sprz^t przez ni^ uzywany, pora 
poswi^cic nieco miejsca gospodarzom 
Indochin, zarowno przeciwnikom 
Francuzow,jak i lojalnym wobec nich 
Wietnamczykom. 

Owie strony medalu, Viet Minh i pro- 

francuscy tojaiisd 

Viet Minh stanowi do dzis podr^cz- 
nikowy wr^cz przyklad partyzant- 
ki. Poczatki tej organizacji byly jed- 
nak co najmniej skromne, zeby nie 
powiedziec, ze komunisci pocz^tko- 
wo mieli status organizacji niemal „ka- 
napowej”. Jesli Ho Chi Minh chcial 
„wyedukowac M wietnamskie masy 
w komunistycznym duchu, musial si$ 
pospieszyc. Powodem stala si$ ogrom- 
na inwestycja francuskiej administra- 
cji w edukacj^ w Wietnamie w latach 
1939-1944. W tym pierwszym roku je- 
dynie 450 000 Wietnamczykow ak- 
tywnie sif uczylo w szkolach srednich 
i uniwersytetach, z koncem wojny licz- 
ba ta wzrosla do 750 000. Plany wy- 
ksztalcenia nowej inteligencji w duchu 


„Marsylianki” spalily jednak na pa- 
newce. Juz w 1945 roku studenci Uni- 
wersytetu Hanoi byli w kr^gu organi¬ 
zacji, ktore zaapelowaly o utworzenie 
wietnamskiego niezaleznego ^Rz^du 
Jednosci Narodowej” pod przewodnic- 
twem Viet Minh. Ho Chi Minh i jego 
wyslannicy jednoczesnie ze wzrostem 
poparcia dla ich sprawy w miastach, 
wykonywali mrowcz^ agitacyjn^ „pra- 
c$ organiczn^” na prowincji. 

Kiedy w 1943 roku Ho Chi Minh 
zostal wybrany przez Chinczykow do 
zdobywania informacji wywiadow- 
czych w okupowanym przez Japonczy- 
kow Wietnamie, niemal natychmiast 
dezygnowal do dowodzenia partyzant- 
k^ komunistyczn^ przywodc^ oddzia- 
low „lesnych” w polnocnej prowincji 
Cao Bang - Nguyen Giapa. Jednocze¬ 
snie slaba wowczas terenowa struktu- 
ra Viet Minh zapewnila sobie lokal- 
ny sojusz z liderem uzbrojonych grup 
plemienia Tho - Chu Van Thanem. 
Region ten mial sluzyc jako baza wy- 
padowa Giapa przez nast^pne 6 lat. 
W grudniu 1944 „grupa akcji bezpo- 
sredniej” Viet Minhu nie przekraczala 
plutonu. 34 partyzantow dysponowalo 
2 rewolwerami, 17 karabinami powta- 
rzalnymi i 14 sztukami broni mysliw- 
skiej. W marcu 1945 roku, w momen- 
cie internowania wladz i wojska Vichy 
przez Japonic Giap mail juz pod bro- 
ni^ 1000 zotnierzy. Chaos spowodo- 
wany nadchodz^cym koncem wojny, 
a tym samym kresem wladzy Japonii 
na terenie Wietnamu, pozwolil Viet 
Minh do poznego lata 1945 opanowac 
w roznym stopniu powierzchni^ 6 pro¬ 
wincji gorskich, okreslanych wspol- 


nym mianem Viet Bac. Paradoksem 
stalo siq zaopatrywanie wojsk Giapa 
w tamtym okresie przez Amerykanow, 
jako potencjalnego zrodla do zaanga- 
zowania silnych wowczas w Wietna¬ 
mie wojsk japonskich. Pomi^dzy pod- 
daniem siq Japonczykow w sierpniu 
1945 a powrotem Francuzow do Hanoi 
w grudniu 1946 roku, Viet Minh prak- 
tycznie calkowicie przej^l kontrol^ nad 
Viet Bac. 

Cywilnym ramieniem Viet Minh 
(maj^cym teoretycznie demokratycz- 
ny status) staly siq komitety Wiet- 
namskiej Ligi Ocalenia Narodowe- 
go (wiet. skrot Cuu Quoc), powstaj^ce 
glownie w Viet Bac, a maj^ce przyci^- 
gn^c takze nie-komunistyczne ele- 
menty opowiadaj^ce siq za niepod- 
leglosci^ Wietnamu. W wioskach 
tworzono podstawowe ogniwa jedne- 
go z trzech elementow uzbrojonego 
Viet Minh. Kazda wies zobowi^zana 
byla do wystawienia w razie potrze- 
by oddzialu licz^cego 12 ludzi (samo- 
obrona lokalna - element pierwszy) 
oraz do oddelegowania kolejnych 5 do 
terytorialnych pododdzialow operu- 
j^cych w dalszej odleglosci od wioski 
(na terenie odpowiadaj^cym powia- 
towi lub kilku powiatom - element 
drugi). Trzeci element, b^d^cy w sta- 
nie formowania - tak zwany Chu Luc , 
byl regularn^ armi^, najblizsz^ swo- 
) 2 t struktur^ znanym nam sk^din^d 
partyzantom marszalka Tito z Jugo- 
slawii. W latach 1946-1949 trwal mo- 
zolny, ale doskonale zaplanowany 
proces tworzenia Chu Luc , ktory osta- 
tecznie w 1954 roku mial zaowoco- 
wac kl^sk^ Francuzow pod Dien Bien 
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Phu i calkowitym zwyci^stwem Viet 
Minh, konczqcym panowanie Fran- 
cji nad Indochinami. Do tego jednak 
droga byla daleka, Francuzi „krzepli” 
w swej determinacji zachowania kolo- 
nii w Azji Poludniowo-Wschodniej, 
a poparcie ludnosci dla Viet Minh 
poki co bylo dalekie od komfortu 
i wykladni maoistowskiej teorii woj- 
ny partyzanckiej, na ktorej opieralo 
si$ przywodztwo Viet Minh, z Ho Chi 
Minhem na czele. 

Francuskie wladze wojskowe i cy- 
wilne oczywiscie nie zamierzaly trak- 
towac Wietnamu - nazwy tej uzywal 
kolaborancki w stosunku do Japon- 
czykow „rz^d” Bao Daia - jako calosci. 
Zatem dalej rozrozniano Tonkin na 
polnocy, Annam w centralnej cz^sci 
Polwyspu Indochinskiego i poludnio- 
wq Kochinchiny, jako zupelnie odryb- 
ne jednostki administracyjne. Docho- 
dzily tez oczywiscie Laos i Kambodza. 
Wojna w tych ostatnich krajach to- 
czyla siy jednak praktycznie nieza- 
leznie od wydarzeii w Wietnamie. 
Strategicznie najwazniejsza byla Ko- 
chinchina i tam wlasnie wykorzysta- 
no najbardziej polityczne, etniczne 
i religijne roznice w skladzie ludno- 
sciowym francuskich Indochin. Na- 
wi^zano kontakt z sektq Cao Dai , dys- 
ponujqcq doskonale zorganizowan^ 
milicjq, licz^c^ 4500 ludzi. Wspolpra- 
cujqcy z Japonczykami do 1945 czlon- 
kowie Cao Dai , po wojnie umniejszali 
znaczenie tych bqdz co b^dz niefor- 
malnych stosunkow. Cao Dai wspol- 
pracowala bardzo krotko ze slabym 
na poludniu Viet Minh. W 1945 roku 
Cao Dai brala czynny udzial w nacjo- 
nalistycznych rozruchach w Sajgo- 
nie. To postawilo ich w pozycji naj- 
silniejszego antykomunistycznego 
ugrupowania na poludniu Wietnamu 
i zakonczylo jakiekolwiek uklady z ko- 
munistami Ho Chi Minh.W polowie 
1946 przywodca Cao Dai - Tran Qu- 
ang Vinh porozumial siy z Frdncuza- 
mi, organizujqc do poczqtku 1947 do- 
zbrojone we francuskq bron oddzialy. 
3300 bojownikow tworzylo trzon sil 
Cao Dai , zorganizowano ich w 55 lot- 
nych „brygad”. Dochodzilo do tego 
1500 czlonkow sekty w „grupach sa- 
moobrony” oraz 2500 „partyzantow 
Cao Dai ” w odleglych rejonach Ko- 
chinchiny. 

Hoa Hao - dysydencka sekta bud- 
dyjska, stala siy kolejnym elementem 


pomocniczych sil pro-francuskich 
od 1946 roku. Poczqtkowo Hoa Hao 
( wraz z Cao Dai , Binh Xuyen i Viet 
Minh) tworzyla Zjednoczony Front 
Narodowy. Hoa Hao nie wspolpra- 
cowala z Francuzami ,az do momen- 
tu egzekucji ich przywodcy Huynh 
Phu So, 16 kwietnia 1947 - z rqk Viet 
Minh. Po zakonczeniu II wojny swia- 
towej w 1945 Hoa Hao liczyla milion 
czlonkow, z 2000 milicjantami pod 
dowodztwem Ba Cut (zostanie zgilo- 
tynowany w 1956 z rozkazu dyktatora 
Wietnamu Poludniowego - Diema). 
W szczytowym momencie w dru- 
gie polowie 1947 roku, okolo 15 000 
uzbrojonych bojownikow Hoa Hao 
wspieralo armiy francuskq w Kochin- 
chinie. 

Binh Xuyen , w przeciwienstwie do 
quasi-religijnych ruchow opisanych 
powyzej, miala charakter organiza- 
cji kryminalnej, kontroluj^cej rynek 
przemytu narkotykow w Kochinchi- 
nie i nie tylko. Zamieszani we wspol- 
pracy z tajnq japonskq policjq Kent- 
petai, czlonkowie Binh Xuyen w 1945 
roku szybko dolqczyli do calego wa- 
chlarza pro-niepodleglosciowych 
ugrupowari w Wietnamie. Jesieniq 
1945 w niejasnej sytuacji w Sajgonie, 
Bien Xyuen zaangazowali siy w star- 
cia z Francuzami. Po smierci w trak- 
cie francuskiego nalotu przywodcy 
sekty - Ba Duonga, jego nastypca Bai 
Vien rozpoczql negocjacjy z francu- 
skim wywiadem wojskowym. Ustalo- 
no nieoficjalne strefy wplywow w Saj¬ 
gonie 16 czerwca 1948 roku. Bien 
Xyuen byli najbardziej znienawidze- 
ni przez Viet Minh, uwazano ich - nie 
bez elementow prawdy - za zwyklych 
bandytow. 

Od poczqtku nowych francuskich 
porzqdkow w 1945 roku, kolonizatorzy 
mogli liczyc na pokrewnq im religij- 
nie spolecznosc katolickq Wietnamu, 
liczqc^ ponad 1 700 000 osob. Katoli- 
cy mieszkali w osobnych dzielnicach, 
nalezaly do nich nawet cale miasta, jak 
Phat Diem. W prowincji Bentre, za- 
mieszkalej przez 400 000 katolikow, 
doszlo do zorganizowania „Brygad Ka- 
tolickich”. Zorganizowal je na wyspie 
An Hoa francuski kapitan Leroy, osiq- 
gajqc znakomite rezultaty, Podzieleni 
na 60-osobowe grupy katoliccy Wiet- 
namczycy sformowali Unites Mobi¬ 
les de Defense de la Chretiente (UMDB 
- Chrzescijariskie Mobilne Oddzia¬ 


ly Obrony). Ogolnie, francuska inicja- 
tywa organizowania lokalnego oporu 
wobec atakow Viet Minh, przyniosla 
dyskusyjne rezultaty. Wydaje siy jed¬ 
nak, ze uczestnictwo pomocniczych 
oddzialow wietnamskich po francu- 
skiej stronie przedluzylo obecnosc 
Francji w Indochinach. Dalo ponie- 
kqd falszywe poczucie „spelnienia mi- 
sji cywilizacyjnej” w starym, dobrym 
kolonialnym stylu, ktory nijak przysta- 
wal do rzeczywistosci drugiej polowy 
XX wieku. 

Prowadzqc opozniaj^ce negocja- 
cje z Viet Minh w metropolii, Francu¬ 
zi postanowili jednoczesnie oglosic po- 
wstanie „niepodleglej” Kochinchiny 8 . 
Stalo si^ to 1 czerwca 1946. Dla stro- 
ny wietnamskiej rewolucji bylo to pra- 
wie rownoznaczne z wypowiedzeniem 
otwartej wojny. Ho Chi Minh otwar- 
cie bowiem zapowiadal jednosc Wiet¬ 
namu. Francuzi oglosili w tym samym 
czasie autonomy Laosu i Kambodzy. 
W Laosie doszlo do walk we wrze- 
sniu 1946, konieczna byla interwencja 
francuskich spadochroniarzy, ktorych 
zrzucono nad Luang Prabang. 25 li- 
stopada 1946 roku, w okolicy lez^cego 
na polnocy kraju lotniska Cat Bi, Fran¬ 
cuzi zaangazowali si$ w bitw$ z wyj^t- 
kowo silnym w tej okolicy Viet Minh. 
Ostatecznie, po trzech dniach zaci$- 
tych walk, francuski dowodca wysto- 
sowal ultimatum do przedstawicieli 
armii Giapa. Po nieuzyskaniu odpo- 
wiedzi Francuzi dokonali pierwszego 
w tej wojnie aktu zastosowania odpo- 
wiedzialnosci zbiorowej. Stoj^ce na re- 
dzie portu Haiphong awizo francuskie 
Savorgnan De Brazza, otrzymalo roz- 
kaz ostrzalu sympatyzujqcych z Viet 
Minh dzielnic Hajfongu. Szacuje si$, 
ze glownie w wyniku pozarow wznie- 
conych po bombardowaniu pociskami 
zapalajqcymi, zgin^to nawet do 6000 
ludzi. 19 grudnia rozpocz^la si$ wiel- 
ka ofensywa, liczqcego juz okolo 50-60 
tysi^cy bojownikow Viet Minh na cele 
w Tonkinie (polnoc Wietnamu). Jed¬ 
nak wzmocnione sily francuskie od- 
parly wszystkie ataki i do wiosny 1947 
wyrzucily trzon Viet Minh poza chin- 
skq granic$. 

(ciqgdalszy nastqpi) 


S. Wladze Kochinchiny stanowity zal^zek pozniej- 
szego rz^du Republiki Wietnamu (tzw. Wietnam Poiu- 
dniowy). 
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Russel w ujfciu z 1957 roku. 
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 



Juz I wojna swiatowa w drugiej de- 
kadzie XX stulecia, wykazala strate- 
giczne znaczenie ofensywnych dzia- 
lan okr^tow podwodnych, co tylko 
potwierdzil przebieg kolejnego global- 
nego konfliktu, do jakiego doszlo na 
przelomie lat trzydziestych i czterdzie- 
stych. Post^p techniczny i technolo- 
giczny, ktory nast^pil w mi^dzyczasie 
znacznie zwi^kszyl mozliwosci bojowe 
okr^tow podwodnych, czyni^c z nich 
nader istotny, o ile nie najwazniej- 
szy element wojny morskiej. Zwalcza- 
nie zagrozenia ze strony operuj^cego 
pod powierzchni^ morza nieprzyjacie- 
la, stalo si§ bardzo istotnym zadaniem 
sit morskich, zwlaszcza w przypad- 
ku panstw, ktorych gospodarka uza- 
lezniona byla od szeroko rozumianych 
dostaw morzem. Transport ten oka- 
zal siq bowiem nader wrazliwy na pod- 
wodne zagrozenia. 

Konsekwencj^ takiego stanu rzeczy 
byty dziatania organizacyjne sprowa- 
dzaj^ce si$ mi^dzy innymi do tworze- 
nia szeroko rozbudowanego systemu 
konwojowego, ale przede wszystkim 
masowa budowa jednostek, ktorych 
podstawowe zadanie sprowadzalo si$ 
do zwalczania operuj^cego pod po- 
wierzchni^ morza nieprzyjaciela. Warto 
przy tym zaznaczyc, ze przez caly czas 
nast^powaly ewolucyjne zmiany we 


wspomnianej grupie jednostek eskor- 
towych. Najlepszym tego przykladem 
mogla bye Royal Navy, ktorej przypadl 
obowi^zek zabezpieczenia transportu 
morskiego obsluguj^cego wyspiarsk^ 
w koncu Wielk^ Brytani^. Brytyjczy- 
cy produkuj^cy masowo zrazu korwety 
typu „Flower”, a pozniej „River” i Ca¬ 
stle” (wg niektorych fregaty), pocz^w- 
szy od roku 1942 uzupelniali je fregata- 
mi typu „Loch”. Sytuacja w tej mierze, 
o ile nie liezye dostaw amerykanskiego 
Lend-Lease, nie ulegla zmianie do kon- 
ca II wojny swiatowej, a nawet bezpo- 
srednio po jej zakonezeniu. 

Wielka Brytania choc znalazla siq 
w gronie zwyci^skich mocarstw swia- 
towego konfliktu wyszla jednak z nie- 
go mocno oslabiona zarowno pod 
wzgl^dem ekonomieznym jak i poli- 
tyeznym, co spowodowalo, ze dawne 
Imperium zacz^lo juz mocno trzesz- 
czec w szwach. Znalazlo to rowniez 
swoje odbicie w szeroko rozumia- 
nej sferze militarnej obejmuj^cej Roy¬ 
al Navy. Z jednej strony flota dyspo- 
nowala jeszcze znaezn^ liczb^ okr^tow 
pozostalych po zakonezonej wojnie, 
a z drugiej brak niezb^dnych srod- 
kow finansowych uniemozliwil wdra- 
zanie nowatorskich koncepcji nowych 
w^sko wyspecjalizowanych jednostek 
eskortowych, ktore pozniej, bo dopie- 


ro w latach 50-tych doczekaly si$ reali- 
zacji jako fregaty ZOP „Whitby” (Typ 
12), fregaty plot. „Leopard” (Typ 41) 
oraz fregat wsparcia lotnictwa „Salis- 
bury” (Typ 61) 1 . 

Szybko jednak pojawilo si$ nowe za- 
grozenie, b^d^ce konsekwencj^ po- 
nownego zaognienia si$ sytuacji 
mi^dzynarodowej, zwanego eufemi- 
styeznie „zimn^ wojn^”, ktorego stro- 
nami stali si$ dotychczasowi „sojusz- 
nicy” z czasow swiatowego konfliktu. 
Z jednej strony Zwi^zek Radziecki 
z podporz^dkowanymi im „demolu- 
dami”, a z drugiej Stany Zjednoczone 
i zachodni swiat, w tym rowniez wcze- 
sniejsi wojenni przeciwnicy. 

B^d^cy w zasadzie klasycznym mo- 
carstwem l^dowym Zwi^zek Radziec¬ 
ki rozpocz^l jednak intensywn^ roz- 
budow$ (pytanie na ile efektywn^) 
swoich sil morskich, wsrod ktorych 
znacz^ce miejsce zaj^Iy okr^ty pod- 
wodne (co bylo mozliwe w duzej mie¬ 
rze dzi^ki specjalistom i dokumentaeji 
pozyskanym po rozgromieniu III Rze- 
szy). Swoje sily podwodne, dodajmy 
zrazu o nap^dzie klasycznym, Rosja- 
nie zamierzali wykorzystywac w glow- 
nej mierze na Oceanie Atlantyckim, co 

1. Wg Moore G., The BLACKWOOD Class, Type 14 
second rate frigates, „WARSHIP 2001-2002” pod red. 
Preston A, London 2002. 
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w jakims sensie naruszalo powstale po 
wojnie status quo. 

Taki stan rzeczy spowodowal, ze 
mimo trudnosci Director of Naval 
Construction (DNC) Royal Navy kon- 
tynuowal prace projektowo-konstruk- 
cyjne nowych wyspecjalizowanych 
okr^tow, koncentrujqc uwag£ mi^dzy 
innymi na ich ukladzie nap^dowym. 
Rozwazano wykorzystanie silnikow 
wysokopr$znych bqdz ukladu tur- 
bin parowych, stosowanego wczesniej 
na niszczycielach eskortowych typu 
„Hunt”. Te ostatnie probowano na- 
wet modernizowac do wersji szybkich 
fregat, nie osi^gaj^c jednak zadawa- 
laj^cych efektow. W zakresie uzbroje- 
nia skoncentrowano si$ na wyposaze- 
niu jednostek w wachlarz roznorodnej 
broni do zwalczania okr^tow podwod- 
nych przy rownoczesnej marginalizacji 
artylerii pokladowej ograniczonej rap- 
tem do 2 dzial kal. 40 mm. 

Nie od rzeczy jest rowniez zwrocenie 
uwagi na lawinowy wzrost cen plano- 
wanych okr^tow, ktore jeszcze w listo- 
padzie 1945 mialy kosztowac jednost- 
kowo 675,5 tys. £, by w 1949 osiqgn^c 
poziom 1100 tys.£ 2 Wzrost ten mial 
glownie charakter inflacyjny i wiq- 
zal si$ z trwalym oslabieniem brytyj- 
skiej waluty. W sumie jednak czynnik 
ekonomiczny byl istotnym elementem 
spowalniaj^cym rozwoj nowych jed¬ 
nostek w oslabionym wojnq. kraju, tym 
bardziej, ze wzorem wczesniej szych 
konfliktow wojennych nalezalo zakla- 
dac wzgl^dnie masowq ich produkcj^. 

Ostatecznie w lipcu 1949 zdolano 
skrystalizowac zalozenia taktyczno- 
-techniczne nowych fregat - wi^kszych 
Typu 12 oraz mniejszych specjalnych 
ZOP typu 14. Interesuj^cy nas typu 14 
mial posiadac wypornosc peln^ rz$- 
du 1300-1400 t oraz pr^dkosc okolo 
24 w^zlow, ktor^ zapewniala pojedyn- 
cza turbina parowa. Zasi^g mial sifgac 
4500 Mm przy pr^dkosci 12 w^zlow. 
Planowane uzbrojenie obejmowalo po- 
jedynczy miotacz pociskow pop „Lim- 
bo”, 4 wyrzutnie torped pop oraz po- 
dwojnie sprz^zone dzialo kal. 40 mm 
Bofors wraz z niezb^dnym wyposa- 
zeniem elektronicznym w postaci so- 
narow i radarow, zas zaloga liczyla 
160 marynarzy i oficerow. W oparciu 
o wspomniane parametry powstal 
wst^pny projekt, ktory zostal zaapro- 
bowany 26 pazdziernika 1949, staj^c 
si$ podstaw^ do dalszych prac. Jednym 


z istotnych wymogow postawionych 
przez Board of Admiralty wobec ko- 
lejnej wersji projektu w maju 1950 byla 
mozliwosc pokonania Oceanu Atlan- 
tyckiego przez jednostk^ bez koniecz- 
nosci uzupelniania po drodze paliwa. 

Nie udalo si$ przy tym jednak uzy- 
skac takich rozwiq.zan by za koszt bu- 
dowy pojedynczej wi^kszej jednostki 
powstawaly 2 mniejsze. Szacunkowy 
koszt wi^kszych mial wynosic 1100 tys. 
£, a mniejszych bagatela 875 tys. £. 

Realny konflikt zbrojny zagrazaj^- 
cy swiatowemu bezpieczeristwu, jakim 
okazala si$ tzw. „Wojna Koreariska” 
w poczqtku lat 1950-tych, spowodo- 
wal, ze fregaty ZOP typu 14, nazywa- 
ne ironicznie „korwetami III wojny 
swiatowej”, z uwagi na braki nowocze- 
snych eskortowcow mimo swych nie- 
doskonalosci, zostaly skierowane do 
produkcji, co oczywiscie nie oznacza- 
lo wcale ich automatycznego szybkiego 
pojawienia si$ w skladzie floty 

W Programie 1951/2 znalazly siq 
dwie pierwsze jednostki serii, a pozo- 
stalych 10 trafilo do kolejnego Progra- 
mu 1952/3. Jeszcze w roku 1951 zakla- 
dano wst^pnie, ze w kazdym z dalszych 
Programow 1954/5 oraz 1955/6 znajdzie 
siq po nast^pnych 10 ok r^ tow, mimo, ze 
nie do konca odpowiadaly one wymo- 
gom NATO. Realizacja programow zo- 
stala wstrzymana w grudniu 1953, bo- 
wiem wczesniej, bo 27 sierpnia tego 
roku strony podpisaly w Panmundzon 
zawieszenie broni wstrzymujq.ce, a de 
facto konczqce militarnq faz$ konflik- 
tu na Polwyspie Koreanskim. Wykona- 
nie Programow 1954/5 i 1955/6 zredu- 
kowano do jedynie 2 fregat w kazdym, 
by ostatecznie zrezygnowac z ich wyko- 
nania w roku 1956. 

Warto zwrocic uwag$, ze w roku 
1954 marynarka wojenna Indii zamo- 
wila w Wielkiej Brytanii 3 fregaty ZOP 
typu 14 dla wlasnych potrzeb. 

Ostatecznie rzeczywista budowa 
fregat ZOP w liczbie 12 jednostek zo- 
stala osadzona w Nowym Programie 
1951-52 (New Construction Program¬ 
me), zatwierdzonym 21 marca 1951. 
Pewne dzialania, z uwagi na faktyczny 
czas ich realizacji zostaly jednak pod- 
j$te juz wczesniej. I tak mi^dzy innymi 
we wrzesniu 1950 w zakladach John 
I. Thornycroft & Co. w Woolston, So¬ 
uthampton oraz J. Samuel White & Co. 
Ltd w Cowes na Wyspie Wight zamo- 
wiono silownie dla 2 pierwszych okrq- 


tow serii, tak by mozna bylo przystq- 
pic do ich montazu we wrzesniu 1952. 
Rownoczesnie w tym samym czasie za- 
mowiono w stoczni Yarrow & Co. Ltd 
w Scotstoun, Glasgow zamowiono do- 
kumentacj^ roboczq i rysunki nowych 
fregat ZOP typu 14, ktore zamierzano 
budowac wzorem wojennych korwet 
typu „Flower” i kilku stoczniach 3 . 

Nawiqzujqc do wczesniejszej brytyj- 
skiej tradycji nazewnictwa eskortow¬ 
cow jeszcze z okresu II wojny swia¬ 
towej - „Loch”, „Bay” czy „River”, 
pierwotnie w roku 1950 zamierzano 
nadac jednostkom nazw$ „Firth”, co 
w j^zyku polskim odpowiada odnodze 
morskiej. Pozniej zmieniono koncep- 
cj$ nadaj^c fregatom nazwiska zaslu- 
zonych dowodcow Royal Navy, glow¬ 
nie doby wojen napoleonskich, w tym 
mi^dzy innymi uczestnikow zwycif- 
skiej bitwy pod Trafalgarem. 

Umowy na budow$ 12 fregat ZOP 
typu 14 zawarto z pi^cioma brytyjski- 
mi stoczniami: 

• J. Samuel White & Co., Cowes, 
wyspa Wight oraz Yarrow & Co. Ltd, 
Scotstoun k. Glasgow - po trzy okr^ty; 

• John I. Thornycroft & Co. Ltd., 
Woolston k. Southampton; Alex Ste¬ 
phen & Sons Ltd, Govan k. Glasgow 
oraz Swan Hunter & Wigham Ri¬ 
chardson Ltd, Wallsend k. Newcastle - 
po dwa okr^ty. 

St$pk$ pod pierwsz^ jednostk^ se¬ 
rii - Duncan F 48, polozono na pochyl- 
ni stoczni J. Samuel White & Co. Ltd. 
W Cowes na Wyspie Wight w dniu 17 
pazdziernika 1952. 

Zamowienia ze strony Marynarki 
Wojennej Indii trafily do stoczni J. Sa¬ 
muel White & Co. Ltd. (dwa okr^ty) 
oraz Alex Stephen & Sons Ltd (jeden). 
Do ich realizacji przystqpiono jednak 
dopiero w polowie lat 50-tych, kladqc 
st^pk^ pod pierwsz^ z nich Khukri 29 
grudnia 1955. 

Podstawowe dane taktyczno-techniczne 

Kadlub 

Wypornosc standardowa fregat typu 
„Blackwood” wynosila 1180 t (wg in- 
nych zrodel jedynie 11001), a pelna od- 
powiednio 1456 t (14601), choc niekie- 
dy mowa jest rowniez nawet o 1535 t. 
Pozwalala na to dlugosc calkowita ka- 
dluba 94,5 m, a dlugosc w linii wodnej 
91,4 m. Szerokosc kadluba si^gala 10,1 

2. Wg Moore G. ( The BLACKWOOD... 

3. Wg Moore G., The BLACKWOOD... 
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Fregaty typu„Blackwood" 


Fregaty ZOP typu 14 „B!ackwood" 


Nazwa 

Nr burtowy 

Stocznia 

Nr budowy 

Potozenie stfpki 

Wodowanie 

Wejscie do stuzby 

Koszt budowy 

Wielka Brytania 

Blackwood 

F78 

Thornycroft 

4149 

14.9.1953 

4.10.1955 

22.8.1957 

1 769 000 £ 

Duncan 

F80 

4150 

17.12.1953 

30.5.1957 

21.10.1958 

1 960 000 £ 

Dundas 

F48 

White 

1969 

17.10.1952 

25.9.1953 

16.3.1956 

1 434 000 £ 

Exmouth 

F84 

1970 

24.3.1954 

16.11.1955 

20.12.1957 

1422 000 £ 

Grafton 

F51 

1971 

25.2.1953 

13.9.1954 

8.1.1957 

1 411 000 £ 

Hardy 

F54 

Yarrow 

2012 

4.2.1953 

25.11.1953 

15.12.1955 

1 449 000 £ 

Keppel 

F85 

2013 

27.3.1953 

21.8.1954 

6.7.1956 

1 506 000 £ 

Malcolm 

F88 

2032 

1.2.1954 

18.10.1955 

12.12.1957 

1 582 000 £ 

Murray 

F91 

Stephen 

638 

30.11.1953 

22.2.1955 

5.6.1956 

1 625 000 £ 

Palliser 

F94 

639 

15.3.1955 

10.5.1956 

13.12.1957 

1 620 000 £ 

Pellew 

F62 

Swan Hunter 

1829 

5.11.1953 

29.9.1954 

26.7.1956 

1 548 000 £ 

Russell 

F97 

1831 

11.11.1953 

10.12.1954 

7.2.1957 

1 581 000 £ 

Indie 

Khukri 

F149 

White 

1987 

29.12.1955 

20.11.1956 

15.7.1958 

b.d. 

Kuthar 

F146 

2000 

19.9.1957 

14.10.1958 

listopad 1959 


Kirpan 

F144 

Stephen 

655 

5.11.1956 

19.8.1958 

Mpiec 1959 



Stephen - Alex Stephen & Sons Ltd, Govan; Swan Hunter - Swan Hunter & Wigham Richardson Ltd., Newcastle; Thornycroft - John I. Thornycroft & Co. Ltd., Woolston; White - J. Samuel White & Co., Cowes; Yarrow - Yarrow & Co. 


Ltd., Scotstoun 



m (wg innych zrodel nawet 10,7 m), 
a maksymalne zanurzenie 4,7 m. 

Jednostki budowane na pochyl- 
niach z prefabrykowanych segmen- 
tow, co mialo stanowic przygotowanie 
do ewentualnej ich masowej produk- 
cji w razie wojny, posiadaly wysmukly 
i raczej niewielki kadlub, zwlaszcza, 
gdy uwzgl^dnimy fakt, ze wyposazono 
je w uzbrojenie pop analogiczne jak na 
wi^kszych fregatach typu 12 „Whitby” 
Prosta konstrukcja kadluba okazala 
si$ jednak zbyt delikatna do sluzby na 
otwartym oceanie. Aby zalagodzic ten 


niedostatek w latach 1958-1959 doko- 
nano niezb^dnego wzmocnienia jego 
konstrukcji 4 . Zabieg ten umozliwil 
w pozniejszym okresie wykorzystanie 
cz^sci okr^tow typu „Blackwood” do 
sluzby w ochronie rybolowstwa, mi$- 
dzy innymi na wodach Islandii. 

Skromne rozmiary kadluba oka- 
zaly si$ w praktyce jednym z istot- 
nych mankamentow fregat ZOP typu 
14, ktory utrudnial zarowno biez^- 
cq eksploatacj$ okr^tow jak i ewen- 
tualne modernizacje. Niewielkie po- 
mieszczenia mieszkalne, ogolnego 



Hardy w lewoburtowym uj^ciu z 1957 roku, ukazuje nam specyficzn^ lini^ kadluba. 



przeznaczenia jak i sluzbowe stano- 
wily problem w pracy zalogi, co wi$- 
cej na jednostkach tego typu z braku 
niezb^dnej powierzchni niemozliwe 
bylo zaokr^towanie jakiegokolwiek do- 
wodztwa zespolu czy grupy. Z dru- 
giej strony brak mozliwosci montazu 
w trakcie sluzby nowych elementow 
wyposazenia czy uzbrojenia uniemoz- 
liwial ich modernizacje a tym samym 
przyczynil si$ do skrocenia czasu ich 
efektywnego wykorzystania. 

4. Wg,Janes Fighting Ships 1971-72” pod red. Black¬ 
man R, London 1972 

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 









































































































Keppel w 1959 roku. Dobrze widac linie kadtuba cz^sci dziobowej oraz ksztaft nadbudowki. 


Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 




Fregaty ZOP typu 14 posiadaly ni- 
sksj nadbudowk^, co niew^tpliwie 
wplywalo na postrzeganie ich syKvet- 
ki. W przeciwienstwie do wczesniej- 
szych modeli okr^tow tej i podobnych 
klas, dysponowaly zamkni^t^ sterow- 
k^ zintegrowan^ z bryl^ nadbudowki, 
co mialo stanowic zabezpieczenie na 
wypadek zastosowania przez nieprzy- 
jaciela broni masowego razenia 5 . 

Zlokalizowane w nadbudowce po- 
mieszczenia mostka, centrali opera- 
cyjnej oraz pomieszczenia kontroli 
ASDIC posiadaly ochron^ przeciwo- 
dlamkow^ w postaci plyt stalowych. 

Siiownia 

Jednostki typu „ Blackwood” po dlu- 
gich deliberacjach obejmuj^cych tak- 


ze alternatywne zastosowanie silnikow 
wysokopr^znych, otrzymaly ostatecz- 
nie jako nap^d glowny pojedynczy 
zespol turbin parowych Y.100 syste- 
mu Parsons 6 z przekladni^ redukcyj- 
n^ o l^cznej mocy 15 000 KM. Turbiny 
poruszaly pojedynczy wal nap^dowy 
zakonczony srub^ nap^dow^ o 4 pio- 
rach i srednicy 3,66 m, wykonuj^c^ do 
220 obrotow na minut$. 

Jednosrubowy nap$d stanowil za- 
pewne nawi^zanie do rozwi^zania za- 
stosowanego na korwetach wojen- 
nej budowy typu „Flower” (po^niejsze 
brytyjskie eskortowce typow „Loch”, 
„Bay” czy „River” posiadaly juz nap$ 
dwusrubowy). Byl on niew^tpliwie 
prostszy w budowie, a co zatem idzie 
rowniez i tanszy, jednak w istotny spo- 


sob ograniczal wazn^ w dzialaniach 
niezawodnosc okr^tow. 

Par$ dla turbin o temperaturze 
454°C i cisnieniu roboczym 38,7 atm. 
dostarczaly 2 kotly parowe systemu 
Babcock 8c Wilcox, opalane paliwem 
plynnym. ' 

W trakcie prob odbiorczych pierwszy 
z oddanych do eksploatacji okr^tow, 
Hardy , osi^gn^l pr$dkosc 27,85 w$- 
zla przy mocy silowni 14 830 KM i 229 
obrotach sruby na minut^. W roczni- 
kach flot pr^dkosc maksymaln^ fregat 
Typu 14 okreslano zrazu na 27 w^zlow, 
a pr^dkosc morskcj na 24,5 w^zlow. 


5. Wg Moore G., The BLACKWOOD ... 

6. Jednostki Hardy i Keppel wyposazono w turbiny 
parowe projektu English Electric Co., a pozostale syste¬ 
mu Parsons. 

















* - J* 


Exmouth w nowej konfiguracji jako okr^t doswiadczalny nowej silowni ztozonej z turbin gazowych, uj§cie z 1974 roku. Z racji tego zabudo- 
wano tez nowy komin. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 


Pozniej parametry te ograniczono do 
25 i odpowiednio 22 w^zlow. 

Zapas paliwa wynosz^cy 275 t (a na- 
wet 300 t na okr^tach budowanych dla 
Indii) zapewnial zasi^g rz$du 4000 
Mm przy pr^dkosci ekonomicznej 
wynosz^cej 12 w^zlow 7 , choc niekto- 
re zrodla mowi^ o 4500 Mm, a nawet 
5200 Mm przy tej pr§dkosci. 

Mowi^c o ukladzie nap^dowym fre- 
gat ZOP typu 14 nalezy wspomniec, 
ze w wi^kszosci przypadkow zarowno 
turbiny jak i kotly parowe byly produ- 
kowane bezposrednio przez stocznie 
buduj^ce okr^ty. Wyj^tek stanowily 
4 jednostki, a mianowicie: 

• Pellew i Russell - wyposazone 
przez The Wallsend Slipway & Engine¬ 
ering Co. Ltd. z Wallsend-on-Tyne, 

• Grafton i Malcolm - wyposazone 
przez Parsons Marine Steam Turbine 
Co. z Wallsend-on-Tyne. 

Mowi^c o silowniach warto wspo¬ 
mniec rowniez o fakcie dotycz^cym 
okr^tu typu 14. Jesieni^ roku 1965 
Board of Admiralty podj^la dziala- 
nia w kierunku wdrozenia zast^pienia 
na cz^sci jednostek dotychczasowych 
turbin parowych turbinami gazowy- 
mi wywodz^cymi siq z silnikow stoso- 
wanych w lotnictwie. Jako przedmiot 
prob zostala wybrana fregata Exmo¬ 
uth na ktorej dzialaj^cy uklad nap^do- 
wy zast^piono 3 turbinami lotniczymi 
pracuj^cymi w systemie COGOG. Pro- 
jekt przebudowy zostal opracowany 
przez Yarrow-Admiralty Research De¬ 


partment we wspolpracy z Bristol Sid- 
deley Engines Ltd. 

Zastosowanie nowych turbin po- 
zwolilo na oszcz^dnosci wagowe, 
ulatwilo ich wyrnian^, spowodo- 
walo jednak koniecznosc budowy no- 
wego komina, o innym pot^zniejszym 
ksztalcie, umieszczonego blizej rufy by 
umozliwic nie tylko usuwanie spalin, 
ale rowniez pobieranie powietrza nie- 
zb^dnego do pracy turbin gazowych. 
Co wazniejsze prac^ nowej turbinowej 
silowni mozna bylo kierowac bezpo¬ 
srednio z mostka. 

Modernizacji, na najwi^kszej skie- 
rowanej do tych prac jednostce, doko- 
nano w dniach mi^dzy 10 lutego a 20 
lipca 1968 w HM Dockyard Chatham. 
W przedniej silowni Exmouth zamon- 
towano pojedynczj turbiny Rolls-Roy¬ 
ce Olympus TM1 o mocy 22.500 KM, 
a w tylnej 2 turbin Rolls-Royce Proteus 
Type 10M/533, kazda o mocy 3250 KM 
(l^czna moc 6500 KM) 8 . Uklad prze- 
kazujq.cy nap^d za pomoc^ przekladni 
na wal nap^dowy uniemozliwial row- 
noczesne wykorzystanie wszystkich 
turbin. W najwi^kszym uproszczeniu, 
turbina Olympus zapewniala wyso- 
kq. pr^dkosc, podczas gdy obie turbiny 
Proteus pr^dkosc ekonomicznq.. Row- 
noczesnie turbina gazowa opracowana 
przez Centrax Ltd. z Newton Abbot za¬ 
pewniala nap$d glownego generatora 
elektrycznego okr^tu 9 . 

Rozwi^zanie techniczne sprawdzo- 
ne na pokladzie Exmoutha zostalo 


w przyszlosci zastosowane na niszczy- 
cielach typu 42 (Sheffield) i fregatach 
typu 21 (Amazon). 

Uzbrojenie 

Zgodnie z zalozeniami projektowy- 
mi jednostki typu „ Blackwood” byly 
pierwszymi specjalistycznymi frega- 
tami ZOP Royal Navy, co oczywiscie 
mialo przelozenie na ich uzbrojenie, 
ktore na podstawowym zadaniem bylo 
zwalczanie podwodnego wroga. 

Podstawowym elementem uzbroje- 
nia przeciw okr^tom podwodnym byly 
2 miotacze rakietowych bomb gl^bi- 
nowych „Limbo” Mk 10 (A/S Mortar 
Mk 10 „Limbo”) kal. 305 mm. Kazdy 
z mozdzierzy posiadal 3 lufy z ktorych 
wystrzeliwal rakietowe bomby gl^bi- 
nowe o masie 181,4 kg, w tym glowica 
bojowa wypelniona Minolem o wadze 
94 kg. Zasi^g „Limbo” wynosil od 366 
m do 914 m, a jego obslug^ stanowi- 
lo 3 marynarzy. Waga kazdego z moz¬ 
dzierzy z etatowym zapasem amunicji 
wynosila okolo 36,6 t. Etatowy zapas 
amunicji kazdego z mozdzierzy wyno¬ 
sil 60 bomb gl^binowych, co pozwa- 
lalo na oddanie 30 salw. W lokaliza- 
cji celow podwodnych z uzbrojeniem 
wspolpracowal sonar typu 170. 


7. Wg,Jane’s Fighting Ships 1971-72” 

8. Wg Moore G, The BLACKWOOD ...,wg innych 
zrodel odpowiednio 23 200 KM oraz l^cznie 8500 KM, 
co zapewnialo pr^dkosc maksymaln^ 22 w^zlow, a 22 
w^zly pr^dkosc ekonomiczn^. 

9. Wg „Jane’s Fighting Ships 1967-68” pod red. 
Blackman R, London 1968 
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Fregaty typu „Blackwood 





Mozdzierze „Limbo” zostaly umiesz- 
czone na lewej oraz prawej burcie 
w cz^sci rufowej jednostek, przy czym 
ten na prawej byl blizej rufy, a na lewej 
blizej dziobu. 

Bior^c pod uwag$ fakt, ze uzbrojenie 
pop jednostek typu 14 stanowilo po- 
wtorzenie rozwi^zania zastosowanego 
na wifkszych, choc uniwersalnych fre- 
gatach typu 12 „Whitby”, czqsc ok tow 
serii 10 otrzymala rowniez 4 wyrzut- 
nie torpedowe kal. 533 mm dla torped 
pop. Dwie dwururowe, w pewnym sek- 
torze obrotowe (wychylne), wyrzutnie 
zostaly zamontowane na lewej i prawej 
burcie, na wysokosci komina. Wyrzut¬ 
nie byly przystosowane do uzycia tor¬ 
ped kal. 533 mm o nap^dzie elektrycz- 
nym Mk 20E Bidder o wadze 821 kg, 
w tym glowica bojowa 89 kg i dlugosci 
6,46 m. Zasi^g torped wynosil 10'000 
m, a pr^dkosc 20 w^zlow. 

Wyrzutnie nie posiadaly zapaso- 
wych torped, co uniemozliwiato ich 
ewentualne przeladowanie w trak- 
cie akcji. Wyrzutnie torpedowe jako 
element uzbrojenia zostaly zdemon- 
towane we wczesnych latach 60-tych 
z powodu niepowodzenia programu 
Bidder, podobnie jak to mialo miejsce 
w przypadku fregat innych typow * 11 . 

Fregaty ZOP typu 14 otrzymaly na- 
der skromne, w porownaniu z wcze- 
sniejszymi modelami, uzbrojenie 
artyleryjskie skladaj^ce si$ z 3 poje- 
dynczych dzial kal. 40 mm L/60 Mk 
7 Bofors, choc cz^sc zrodel wskazu- 
je, ze byl to wariant Mk 9. Dziala zo¬ 


staly rozmieszczone na lewej i prawej 
burcie w obr^bie dachu bryly nadbu- 
dowki oraz na pokladzie rufowym. To 
ostatnie zostalo zdemontowane jeszcze 
w latach 60-tych. 

Dziala wystrzeliwaly pociski o wa¬ 
dze 0,9 kg z pr^dkosci^ pocz^tkow^ 
880 m/s. Szybkostrzelnosc teoretycz- 
na do 120 wystrzalow/minut^ z lufy, 
w praktyce jednak znacznie nizsza. 
K^t podniesienia lufy w przedziale od 
-5° do +90° z pr^dkosci^ 55°/s. Teore- 
tyczny kj ostrzalu w plaszczyznie po- 
ziomej 360° z pr^dkosci^ przemiesz- 
czania lufy 50°/s, praktycznie jednak 
sektor ten uzalezniony byl od umiej- 
scowienia dziala. Dziala kal. 40 mm 
L/60 Bofors ustawione na dachu bry¬ 
ly nadbudowki mialy ten sektor moc- 
no ograniczony, w czym zgodne s^ 
wszystkie zrodla. Waga dziala na sta- 
nowisku bojowym 1,9811. Zapas amu- 
nicji dla dzial umieszczonych na nad- 
budowce wynosil 1488 pociskow na 
luf$, dla dziala rufowego odpowiednio 
288 sztuk 12 . 

Elektronika 

Okr^ty typu „Blackwood” zostaly 
wyposazone w radar nawigacyjny typu 
974 o mocy 7 kW, ktory zapewnial ob- 
serwacj^ powierzchni morza w pro- 
mieniu 25 Mm. Do wspolpracy z ar- 
tyleri^ pokladow^ kal. 40 mm sluzyl 
radar dozoru powietrznego typu 291 
o mocy 100 kW i zasi^gu 35 Mm. 

Realizacj^ podstawowych zadari fre¬ 
gat, jakimi bylo zwalczanie zagroze- 


nia ze strony podwodnego nieprzyja- 
ciela zapewnial zespol 3 sonarow, ktore 
wspolpracowaly z systemem „Limbo”. 
Byly to: 

• sonar Kelvin Hughes typu 162 - 
dozoru okr^znego z oplywk^ pod ka- 
dlubem, pracuj^cy na cz^stotliwosci 50 
kHz, 

• sonar Graseby typu 174 - podka- 
dlubowy, poszukiwawczy sredniego 
zasi^gu, 

• sonar Graseby typu 170 - podka- 
dlubowy, bliskiego zasi^gu wskazu- 
j^cy cele w bezposredniej wspolpra¬ 
cy z mozdzierzami rakietowych bomb 
gl^binowych „Limbo”. 

Znaczne rozbieznosci panuj^ wsrod 
zrodel co do liczebnosci zalogi fre¬ 
gat ZOP typu 14. W rocznikach Ja¬ 
ne’s Fighting Ships 1967-68” oraz Ja¬ 
nes Fighting Ships 1971-72” jest mowa 
o 140 osobach, w tym 8 oficerach 13 . We 
wczesniejszej publikacji Jane’s Figh¬ 
ting Ships 1959-60” liczebnosc zalogi 
jest znacznie skromniejsza i liczy rap- 
tem 111 osob, w tym 7 oficerow. Po- 
dobn$ liczb^ - 112 prezentuj^ rowniez 
niektore zrodla internetowe. 

Przebieg stuzby 

Fregaty ZOP typu 14 zacz^ly zasilac 
sklad Royal Navy pocz^wszy od grud- 


10. Byly to Blackwood, Duncan, Exmouth, Malcolm 
i Pattiseroku 

11. Wg Friedmana N, British Destroyers and Frigates 
- the Second World War and after, London 2006 

12. Wg Moore G., The BLACKWOOD ... 

13. Podobn^ liczb§ - 142 marynarzy i oficerow poda- 
je Moore.G, The BLACKWOOD ... 


Russel w drugiej pofowie lat 60-tych. Dobrze widoczne dziata kal. 40 mm po bokach masztu oraz oba gniotacze„Limbo"na rufie. Rufowe 
dziato kal. 40 m juz zdemontowano. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 














Blackwood podczas wizyty w Gdyni, 3-6 lipca 1961 roku. 


nia 1955 roku (Hardy), zas ostatni 
okr^t serii Duncan wszedt do sluzby 
w pazdzierniku 1958 roku Generalnie 
jednostki pelnily sluzby na wodach 
brytyjskich w oparciu o bazy w Port¬ 
land i Londondery w Irlandii Polnoc- 
nej, specjalizujqc si$ w dzialaniach 
przeciwpodwodnych. Okr^ty bazuj^- 
ce w Portland byly w znacznym stop- 
niu wykorzystywane do dzialan szko- 
leniowych. 

W zwiqzku z wybuchem tzw. Pierw- 
szej Wojny Dorszowej 14 jesieniq 1958 
roku cz^sc fregat zostala skierowa- 
ne do realizacji zadan zwi^zanych 


z ochronq rybolowstwa na wodach Is- 
landii w ramach Fishery Protection 
Squadron. 

Bior^c pod uwag$ relatywnie nie- 
wielkie gabaryty fregat typu „ Blackwo¬ 
od” utrudniajqce, by nie powiedziec 
uniemozliwiaj^ce powazniejsze mo- 
dernizacje czy przezbrojenia, jednost¬ 
ki po relatywnie bardzo krotkim czasie 
sluzby zostawaly poczqwszy od 1970 
sukcesywnie wycofywane i w konse- 
kwencji kierowane do kasacji. 

W najwi^kszym skrocie losy po- 
szczegolnych przedstawicieli typu 14 
potoczyly siq w nast^puj^cy sposob: 


Fot. Andrzej Rodziewicz 

Blackwood - Wchodzil w sklad 20 th 
Frigate Squadron. W dniach 3-6 lipca 
1961 zlozyl (wraz z fregatq Puma typu 
„Leopard”) wizyty w Gdyni (okr^tem 
dowodzit LtCdr B. Salway, zespolem 
Cdr John Marriott). W ramach poby- 
tu zalogi okr^tow odwiedzily Wester- 


14. Pierwsza Wojna Dorszowa 1.9.1958-12.11.1958 
konflikt mi^dzy Island^ a Wielk§ Brytani^ w zwi^zku 
ze zwi^kszeniem przez wysp^strefy wyl^cznosci polo- 
wow z 4 Mm do 12 Mm. Brytyjczycy nadal kontynuowa- 
li polowie w tej strefie tyle, tylko ze pod oslon^ wlasnych 
okr^tow wojennych. Pozniej w latach 1970-tych nast^pi- 
la Druga i Trzecia Wojna Dorszowa. Arbitraz Mi^dzyna- 
rodowego Trybunalu Sprawiedliwosci w Hadze nie roz- 
wi^zal konfliktu, ktory ostatecznie uregulowano dopie- 
ro w 1978 roku 


Blackwood i Palliser w rezerwie, Fareham Creek, Portsmouth, 26 wrzesnia 1975 roku. 


Fot. © Hartmut Ehlers 































Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 


Duncan w portretowym uj^ciu z maja 1964 roku. 


platte oraz aliancki cmentarz wojsko- 
wy w Malborku, zas grupa oficerow 
zlozyla wizytf samolotem w Warsza- 
wie. Brytyjscy marynarze rozegra- 
li rowniez mecz pilki noznej z WKS 
Flota Gdynia na stadionie Arki. Na- 
tomiast oba okr^ty zostaly odwie- 
dzone przez ok. 1,5 tys. mieszkan- 
cow Trojmiasta. W roku 1967 okrft 
zostal przeniesiony do Gosport (Por¬ 
tsmouth), gdzie do 1974 pelnil funk- 
cj$ portowej jednostki szkolenio- 
wej. W 1976 przeholowany do Troon 
w Szkocji, gdzie od 16 listopada pod- 
dano go zlomowaniu. 


Duncan - W latach 1958-1965 
(Pierwsza Wojna Dorszowa i poz- 
niej) pelnil funkcj^ flagowca Fishe¬ 
ry Protection Squadron. W sierpniu 
1960 roku eskortowal krolewski jacht 
Britannia. W 1964 roku uczestniczyl 
w otwarciu nowego mostu drogowego 
w Forth. W 1961 roku odwiedzil Nan¬ 
tes, w 1963 - Oslo i Reykjavik, a w 1965 
- Kopenhag^. W 1967 roku przeszedl 
remont w Rosyth Naval Dockyard. 
W 1967 oraz ponownie w 1970 roku 
uczestniczyl w Portsmouth Navy Days . 
Od 1970 roku w skladzie Portland Tra¬ 
ining Squadron, a nast^pnie od 1971 


portowy tender (stacjonarna jednostka 
szkoleniowa) w bazie HMS Caledonia 
w Rosyth. Zlomowany od lutego 1985 
w Medway * 

Dundas - W roku 1957 uczestni¬ 
czyl w realizacji filmu The Little Hut. 
Przydzielony do 2 nd Frigate Squadron 
w Portland, gdzie glownie zajmowal 
siq szkoleniem w zakresie zwalcza- 
nia celow podwodnych. 18 kwietnia 
1962 uratowal rozbitkow z niemiec- 
kiego statku Augustburg> ktory zatonql 
24 Mm na pd. od Nab Tower. W 1966 
udzial w Portsmouth Navy Days , a na- 
st^pnie 14-miesi^czny remont w Gi- 

Fot. © Hartmut Ehlers 


Smutna fotografia Exmoutha wykonana 14 kwietnia 1979 roku w Steel Supply (Western) Ltd, Neath. 




















































Malcolm podczas wizyty w Hamburgu, koniec lat 50-tych. Na wysokosci rufowego masztu widoczna dwururowa wyrzutnia torped kal. 
533 mm. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 
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braltarze do 21 czerwca 1968. W 1970 
udzial w uroczystosciach Silver Jubilee 
Fleet Review w Spithead. Zlomowany 
od kwietnia 1983 w szkockim Troon. 

Exmouth - Po kilkuletniej sluz- 
bie wytypowany jako jednostka eks- 
perymentalna w zakresie wykorzy- 
stania turbin gazowych jako nap$du 
glownego duzych jednostek nawod- 
nych. Po pracach modernizacyjnych, 
przebudowie i probach 5 czerwca po- 
wrocil do skladu floty. Rejs na Morze 
Srodziemne, gdzie w oparciu o baz$ 
na Malcie przeprowadzano roznorod- 
ne testy nowego nap^du. Odwiedzil 
rowniez Kret^. Powrot do bazy w Cha¬ 


tham, a nast^pnie na Isle of Portland. 
Operowal w skladzie 2 nd Frigate Squ¬ 
adron w Portland. Wycofany z sluzby 
3 lutego 1979, od 9 lutego zlomowany 
w Swansea. 

Grafton - W okresie mif dzy stycz- 
niem 1957 a marcem 1963 roku 
w skladzie 2 nd Frigate Squadron 
w Portland, a nast^pnie remont 
w Portsmouth Dockyard. Kolejny 
przydzial to 20 th Frigate Squadron 
w Londonderry w Irlandii Polnoc- 
nej. W latach 1967 i 1968 uczestniczyl 
w Portsmouth Navy Days. W kwiet- 
niu 1969 wycofany ze sluzby, od 
wrzesnia 1970 hulk w Rosyth. Sprze- 


Keppel \ Paliser rezerwie, Portsmouth, 7 kwietnia 1975 roku. 


dany 7 grudnia 1971 i zlomowany od 
14 grudnia w Inverkeithing. 

Hardy - Poczqtkowo w skladzie 3 rd 
Training Squadron w Londonderry. 
W 1957 roku przesunifty do 2 nd Tra¬ 
ining Squadron w Portland. Kolej¬ 
ny przydzial to 20 th Frigate Squadron 
w Londonderry, a nast^pnie w 1967 
roku ponownie 2 nd Frigate Squadron. 
W tym roku uczestniczyl w Ports¬ 
mouth Navy Days , a w 1977 roku w Si¬ 
lver Jubilee Fleet Review. W sierpniu 
1977 przeniesiony do rezerwy (Stand¬ 
by Squadron). W dniu 3 lipca 1983 
roku zatopiony kolo Gibraltaru jako 
okr^t-cel po trafieniu pociskiem ra- 
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 





































Russel w ujfciu dziobowym, baza Portsmouth, 1972 rok. 


Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa 


kietowym „Exocet” w centrum dowo- 
dzenia, torped^ Mk 8 kal 533 mm, po- 
ciskiem rakietowym „Sea Skua” oraz 
licznymi pociskami artyleryjskimi kal. 
114 mm i 30 mm 15 . 

Keppel - Po zakonczeniu sluzby zlo- 
mowany od 27 kwietnia 1979 w Sit- 
tingbourne przez firm^ Liguria Mari¬ 
time Ltd. 

Malcolm - W czasie Pierwszej Woj- 
ny Dorszowej operowal na wodach is- 
landzkich, pocz^tkowo w oparciu 
o baz$ w Edynburgu, a nast^pnie Ro¬ 
sy th. Sprzedany na zlom 13 sierpnia 
1973, od 24 sierpnia zlomowany przez 
T. Ward & Co. Ltd. w Inverkeithing. 


Murray - W roku 1960 uczestni- 
czyl wraz z innymi jednostkami typu 
„Blackwood” w realizowanym w Port¬ 
land przez rezysera Normana Wisdom 
filmie The Bulldog Breed. Sprzedany 
na zlom 14 sierpnia 1970, wkrotce po- 
tem zlomowany przez Arnott Young & 
Co. (Shipbreakers) Ltd w Dalmuir. 

Palliser - W koricu lat 50-tych i po- 
cz^tku 60-tych w czasie Pierwszej 
Wojny Dorszowej oraz pozniej opero¬ 
wal na wodach islandzkich. Zlomowa¬ 
ny od 16 marca 1983 przez Deans Ma¬ 
rine w Neath. 

Pellew - W latach 1964-1965 odwie- 
dzil Calais, Kiloni^, Vlissingen, Cherbo¬ 


urg i Jersey. W 1965 roku w skladzie 2 nd 
Frigate Squadron w Portland. W tym sa- 
mym roku wzi^l udzial w Portsmouth 
Navy Days. Patronat nad okr^tem obj$lo 
miasto Teigmooth. Sprzedany na zlom 
26 kwietnia 1971, od 17 maja zlomowa¬ 
ny przez H. K. Vickers w Fleetwood. 

Russell - W roku 1957 w skladzie 2 nd 
Frigate Squadron w Portland. W stycz- 
niu 1958 roku przesuni^ty do Fishe¬ 
ry Protection Squadron. Uczestniczyl 
w Pierwszej Wojnie Dorszowej, a poz¬ 
niej rowniez operowal na wodach is¬ 
landzkich. W dniu 4 wrzesnia 1960 


15. Wg Moore G., The BLACKWOOD... 


Indyjski Khukri w pi^knym burtowym uj$ciu z wrzesnia 1958 roku na wodach brytyjskich. Ciekawe, ze fregata nie posiada jeszcze zamonto- 
wanych dziat kal. 40 mm, ktore zapewne montowano dopiero w Indiach. Fot. zbiory Hartmuta Ehiersa 





















Fregaty typu„Blackwood 
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roku doszlo w poblizu Westfjords do 
kolizji fregaty z islandzkim patrolow- 
cem JEgir. W dniu 12 listopada tego 
roku nastqpilo kolejne starcie z is¬ 
landzkim patrolowcem w obronie bry- 
tyjskiego trawlera lowiqcego w strefie 
wylqcznosci polowow. Po przebudo- 
wie w Rosyth jednostka dolqczyla do 
20 th Frigate Squadron w Londonder¬ 
ry. W roku 1966 fregata uczestniczyla 
w Portsmouth Navy Days. Sprzedany 
na zlom 1 lipca 1985, wkrotce potem 
zlomowany w Portsmouth. 

W porownaniu z brytyjskimi losy in- 
dyjskich fregat typu „Blackwood” oka- 
zaly siq jednak bardziej dramatyczne. 

Khukri - Jednostka wraz ze swy- 
mi blizniakami uczestniczyla w roku 
1961 w operacji „Vijay” (usuni^ciu 
Portugalczykow z ich posiadlosci na 
obszarze Indii, glownie Goa). Okr^t 
wchodzqc w sklad 14 th Frigate Squ¬ 
adron w ramach Western Fleet wziql 
udzial w wojnie indyjsko-pakistan- 
skiej roku 1971 (d-ca Cpt. Mahen- 
dra Nath Mulla). W dniu 9 grudnia 
(wg niektorych zrodel mialo to miej- 
sce o dzien wczesniej - 8 grudnia) 
w odleglosci 30 Mm od Diu (prowin- 
cja Gudzarat) na zachodnim wybrze- 
zu wykryl pakistanski okr^t podwod- 
ny Hangor (francuski typ „Daphne”, 
d-ca kmdr Ahmad Tasnim). Ten jed¬ 
nak okazal siq skuteczniejszy i tra- 
fil fregaty dwoma, wg innych zrodel 
trzema torpedami. Indyjski okr^t po- 
szedl na dno w czasie dwoch minut ze 
194 czlonkami zalogi, w tym 18 ofice- 
rami, na pokladzie 16 . 


Kirpan - Uczestniczyl w roku 1961 
w operacji „Vijay”, a nast^pnie w skla- 
dzie 14 th Frigate Squadron w wojnie in- 
dyjsko-pakistanskiej 1971 (d-ca Cdr. 
Rishi Raj Sood). W dniu 9 grudnia 
roku bezposrednio po zatopieniu Khu¬ 
kri jednostka podj^ta dzialania w celu 
wykrycia i zniszczenia podwodnego 
nieprzyjaciela. Wynik okazal siq jed¬ 
nak odwrotny, bowiem pakistanski 
okr^t podwodny Hangor odpalil torpe¬ 
do ktora dosi^gla fregaty powoduj^c jej 
powazne uszkodzenie. Do bazy okr$t 
zostal odholowany przez Karchall. Po 
remoncie jednostka powrocila do sluz- 
by. 19 sierpnia 1978, gdy utworzono In¬ 
dian Coast Guard, Kirpan znalazl siq 
wsrod okr^tow przekazanych nowemu 
rodzajowi sil zbrojnych przez mary- 
nark^ wojenn^. Otrzymal nowy numer 
burtowy 32. Na poczqtku lat 80-tych 
z okr^tu zdemontowano sonar i uzbro- 
jenie ZOP. Wycofany w roku 1987. 

Kuthar - Uczestniczyl w 1961 roku 
w operacji „Vijay”. Wchodzil w sklad 
12 th Frigate Squadron w ramach We¬ 
stern Fleet i bral udzial w wojnie indyj- 
sko-pakistanskiej 1971 roku (d-ca Cdr. 
U.C. Tripathi). W roku 1978 przekaza- 
ny w sklad Indian Coast Guard (numer 
burtowy 31), wycofany w roku 1988. 

Podsumowanie 

Fregaty ZOP typu 14 nad ktorych 
projektem pracowano przez okres po- 
nad 5 lat, zostaly mowiqc ogl^dnie 
przeintelektualizowane. Starano siq 
w nich pol^czyc dose rozbiezne ce- 
chy, a mianowicie wyspeejalizowanie 


i niskie koszty produkeji. Okr^ty oka- 
zaly siq w praktyce zbyt delikatne, co 
oznaczalo, ze efektywnie mogly ope- 
rowac wlasciwie jedynie na wodach 
brytyjskich, a nie przestrzeniach oce- 
anow. Dzialania na wodach islandz- 
kich zwiqzane z ochronq rybolowstwa 
spowodowaly konieeznose niezb^d- 
nego wzmocnienia konstrukcji ich ka- 
dluba. Zreszt^ jego niewielkie gabaryty 
utrudnialy by nie powiedziec uniemoz- 
liwialy ich modernizacj^ i przezbroje- 
nie. Efektem tego byl nader oczywisty, 
relatywnie krotki, cz^sto raptem kil- 
kunastoletniej czas sluzby operacyjnej 
fregat typu „Blackwood”. Pozniej jed- 
nostki zostaly wycofane ze skladu flo- 
ty i skierowane tak naprawd^ do zadan 
pomocniczych bqdz do kasaeji. 

Reasumujqc typ „Blackwood” nie 
sprawdzil siq w praktyce, co niestety 
nie nalezalo do rzadkosci, gdy przyj- 
rzymy siq Royal Navy lat 1950-tych. • 
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Nazakoftcienie artykulu portretowe ujfcie indyjskiago Kuthar z sierpnia 1959 roku. Rbwntez brak uzbrojetila artyteryjskiego. 

Fot.zbiory Hartmuta Ehlersa 
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Krasnodar w burtowym uj$cki. 

Fot. Mike Lennon 



Piervrae jednostki kosmianej ftoty 
ijejhistoria 

Od drugiej polowy lat 50-tych XX 
wieku w 2SRR szybko rozwijala si$ tech- 
nologia kosmiczno-rakietowa. Dziesi^t- 
ki instytutow bralo udziai w projekto- 
waniu i testowaniu prac o tej tematyce. 
Do kontroli lotow obiektow kosmicz- 
nych stworzono kompleks dowodz^- 
co-pomiarowy, zawieraj^cy Centrum 
Kontroli Lotow i duz$ siec naziem- 
nych stacji sledzenia. Jednak w celu za- 
pewnienia ci^glej l^cznosci statkow 
kosmicznych z Ziemi^, w dowolnym 
czasie, terytorium kraju bylo za male. 
Obliczenia balistyczne wykazaly, ze 
na przyklad, od 15-16 dziennych obro- 
tow satelity wokol Ziemi, tylko 6 prze- 
chodzi przez wszystkie strefy radio- 
wego zasi^gu z terytorium ZSRR. 
Z koniecznosci powstalo zadanie 
stworzenia morskich plywaj^cych sta¬ 
cji sledzenia. W zwi^zku z tym w jed- 
nym z podmoskiewskich instytutow 
naukowo-badawczych zapocz^tko- 
wano tematyk^ opracowania i skon- 
struowania plywaj^cego centrum sle¬ 
dzenia, przeznaczonego do udzialu 
w prowadzeniu pomiarow na akwe- 
nach oceanicznych podczas startow 
statkow kosmicznych i sond mifdzy- 
planetarnych. 


W krotkim okresie czasu (kwie- 
cien-maj 1960 r.), skierowano pytania 
o wynajem statkow Ministerstwu Ma- 
rynarki Wojennej i przeksztalceniu je 
w plywaj^ce stacje pomiarowe. Byly 
to parowce Czarnomorskiej Zeglu- 
gi Morskiej Krasnodar i Woroszylow , 
jeszcze przedwojennej budowy i nowo 
zbudowany parowiec Dolinsk Baltyc- 
kiej Zeglugi Morskiej. Przebudowa 
statkow byla prowadzona bezposred- 
nio podczas cumowania w portach 
handlowych w Odessie i Leningra- 
dzie. Kazda z jednostek zostala wy- 
posazony w dwa zestawy stacji radio- 
telemetrycznych „Tral”, zdolnych do 
odbierania i rejestrowania dziesi^tkow 
parametrow z pokladow obiektow 
kosmicznych. Do tego czasu, stacje 
te instalowano tylko w samochodo- 
wej wersji, do zmodyfikowania ich 
do warunkow morskich nie bylo cza¬ 
su. W zwi^zku z tym, nadwozia samo- 
chodowe, z zainstalowanym na nich 
sprz^tem, ale oczywiscie bez podwo- 
zia, opuszczono do ladowni parowcow 
i tarn je mocowano. W oddzielnych la- 
downiach rozmieszczono benzynowe 
agregaty pr^dotworcze dla stacji. An- 
teny stacji radiotelemetrycznych zo- 
staly zainstalowane na gornych most- 
kach statkow. 


Nadchodz^ce starty sond (1960 r.) 
nie pozostawil czasu na dostaw$ innych 
urz^dzen, takich jak aparaty dokladne- 
go pomiaru czasu. A bez precyzyjne- 
go pomiaru czasu w systemie jednego 
czasu, nie moglo bye dokladnych po¬ 
miarow. Na mocy umowy z tworcami 
systemow kosmicznych, zdecydowa- 
no siq przestawic parametry powi^za- 
nych systemow pokladowych z system 
z dokladnosci^ do pot sekundy. Aby to 
zrobic, w pierwszej parze, wystarezylo 
uzyc dokladnych chronometrow okr^- 
towych z wykorzystaniem krotkofa- 
lowki radiowej R-250. Z pomocq tego 
niezawodnego odbiornika bieg okr^to- 
wego chronometru dokladnie powisp 
zano z glownymi oznaezeniami swia- 
towego jednolitego czasu. W sklad 
personelu przeznaczonego do pracy 
w warunkach zagranieznego plywa- 
nia, skierowano doswiadezonych spe- 
cjalistow. Byli oni zdolni, w zmniejszo- 
nej ilosci, zabezpieczyc seanse l^cznosci 
nieodpowiednimi do morskich warun¬ 
kow srodkami technicznymi. 

W swoj pierwszy rejs jednostki ply- 
waj^cego kompleksu sledzenia wyszly 
1 sierpnia 1960 roku. Bez uwzglfd- 
niania zalogi, kazda wyprawa sklada- 
la si$ z 10 osob. Prawie wszyscy z nich 
byli pracownikami podmoskiewskiego 
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4 Naukowo-Badawczego Instytutu Mi- 
nisterstwa Obrony. 

W ci^gu pierwszego czteromiesi^cz- 
nego rejsu na statkach byla wyprobo- 
wana technologia prowadzenia teleme- 
trii w warunkach oceanicznych. Prace 
nad waznymi startami pojazdow ko- 
smicznych nast^pily dopier o w nastcp- 
nym, drugim rejsie atlantyckiego ze- 
spolu, ktory rozpocz^l sic w styczniu 
1961 roku. 

W pierwszy rejs parowce Krasno¬ 
dar i Woroszylow (przemianowany 
w 1962 r. na Iliczewsk) wyszly z Odessy 
1 sierpnia 1960 roku. Dolinsk wyszedl 
z Leningradu pozniej (30 sierpnia), po- 
niewaz jego szybkosc byla poltora razy 
wyzsza od pr^dkosci dwoch pozosta- 
lych statkow. 19 wrzesnia jednostki 
przybyly do punktu wyznaczonego do 
sesji l^cznosci i rozpocz^ly szkolenia. 

Juz na samym pocz^tku pojawi- 
ly sic duze trudnosci w utrzymywa- 
niu kontaktu radiowego z naziemn^ 
obslug^ kierowania lotami kosmicz- 
nym. W niektorych okresach, pol^cze- 
nie bylo catkowicie zrywane z powodu 
zlych warunkow rozchodzenia sic fal 
radiowych. Musiano zamiast radiood- 
biornikow uzywac roznych stacji radio¬ 
wych, w tym radiostacji bazy Mirnyj 
na Antarktydzie. Naziemna aparatura 
telemetryczna, zainstalowana na stat¬ 
kach, nie zostala zaprojektowana do 
pracy w tropikach. W warunkach wy- 
sokiej temperatury i wilgotnosci cz^sto 
psula sic- Trudno bylo bez specjalnego 
sprz^tu przeznaczonego do warunkow 
tropikalnych, zrobic duz^ ilosc zdj qc. 
Podczas szkolenia zdobyto niezb^dne 
doswiadczenie i umiejctnosci w szyb- 


kim przekazie informacji, otrzymuj^c 
cenne wskazowki, ktore zamierzano 
wykorzystac w trakcie przebudowy in- 
nych jednostek. 

Pierwszy rejs trwal do listopada. 
W procesie szkolenia przecwiczono 
technologic przygotowania i przepro- 
wadzenia telemetrii na oceanie, jed- 
nak seansow l^cznosci z prawdziwy- 
mi obiektami nie przeprowadzono. 
Wszystkie trzy statki wrocily na Mo- 
rze Czarne - Dolinsk do Noworosyjska, 
Krasnodar i Woroszylow do Odessy. 

Druga wyprawa rozpoczcla sic 
w styczniu 1961 roku. Zblizal sic start 
pierwszej na swiecie sondy micdzypla- 
netarnej w kierunku Wenus. Parowiec 
Dolinsk udal sic do punktu w poblizu 
wyspy Fernando Po w Zatoce Gwinej- 
skiej, Krasnodar i Woroszylow znajdo- 
waly sic na trasie lotu stacji kosmicznej 
„Wenera-l” w poblizu rownika (3-7° 
szerokosci geograficznej poludniowej). 

Praca na oceanie odbyla sic 12 lutego. 
Punkty pomiarowe otrzymaly teleme- 
tryczne informacje ze stacji micdzypla- 
netarnej. Zdolnosc udanej pracy stacji 
pomiarowych znajduj^cych sic na P°~ 
kladzie statkow z obiektami kosmicz- 
nymi zostala potwierdzona w praktyce. 

W tym czasie zakonczono przygoto¬ 
wania do startu pierwszego statku ko- 
smicznego na swiecie z czlowiekiem 
na pokladzie. W centrum sterowania, 
podjcto decyzjc o znacznym zwicksze- 
niu strefy radiowidocznosci lataj^ce- 
go statku kosmicznego przez kompleks 
kieruj^co-sledz^cy. Do odbierania sy- 
gnalow telemetrycznych ze statku ko¬ 
smicznego mialy bye wykorzystane 
trzy morskie punkty pomiarowe, ktore 


znajdowaly sic na Oceanie Spokojnym 
oraz trzy morskie punkty pomiarowe 
na Oceanie Atlantyckim. Szczegolnie 
wazne, bylo otrzymanie na oceanie in¬ 
formacji telemetrycznych o czasie wl<p 
czenia i wyl^czenia napedu hamuj^ce- 
go oraz pracy pokladowych systemow 
podczas hamowania. 

Wyprawa jednostek Krasnodar , Wo¬ 
roszylow i Dolinsk byla powi^zana 
z seri^ lotow bezzalogowych statkow 
kosmicznych „Wostok”, ktore poprze- 
dzily rozpoczccie lotu Jurija Gagari¬ 
na. Podczas tych startow szczegolo- 
wo sprawdzano wszystkie pol^czenia, 
zwi^zane z wyniesieniem statkow ko¬ 
smicznych na orbitc> a takze w zarz<p 
dzaniu ich orbitalnym lotem i l^dowa- 
nia na Ziemi. 

12 kwietnia 1961 roku okretowe 
staeje pomiarowe, znajduj^ce sic na 
trasie kosmicznego lotu nad Atlan- 
tykiem i Oceanem Spokojnym, z po- 
wodzeniem otrzymaly informacje 
telemetryczne. Byly to informacje 
o pracach pokladowych systemow 
statku kosmicznego „Wostok”, i na- 
ukowe o stanie zycia kosmonauty. In- 
formaeja zostala przekazana do Cen¬ 
trum w odpowiednim czasie. Po raz 
pierwszy na swiecie zostal wykona- 
ny zalogowy lot kosmiezny. Od tego 
pamictnego dnia, juz ani jeden start 
sondy micdzyplanetarnej i zalogo- 
wych statkow kosmicznych nie zostal 
przeprowadzony bez udzialu punk- 
tow pomiarowych morskiego kom- 
pleksu kieruj^co-sledz^cego. 

Po pracy nad kontrol^ lotu zalogowe- 
go statku kosmicznego „Wostok”, statki 
Dolinsk, Krasnodar i Woroszylow po- 


Woroszyiow, pozniej przemianowany na Iliczewsk - najstarszy statek kosmicznej floty. Fot, Mike Lennon 
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wrocily do swoich portow. 

Z tych trzech statkow najdlu- 
zej w charakterze punktu po- 
miarowego plywal Dolinsk. 

Jego ekspedycyjne wyposa- 
zenie pomi^dzy naukowymi 
rejsami poddano moderniza- 
cji, bylo ono dla tego okresu 
rozwoju techniki kosmicznej 
w pelni nowoczesne. 

Podstawowe wymiary stat- 
ku badawczego Dolinsk: dlu- 
gosc 139,4 metrow, szerokosc 
17,7 m. Pelna wypornosc wy- 
nosila 8800 ton, zanurzenie 
- 7,0 m. Nap$d glowny - sil- 
niki wysokopr^zne o mocy 
6300 KM, pr^dkosc 15 w$- 
zlow, zasi^g plywania 16 000 
Mm. Zaloga jednostki liczy- 
la 42 ludzi, a naukowe 16 lu- 
dzi. Wyposazanie naukowo- 
-techniczne statku tworzyla 
stacja do przyjmowania, re- 
jestracji i analizy informa- 

cji telemetrycznych i nauko- „ .., . 

} , . 11 . Dolinsk w 

wych, sprz^t ujednolicania 

czasu, aparatura dalekich transmisji ra- 
diowych dla wymiany informacji z cen¬ 
trum kierowania lotem. 

Instrumenty pomiarowe statku pra- 
cowaly nieprzerwanie. Cz^sto nawet nie 
bylo czasu, aby zajsc do portow i uzupel- 
nic zapasy. W zwic^zku z tym w czerwcu 
1962 roku, podj^to decyzj$ o wydzieleniu 
do dyspozycji instytutu naukowo-ba- 
dawczego jeszcze jednego statku - zbior- 
nikowca Aksaj. Jego glownym zada- 
niem bylo dostarczenie paliwa i wody 
slodkiej do okr^towych punktow po- 
miarowych na oceanie. 


uj$ciu od dziobu. 


Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo ftota 


Zbiornikowiec posiadal jako na- 
pqd glowny silnik wysokopr^zny 
o mocy 2900 KM. Jego dtugosc wyno- 
sila 105,4 m, szerokosc 14,8 m, pelna 
wypornosc 5000 ton, zanurzenie 5,0 
m. Pr^dkosc - 14 w^zlow, zasi^g ply¬ 
wania - 10 000 Mm. Zaloga statku 39 
ludzi. Na Aksaju zainstalowano urz^- 
dzenia do odbioru i przetwarzania 
danych telemetrycznych oraz sprz^t 
do ujednolicania czasu. Do ich obslu- 
gi sluzylo 6 ludzi. Tak wi$c rownocze- 
snie z zaopatrzeniem statkow badaw- 
czych w wod$ i paliwo, Aksaj mogl 


przyjmowac informacje telemetrycz- 
ne z kosmosu. 

W pierwszy rejs Aksaj wyszedl z Ode- 
ssy 3 wrzesnia 1962 roku. Przeszedl 
przez Kanal Sueski oraz Morze Czer- 
wone na Ocean Indyjski i dalej obok po- 
ludniowego kranca Afryki, na Ocean 
Atlantycki. Po oddaniu paliwa i wody 
statkom badawczym i przeprowadzeniu 
serii seansow l^cznosci z kosmosem Ak¬ 
saj po 3 miesi^cach wrocil t^ sam^ dro- 
g 4 do Odessy. Rejs byl trudny, poniewaz 
przez caly czas zbiornikowiec napotykal 
gwaltowne sztormy. 



Fot. zbiory Anatolija Odajrtika 


Zbiornikowiec Aksaj w burtowym uj^ciu. 
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Ristna, kolejny statek kosmicznej floty. Fot. Mike Lennon 


Dolinsk, Krasnodar ; Iliczewsk i A&- 
saj prowadzily sluzby na oceanie w la- 
tach 1965-1973, zabezpieczaj^c starty 
zalogowych i bezzalogowych obiek- 
tow kosmicznych. W latach 1965- 
1966, w celu zast£|pienia Krasnodara 
i Iliczewska , przej^to nowe statki Rist¬ 
na i Biezica. 

Biezica miala wypornosc 17 000t. Jej 
glowne wymiary: maksymalna dlugosc 
155,7 m, maksymalna szerokosc 20,6 
m, zanurzenie przy pelnej wypornosci 
8,4 m. Pr^dkosc 15,6 w^zla, zabezpie- 
czal silnik wysokopr^zny o mocy 8750 
KM. Zasi^g plywania 16 000 Mm. Za- 
loga 44 ludzi, naukowa 16 ludzi. 

Glowne wymiary Ristny : maksy¬ 
malna dlugosc 105,8 m, szerokosc 
maksymalna 14,6 m. Przy pelnej wy¬ 
pornosc 6680 ton statek mial zanu¬ 
rzenie 6,5 m. Glowny nap^d - Diesel 
o mocy 3250KM. Pr^dkosc 13.5 w$- 
zlow, zasi^g plywania 8500 Mm. Zalo- 
ga 32 osoby, naukowa 12 osob. 

Kosmiczne systemy na Biezicy i Rist- 
nie skladaly siq ze stacji do odbioru, 
rejestracji i przetwarzania informa- 
cji telemetrycznych oraz naukowych, 
a takze sprz^tu ujednolicania cza- 
su. Stacje te zostaly unowoczesnio- 


ne w porownaniu do zainstalowanych 
na poprzednich statkach. Nowe, bar- 
dziej wydajne przetworniki pozwoli- 
ly zwi^kszyc ilosc pol^czen z Centrum 
Kontroli Lotow. Nowe statki wypo- 
sazone w urz^dzenia do klimatyzacji, 
wentylacji oraz poprawiono warun- 
ki chlodzenia urz^dzen. Wygodniej- 
sze staly siq takze pomieszczenia biu- 
rowe ekspedycji i znacz^co poprawila 
siq przestronnosc. W latach 1973-1977 
Dolinsk, Ristna i Biezica zostaly zwro- 
cone zegludze cywilnej i wykorzysty- 
wane byly jako statki towarowe. 

Ekspedycje statkow Krasnodar, Ili¬ 
czewsk, Dolinsk i Aksaj do 1963 roku 
formowano z pracownikow 4 Insty- 
tutu Naukowo-Badawczego Minister- 
stwa Obrony. Wzrost wymagan wo- 
bec kosmicznej aparatury spowodowal 
unowoczesnienie organizacji prac. 

Zgodnie z dyrektywq. Sztabu Gene- 
ralnego z dnia 26 listopada 1962 roku, 
od nast^pnego roku wszystkie pra- 
ce zwi^zane z tworzeniem ekspedycji, 
organizacji i przeprowadzeniem po- 
miarow zostaly przekazane komplek- 
sowi kierowniczo-badawczemu (jed- 
nostce wojskowej 32103), w ramach 
ktorej sformowano specjaln^ jednost- 


kq wojskowi 26179. Pozniej otrzyma- 
la nazw^ 9 samodzielny kompleks kie- 
rowniczo-pomiarowy (9. OM KIK) 
w ramach kompleksu sztabowo-po- 
miarowego. Byl on podporz^dkowany 
Centralnemu Zarz^dowi Srodkow Ko¬ 
smicznych (CZUKOS, od 1970 - GU- 
KOS) Ministerstwa Obrony ZSRR. 
Dowodci tej jednostki zostal miano- 
wany 26 kwietnia 1963 roku komandor 
W.G. Biezborodow, ktory pracowal na 
tym stanowisku do 1983 roku. Wszyst¬ 
kie ekspedycje mialy statut samodziel- 
nych jednostek wojskowych (Dyrekty- 
wa Sztabu Generalnego 314/1/00364 
ze stycznia 1973 roku). 

25 listopada 1966 roku przyj^to Roz- 
porzidzenie KC KPZR i RM ZSRR 
„0 zwi^kszeniu liczby plywaj^cych 
jednostek radiotelemetrycznego kom¬ 
pleksu MO ZSRR”. Zgodnie z tym 
Rozporzidzeniem liczby statkow pla- 
nowano powi^kszyc o 5 jednostek. 
W okresie od marca do czerwcu 1967 
roku, wszystkie pi$c statkow przyj^- 
to do sluzby. Zostaly przekazane przez: 

• Stocznia Baltycka przebudowa- 
la statek Gieniczewsk (projekt 595) na 
pierwszy morski punkt sztabowo-po- 
miarowy Kosmonawt Wladimir /Co¬ 


Dane taktyczno-techniczne 

Woroszyfow 

Krasnodar 

Dolinsk 

Aksaj 

Ristna 

Biezica 

Wypornosc 

3904 BRT 

4121 BRT 

88001 

50001 

66801 

17 0001 

Maksymalna dlugosc 

110,6 m 

113,69m 

139,4 m 

105,4 m 

105,8 m 

155,7 m 

Maksymalna szerokosc 

15,8 m 

16,43 m 

17,7m 

14,8 m 

14,6 m 

20,6 m 

Zanurzenie 

- 

6,88 m 

7m 

5m 

6,5 m 

8,4 m 

Mocglownegonap^du 

- 

- 

6300 KM 

2900 KM 

3250 KM 

■ 8750 KM 

Pr^dkosc 

12 w. 

12 w. 

15 w. 

14 w. 

13,5 w. 

15,6 w. 

Rok i miejsce budowy 

1924 Wlk. Brytania 

1925 Szwecja 

1959 Finlandia 

1961 Finlandia 

1963 NRD 

1963 Chersori 

Rok rozpocz^cia sluzby 

1960 

1960 

1960 

1962 

1966 

1967 

Rok wycofania ze sluzby 

1965 

1965 

1973 

1972 

1976 

1977 


¬ 
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Uniwersalny drobnicowiec PnV/neprowsfr typu„Po1tawa" Na kadtubie blizniaczego Gieniczewsk powstaf Kosmonawt Wtodimir Komarow. 

Fot. Mike Lennon 

dq.cq rol^ odegrali oficerowie CZU- 
KOS i naukowcy z 4 Instytutu Badaw- 
czo-Naukowego Ministerstwa Obrony. 

Ekspedycjami tych okr^towych kom- 
pleksow pomiarowych i radioteleme- 
trycznych dowodzili oficerowie jed- 
nostki wojskowej 26179. 

Jednostki OM KIK, pod flags* ZSRR, 
udawaly si$ w rejs pod przykryw- 
kq. jednostek zaopatrujqcych flot$ ry- 
backq. Czlonkowie ekspedycji zapisani 
byli w skladzie zatogi, a specjalistyczna 
technika nie byla wykazywana w for- 
mularzu jednostek. W wyniku takiej 

Kosmonawt Wfadimir Komarow w trakcie budowy w Leningradzie. Widoczny montaz kolistej osfony anteny radioteleskopu. 

Fot. grzecznosciowo Awiabaza 


marow (projekt „ Sirius”, glowny pro- 
jektant A.E. Michajlow); 

• Stocznia Wyborska przebudcfwa- 
la statki Kiegostrow i Morzowiec (pro¬ 
jekt 596) na okr^ty radiotelemetryczne 
(projekt „ Selena-1”, glowny projektant 
RS. Woznyj); 

• Leningradzka stocznia imienia 
Zdanowa przebudowala statki Borowi- 
czi i Niewel (projekt 596) takze na okr$- 
ty radiotelemetryczne (projekt „Sele- 
na-1” glowny projektant P.S. Woznyj). 

W organizacji prac nad przebudowq 
jednostek i wejscia ich do sluzby wio- 


tajemnicy wszelkie wejscia do portu 
mogly prowadzic do klopotow i pro- 
wokacji. Z tego powodu aresztowano 
wportach Iliczewsk , Ristna i Kiegostrow. 

W zwiqzku z tym, rozporzq.dze- 
niem Rady Ministrow ZSRR M4356 
od dnia 10 lipca 1967 roku wszystkie 
plywajq.ce punkty pomiarowe zosta- 
ly wlqczone w sklad ekspedycyjnej flo- 
ty Akademii Nauk ZSRR, zachowuj qc 
operacyjne podporzqdkowanie do- 
wodztwu Ministerstwa Obrony Od- 
dzialem Morskich Prac Ekspedycyj- 
nych Akademii Nauk ZSRR w latach 
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Drewnowiec Tajmyr typu „Wyteg rales". Na kadlubie takich iednostek powstaty 4 jednostki typu „Borowiczi i pozniej 4 typu „Kosmonawt 


Wtadislaw Wotkow". 

1951-1986, az do ostatnich dni swego 
zycia, nieustannie kierowal slynny ba- 
dacz Arktyki I. D. Papanin. 

O udziale tych statkow w pracach 
dotycz^cych rozwoju kosmosu i gor- 
nych warstw atmosfery, oglosil TASS 
18 czerwca 1967 roku. Na wszystkich 
statkach podniesiono proporzec Aka- 
demii Nauk ZSRR i we wszystkich sto- 
sunkach zewn^trznych z wladzami 
portowymi oraz pras^ zacz^to je na- 
zywac statkami badawczymi Akade- 
mii Nauk ZSRR. Rozporz^dzeniem 
Prezydium Akademii Nauk ZSRR 
z dniem 4 listopada 1970 roku w Od- 
dziale Morskich Prac Ekspedycyjnych 
zostal utworzona „Sluzba badan ko- 
smicznych” (SKI OMER AN ZSRR). 


Czlonkostwo w Akademii Nauk ZSRR 
byl jedn^ z osobliwosci sluzby wojsko- 
wej jednostki wojskowej 26179 i nakla- 
dalo na kazdego pracownika ekspedy- 
cji zwi^kszon^ odpowiedzialnosc. 

Zgodnie z uchwal^ KC KPZR i RM 
ZSRR z dnia 3 wrzesnia 1968 roku 
w okresie od 1970 do 1971 roku, weszly 
do sluzby jeszcze dwa morskie kom- 
pleksy pomiarowe: Akademik Sier - 
giej Korolow - zbudowany przez Czar- 
nomorsk^ Stoczni^ (projekt Canopus) 
wedlug projektu CKB „Czernomor- 
sudprojekt”, z glownym projektantem 
S. M. Kozlowem (flaga podniesiona 26 
grudnia 1970 roku) i Kosmonawt Ju- 
rij Gagarin , zbudowany przez Stocz- 
ni$ Baltyck^ (projekt „Phoeniks”) we- 


Fot. Mike Lennon 

dlug projektu CBK „Baltsudprojekt” 
z glownym projektantem D.M. So- 
kolowem (flaga podniesiona 14 lipca 
1971 roku). We wspolpracy przy two- 
rzeniu obu statkow uczestniczyly fir- 
my Ministerstwa Budowy Maszyn, 
Ministerstwo Komunikacji, Minister- 
stwo Przemyslu Stoczniowego i Mini¬ 
sterstwa Obrony. 

W latach 1975-1979 do sluzby przyj^to 
cztery statki badawcze typu „Kosmonaut 
Wtadislaw Wolkow”, zaprojektowane 
i zbudowane w Leningradzie (projekt 
1929 „ Selena-2”, z CKB „Baltsudopro- 
jekt”, glowny projektant B. P. Ardaszew). 

Pod koniec 1979 roku flota SKI 
OMER wyniosla 11 statkow, bazuj^- 
cych w Leningradzie i Odessie: 



Fot. grzecznosciowo Awiabaza 


Morzowiec w trakcie przebudowy w Wyborgu, 






Tj' f* 























































Duzy zbiornikowiec Geroi Bresta typu„Sofia". W oparciu o kadfub takiej jednostki zbudowano Kosmonawt Jurij Gagarin . Fot. Mike Lennon 


> w Odessie 

• Kosmonawt Jurij Gagarin - JW 30108 

• Akademik Siergiej Korolow - JW 
29508 

• Kosmonawt Wtadimir Komarow - 
JW 29466 

> w Leningradzie 

• Borowiczi - JW 300577 

• Kiegostrow - JW 40217 

• Morzowiec - JW 40215 

• Niewiel - JW 29480 

• Kosmonawt Wlqdimir Wolkow - JW 
49517 

• Kosmonawt Pawiel Bielajew - JW 
49504 

• Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij - 
JW 5994 

• Kosmonawt Wiktor Pacajew - JW 
59945 


Zarz^dzaniem tej pot^znej floty, ko- 
ordynacj^ jej dzialan z naziemnymi 
punktami i dowodzeniem zajmowal 
si^ sztab SKI OMER. Pierwszy naczel- 
nikiem SKI OMER (w latach 1951- 
1986) byl dwukrotny Bohater Zwi^zku 
Radzieckiego Iwan Dmitrijewicz Pa- 
panin. Pierwszym dowodc^ JW 26179 
(PTK, OPIK, 9-ty OM KIK, w latach 
1963-1983) byl komandor Witalij Gier- 
gijewicz Biezborodow. 

Statki kosmicznej fioty mialy cztery 
podstawowe zadania: 

1. Lqcznosc z zalogami statkow ko- 
smicznych. Aby kontrolowac poczy- 
nania zalogi, w celu wymiany in- 
formacji i przekazywania transmisji 
z orbity do Centrum Kierowania Lotu 
i kosmonautami, znajduj^cymi si^ na 


pokladach statkow kosmicznych, wy- 
magane byly kanaly slownego i radio- 
wego przekazu, a takze kanaly przy- 
j^cia i przekazu telewizyjnego obrazu. 
Wyposazone w stacji UKF i l^cznosci 
satelitarnej, jednostki SKI OMER byly 
w stanie utrzymac te kanaly. 

2. Zarzqdzanie. Statek kosmiczny 
umieszczony na orbicie, musi bye kie- 
rowany. Sterowanie moze odbywac si^ 
bez udzialu zalogi, automatyeznie, po- 
przez okreslony program, lub zdalnie 
sterowany przez wysylane komendy 
radiowe. Jednoczesnie takie komendy 
przygotowane w Centrum Kierowania 
Lotem byly retransmitowane na po- 
klad obiektu przez naziemne i morskie 
punkty pomiarowe. Tymi komendami 
korygowano orbity statku kosmiezne- 


Kosmonawt Jurij Gagarin w trakeie budowy w Leningradzie. 


Fot. Natan Mastowatyj, zbiory Anatolija Odajnika 
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Kosmiczna flota ZSRR i Rosji 



go i jego orientacj? w przestrzeni, wy- 
sylano impuls do l^dowaniu na Ziemi 
oraz wiele innych. Komendami na- 
ziemnymi sterowano tez wl^czenia 
i zmiany parama terow aparatury elek- 
tronicznej, wl^czano zapasow^ apara- 
tur? przy awariach. 

3. Pomiar trajektorii. Potrzebne byly 
pomiary trajektorii dla obliczania pa- 
rametrow orbity sondy i przewidy- 
wania jej ruchow, a w koniecznosci 
sterowanie jej lotem. Dla pomiaru tra¬ 
jektorii wykorzystywano dane uzy- 
skane z kilku punktow pomiarowych. 
Wazne bylo, aby miec dokladne wspol- 
rz?dne tych samych elementow. Mor- 
skie punkty pomiarowe byly w stanie 
wykonac zadanie pomiarow trajekto¬ 
rii dzi?ki systemom precyzyjnego po- 
zycjonowania i stabilizacji. 

4. Telemetria pomiaru. Teleme- 
tria - to odbior i przetwarzanie da- 
nych o stanie systemow znajduj^cych 
si? na pokladzie statku kosmicznego, 
o trybie ich pracy, zdrowiu kosmonau- 
tow itp. W procesie wchodzenia statku 
kosmicznego na orbity i kontrolowa- 
nia go podczas l^dowania lub przy- 
spieszeniu telemetrycznych kanalow 
na i z jego pokladu plyn^ informacje 
o czasie wl^czenia i wyl^czenia silni- 
ka oraz orientacji urz^dzenia w prze¬ 
strzeni. Dane telemetryczne w pol^- 
czeniu z wynikami obliczen trajektorii 
pozwalaly na wi?ksz^ kontrol? nad ru- 
chem statkow kosmicznych, na przy- 
klad bardziej precyzyjnie okreslic 


czas i miejsce jego l^dowania na Zie¬ 
mi. Poza stref^ widocznosci radiowej 
z Ziemi w nienormalnych lub awaryj- 
nych sytuacjach na pokladzie statku 
kosmicznego, mogl wystac komendy 
przygotowuj^ce do l^dowania w wy- 
znaczonym punkcie. 

Cala historia radzieckiego progra- 
mu kosmicznego byla scisle zwi^zana ze 
wsparciem „morskiej floty kosmicznej” 
Celem „wielkich” odeskich statkow 
bylo zarz^dzanie statkami kosmicz- 
nymi, trajektoriami i pomiarami tele- 
metrycznymi, wspieranie komunikacji 
z zalogami statkow kosmicznych i sate- 
litami. Zadaniem jednostek leningradz- 
kich - telemetria i wsparcie l^cznosci. 

W latach funkcjonowania SKI OMER 
jej statki badawcze pracowaly na oce- 
anach Atlantyckim, Indyjskim i Spokoj- 
nym. Przedmiotem ich prac byly wie- 
loletnie stacje orbitalne „Salut” i „Mir” 
statki kosmiczne „Sojuz”, „Sojuz-T”, 
„Sojuz-TM”, statki transportowe pro¬ 
gress”, liczne satelity (zarowno wojskowe 
jak i cywilne), satelity komunikacyjne, 
rozpoznania, systemy pozycjonowa- 
nia GLONASS, rakieta nosne „Energia” 
i wahadlowiec „Buran”. 

Wykonuj^c zadania zwi^zane z ba- 
daniem technologii kosmicznej, ta- 
kich jak bezzatogowy orbitalny samo- 
lot odrzutowy BOR-4 i wahadlowiec 
„Buran”, jednostki SKI OMER wspol- 
pracowaly z wyspecjalizowanymi 
okr?tami WMF ZSRR - okr?tami Pa- 
cyficznej Ekspedycji Hydrograficznej 


i okr?tami poszukuj^co-ratowniczy- 
mi Floty Czarnomorskiej WMF ZSRR. 
Obszary ich plywania obejmowa- 
ly Atlantyk, Ocean Indyjski i Pacyfik, 
a takze wiele morz srodl^dowych. Naj- 
cz?stsze rozmowy z kosmosem pro- 
wadzono z Polnocnego i Srodkowego 
Atlantyku, Zatoki Meksykanskiej, Mo- 
rza Karaibskiego i Morza Srodziemne- 
go. Mozna okreslic przyblizone grani- 
ce obszarow nawigacji: od szerokosci 
- 65° polnocnej do 60° poludniowej, 
a dlugosci - od 115° wschodniej do 85° 
zachodniej, od Islandii na polnocy do 
przyl^dka Horn na poludniu. 

Dla ekspedycji wychodz^cych z Ode- 
ssy typowa byl^ trasa: Odessa - ciesniny 
Bosfor i Dardanele - Morze Srodziem- 
ne - Ocean Atlantycki - Wyspy Kana- 
ryjskie - Kuba - Morze Karaibskie - Za- 
toka Meksykanska - polnocna cz?sc 
Oceanu Atlantyckiego. Dlugosc tej tra- 
sy to okolo 10 000 mil. 

Dla jednostek, wychodz^cych w rej- 
sy z Leningradu, typowa byla inna tras: 
Leningrad - Morze Baltyckie - Morze 
Polnocne - kanal La Manche - Ocean 
Atlantycki - Wyspy Kanaryjskie. Da- 
lej trasa rozwidlala si?: Zatoka Gwinej- 
ska - Ocean Indyjski (lub przez Kanal 
Sueski - Morze Czerwone); Srodkowy 
i Poludniowy Atlantyk - Ziemia Ogni- 
sta - Ocean Spokojny; Kuba. Najwi?ksza 
odleglosc wzdluz morskiej trasy od Le¬ 
ningradu wynosila ponad 10 tysi?cy mil. 
Podczas jednego rejsu statki przechodzi- 
ly zwykle okolo 30-40 tysi?cy mil. 

Fot. U.S. Navy 


Akademik SiergiejKorolew zbudowany w Nikofajewie. Fotografia z koncowego okresu sluzby. 























Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota 


Przykladem operacji kosmicznej flo- 
ty ZSRR na szerok^ skal? moze bye za- 
bezpieczenie 4dowania na Ziemi stat- 
ku „Sonda-5” w 1968 roku. 18 wrzesnia 
„Sonda-5” obleciala ksi?zyc i skiero- 
wala si? w strong Ziemi, a 21 wrze¬ 
snia l^dowala. O 16:00 wydano ostat- 
nie polecenie. Nadajnik telemetryczny 
musial odebrac impuls od programato- 
ra, nad biegunem poludniowym i prze- 
kazac informacj?, ktorq powinny prze- 
jqc statki badawcze, rozstawione na 68° 
dlugosci wschodniej, od Wysp Kergu- 
elena oraz pomi?dzy 50° szerokosci po- 
ludniowej i 12° szerokosci polnocnej, 
obok wyspy Sokotra. Na samym polu- 
dniu, obok Wysp Kergulena stal Nie- 
wiel. Na 66°48 J E i 31°33’ S dryfowal 
Borowiczi. WspoIrz?dne Morzowca to 
65°30’ E i 17°00’ S, a Biezicy - 58°08’ E 
i 11°24’ N. Statki badawcze wspolpraco- 
waly z okr?tami WMF. Cztery okr?ty 
sluzby poszukuj^co-ratowniczej - 7b- 
snolies , Wyborglies, Suzdaliec i Swirliec 
byly wyposazone w radio-techniczne 
srodki poszukiwan, smiglowce Ka-25, 
systemy podnoszenia na poklad wodu- 
j^cych sond, ich zamocowania i zabez- 
pieczenia. W sklad zwkjzku wchodzity 
rowniez okr?ty oceanograficzne Wa- 
silij Golownin, Siemion Diezniew , An - 
driej Wilkickij , Fiodor Litke , zbiorni- 
kowiec Hanoi , okr?t-baza Kotielnikow. 
Dzialaniami zespolu kierowal dowodca 
eskadry okr?tow ratowniezyeh kontr- 
admiral W.M. Leonienkow. Dla poszu¬ 
kiwan z powietrza wydzielono samolot 
Tu-95RC z Floty Polnocnej. W sumie 


w zabezpieczeniu poszukiwan i rato- 
waniu „Sondy-5” wzi?lo udzial oko- 
lo 20 jednostek floty. Rozmieszczono 
je wzdluz 68° poludnika, wzdluz pro- 
gnozowanej trajektorii spadku. Kazde- 
mu okr?towi przydzielono indywidual- 
ny obszar poszukiwania 300 x 100 mil. 

Do macierzystych portow jednost- 
ki floty kosmicznej powrocily w lu- 
tym 1969 roku, wczesniej pracuj^c 
nad bezzalogowym statkiem kosmicz- 
nym „Sojuz-2”, zalogowymi „Sojuz-3, 
-4 i -5”, wykonuj^c trzeci^ korekt? oraz 
zapewniaj^c odbior telemetrii z „Son- 
dy-6”, ktora przeprowadzila kontrolo- 
wane zejscie na terytorium ZSRR. 

„Pierestrojka” i pozniejszy upadek 
Zwi^zku Radzieckiego zadal zdecydo- 
wany cios niegdys pot?znej kosmicznej 
flocie. W 1989 roku rozwi^zano ekspe- 
dycj? „malych” statkow projektu He¬ 
lena-!”. W 1990 roku statki te sprzeda- 
no na zlom. 

W 1989 roku, wycofano ze skla- 
du OM KIK i sprzedano nowemu wla- 
scicielowi - „EKOS-Konwersja” statek 
badawezy Kosmonawt Wladimir Ko- 
marow. W 1994 roku statek zostal sprze- 
dany na zlom w Alang (Indie). W latach 
1991-94 powrocily ze swoich ostatnich 
rejsow pozostale jednostki i na dlugo 
postawiono je unieruchomione. 

W dniu 04.01.1995 roku, zgod- 
nie z zarzj|dzeniem Sztabu Generalne- 
go Sil Zbrojnych Federacji Rosyjskiej 

314/3/012 z dnia 26.01.95 roku za- 
konezono finansowanie OM KIK. SKI 
OMER przestala istniec. W 1995 roku 


statki Kosmonawt Wladislaw Wolkow, 
Kosmonawt Pawiel Bielajew , Kosmo¬ 
nawt Gieorgij Dobrowolskij i Kosmo¬ 
nawt WiktorPacajew zostaly przeniesio- 
na z Ministerstwa Obrony do Rosyjskiej 
Agencji Kosmicznej (Rosawiakosmos). 

W 1996 roku statki Kosmonawt Ju- 
rij Gagarin oraz Akademik Siergiej 
Korolow , odziedziczone po upadku 
Zwi^zku Radzieckiego, w 1991 roku 
przekazano Czarnomorskiej Zeglu- 
dze Morskiej (Ukraina), zmienily na- 
zwy na Agar i Orol. Nast?pnie zostaly 
sprzedane na zlom w Alang (Indie). 

W 1999 roku, podj?to kroki zmie- 
rzaj^ce do udzialu statku badawcze- 
go Kosryonawt Gieorgij Dobrowowl- 
skij w projekeie „Morskij start” (Sea 
Launch). Na statku zamontowano spe- 
cjalistyczn^ aparatur? i rozpocz?to 
przygotowania do wyjscia w rejs, ale 
do niego nie doszlo. 

W 2000 roku wyplyn?ly na zlomo- 
wanie Kosmonawt Wladimir Wolkow 
i Kosmonawt Pawiel Bielajew , a w 2006 
roku - Kosmonawt Gieorgij Dobrowol¬ 
skij., Do tej pory nadal istnieje tylko je- 
den statek „morskiej floty kosmicznej” 

- Kosmonawt Wiktor Pacajew stoj^- 
cy w porcie w Kaliningradzie jako eks- 
ponat w Muzeum Swiatowego Oceanu. 
Na pokladzie jednostki cz?sciowo za- 
chowano urz^dzenia do odbioru da- 
nych telemetrycznych i znajduj^cy si? 
na jego pokladzie pracownicy NPO 
Techniki Pomiarowej (miasto Koro¬ 
low) kontynuuj^ prace nad odbiorem 
informaeji telemetrycznych i zabezpie- 
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Kosmiczna flota ZSRR i Rosji 


Gtowrte dane tediniame jednostek shizby kosnucinej | 

Nazwa 

Morzowiec 

(1967) 

Kosmonawt 
Wtadimir Wotkow 
(1977) 

Kosmonawt 
Wtadimir Komarow 
(1967) 

Akademik 

Sergiej Korolow 
(1970) 

Kosmonawt 

Jurij Gagarin 
(1971) 

Zarejestrowana klasa 

UL*R4/1 S 

KM*L1 [1] 

L*R 4/1 S 

LEM/1 5 [2] 

LE*R 4/1 S ekspedyc. 

Diugoscmkdzypionami,m 

113,0 

113,0 

140,0 

167.9 

214,0 

Szerokosc, m 

167 

16,7 

23,0 

25,0 

31,0 

Wysokosc burty na 
srodokr§ciu, m 

8.3 

10,8 

14,8 

15.7 

15,4 

Srednie zanurzenie, m 

4.67 

6,56 

8,60 

7,93 

8,50 

Pelna wypornoscVt 

6100 

8950 

17 850 

21250 

35400-45 000* 

Pr^dkosC w^zly 

15.6 

14,7 

15.8 

17.5 

18,0 

Autonomicznosc, doby 

90 

90 

120 

120 

130 

Zasieg plywania, mile 

9000 

16000 

19000 

22500 

20000 

Liczebnosc zatogi i obstugi, 
ludzie 

89 

139 

239 

307 

348 

Gtowny nap^d: 






Typ 

Diesel 9DKRN 50/110 

Diesel 9DKRN 50/110 

Diesel 6DKRN 74/160 

Diesel 8DKRN74/160-2 

Turbina PTU-TS-2 

Moc, kW 

3825 

3825 

6620 

8826 

13 975 

Liczba srub 

| Jednosrubowe 


Moc elektrowni,kW 

1500 

2490 

3600 

4200 

7500 

Wydajnosc chlodzenia 
tys. kcal/h 

720 

1150 

1800 

3300 

5700 

Liczba poziomow poktadu 

1-dziob, 3-rufowe 

4 

5 

5 

4 

Przedzialy wodoszczelne 

7 

7 

15 

13 

10 

Balast, t: 






staiy 

0 

1230 

1560 

0 

0 

staly zapas wody 

209 

377 

0 

1209 

9500 

przyj^ta woda 

975 

0 

0 

993 

10790 

Przeznaczenle poczqtkowe 

Drewnowiec 

Drewnowiec 

Drobnicowiec 

Drobnicowiec 

Zbiornikowiec 

*) Petna wypornosc obejmuje wag? statq 
uzupetaiany w miar? zuzycia zapasow pal 

ptynnego balastu okoto 9600 ton, mezbgdng do zapewmema jego zdolnosci do ptywama, przy pracy czterech wysokopotozonych anten o sredmcy 25 1 12 m Podczas rejsu balast jest 
liwa i wody przy 6-miesi?cznej autonomu----,- --------■ 


czaniu l^cznosci ze statkami kosmicz- 
nymi, w tym z mi^dzynarodow^ stacj^ 
kosmiczn^. Rozporz^dzenie Ministra 
Kultury RF z 24.07.2015 Kosmonawt 
Wiktor Pacajew zostal uj$ty w wyka- 
zie zabytkow kultury, podlegaj^cych 
ochronie panstwa. 

Znaczenie floty dla badan kosmicz- 
nej przestrzeni jest bezcenne. W jej hi- 
storii nie bylo przypadku, zeby jakies 
nieprawidlowosci na orbicie przeszly 
niezauwazone, a ich przyczyna nie- 
znan^. Jest jeden wyj^tek - zejscie z or- 
bity statku kosmicznego „Sojuz-lT’ 
i smierc jego zalogi. Wtedy w krytycz- 
nej sytuacji, zespol kontroli lotow nie 
zd^zyla rozmiescic jednostek w okre- 
slonych punktach Atlantyku i komu- 
nikacja z statkiem zostala przerwane 
podczas jego upadku. 

Przez wiele lat, az do wczesnych lat 
90-tych, flota przeprowadzala prawi- 
dlowo swoje zadania. Nast^pnie wi^k- 
szosc statkow zostala wycofana i zlo- 
mowana, co mialo negatywny wplyw 
na realizacj^ programu kosmiczne- 


-L J -- 

ly w 1996 roku przeniesione do Ro- 
syjskiej Agencji Kosmicznej, ale i tak 
pozostawaly bez zaj^cia. 

To wlasnie wtedy, w 1996 roku, za- 
konczyla siq niepowodzeniem misja 
mi^dzyplanetarnej stacji „Mars-96 . 
W tym rejonie Atlantyku, gdzie statek 
badawczy zwyczajowo monitorowal at- 
mosfer^, nie mial kto przyj^c informa- 
cji, poniewaz gotowy do dzialania statek 
Kosmonawt Wiktor Pacajew nie wy- 
szedl w morze. W gornej cz^sci atmos- 
fery doszlo do katastrofy. Naziemny 
punkt pomiarowy nie wiedz^c, ze stacja 
nie jest na wyliczonej trajektorii, nie byl 
w stanie skorygowac kierunku anteny 
odbiorczej i otrzymac zestawu danych 
wystarczajq.cych do analizy oraz ko- 
rekty lotu. Podczas trzeciego okr^zenia 
„Mars-96” splon^l w atmosferze. Przy- 
czyn katastrofy nie ustalono. Taki byl 
wynik braku statku pomiarowego we 
wlasciwym czasie i we wlasciwym miej- 
scu. Podobny przypadek mial miejsce 
w 2012 roku z mi^dzyplanetarnym stat- 


den z naziemnych punktow pomiaro- 
wych w Rosji nie uzyskal informacji ze 
statku. Wiarygodnych danych na temat 
tego, co spowodowal awari$ nie uzyska- 
no. Szef Rosyjskiej Agencji Kosmicznej 
zalozyl dzialania celowe lub przypad- 
kowe na statek podczas przelotu nad za- 
chodni^ polkuky 

Historia potwierdzila prawidlowosc 
obliczania S.P. Korolewa o mozliwo- 
sciach plywaj^cych punktow pomia- 
rowych. Teraz widzimy, ze w sytuacji 
awaryjnej, gdy nie ma niezawodnych 
srodkow l^cznosci ze statkami ko- 
smicznymi istnieje zawsze ryzyko jego 
utraty, nie otrzymuj^c koniecznych in¬ 
formacji, aby zapobiec takim sytu- 
acjom awaryjnym w przyszlosci. 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Tlumaczenie z j^zyka rosyjskiego 
Dariusz Kolodziejczyk 
Korekta Marek Suplat 
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Alicja Rupiriska 


Okr$t szkolny Gryf w burtowym uj^ciu. 

Fot. zbiory Stanisfawa Biefi 



Byla czwarta rano... 




Niedawno spotkalam jednego ze swoich 
znajomych. Porozmawialismy troch$ o tym 
i owym. Tak s\$ ztozylo, ze wspomnienia ze- 
szly na lata osiemdziesi^te gdy odbywal za- 
sadniczq sluzb^ wojskow$ na okr^cie szkol- 
nym „Gryf". Kolega barwnie opowiadaf 
o swoich przezyciach z tamtych lat. Jego 
opowiesc wydala mi si$ bardzo interesujq- 
ca,wi^c za jego przyzwoleniem, pozwolilam 
sobie przelac na papier. 


Trzydziesci pi$c lat temu, 13 grud- 
nia, zimow^ nocn^ cisz$ przerwal 
przerazliwy sygnal dzwonka okr$- 
towego. Czwarta rano. Alarm bojo- 
wy. Wszyscy migiem zaj^lismy swo- 
je stanowiska bojowe. Stalismy przy 
kei w porcie wojennym. Co si$ dzieje? 
Cwiczenia? Wojna? Przeciez alarm bo- 
jowy o 4. nad ranem i w dodatku nie- 
zapowiedziany to niecodziennosc, 
wi$c cos siq musi dziac. Okr^t by! goto- 
wy do wyjscia w morze. Kazdy byl na 
swoim stanowisku. Co nast^pi? Burza 
mysli pelnych niepokoju, wizja wojny 
pojawila siq w glowie kazdego z nas. 

Po dwoch godzinach wielkiej nie- 
pewnosci zgonili nas wszystkich do 
messy. Wl^czono nam telewizor. Co 
siq dzieje? Wzrok nas wszystkich skie- 
rowany byl na postac generala Woj- 
ciecha Jaruzelskiego. Stan wojenny? 
Jaka wojna? 

Z kim? Niektorzy mieli lada mo¬ 
ment isc do cywila, a teraz? Od tej 


pory zacz^la siq dla nas nowa rze- 
czywistosc. Odwiedzali nas oficero- 
wie z WSW, rozmawiali, pytali o roz- 
ne rzeczy: jaka atmosfera panuje na 
okr^cie? Kto z nas ma rodzin^ na za- 
chodzie? i takie inne sprawy. Mary- 
narze, ktorzy byli czlonkami ZSMP 
(Zwi^zek Socjalistycznej Mlodziezy 
Polskiej) i dodatkowo kandydatami 
na czonkow PZPR (Polskiej Zjedno- 
czonej Partii Robotniczej) zostali od- 
delegowani do sluzby w terenie. Za- 
silili oni tzw. Wojskowo-Milicyjne 
grupy operacyjne. 

Ja zostalem jako ten „nieoperacyj- 
ny”. 

Pierwszy miesi^c stanu wojennego 
byl najgorszy. Przerazala ta cisza, ten 
brak wiadomosci z zewn^trz, ten bez- 
ruch... Codziennie to samo: pobudka, 
sluzba, sniadanie, wachty, szkolenia 
polityczne. Stalismy w porcie. Po mie- 
si^cu rutynowych, czasem monoton- 
nych czynnosci okr$ t nasz wplyn^l do 
stoczni remontowej. Od tej pory do- 
stalismy nowe zadania: warta na bra- 
mie stoczni. Kazdy wartuj^cy dostal 
bron i 3 magazynki ostrych. Rozkaz 
byl jednoznaczny i bezwzgl^dny: jeze- 
li b^dzie atak na bram^, to masz strze¬ 
lac. Jesli ty nie bfdziesz strzelac, to 
ciebie zastrzel^; jak ty nie wykosisz, to 
ciebie wykosz^. Stoj^c na warcie wy- 
obrazalismy sobie: a jak rzeczywiscie 
ktos zacznie nacierac? Czy wtedy b$d^ 


musial strzelac? A jak w tlumie poja- 
wi siq ktos, kogo znam? Przeciez je- 
stesmy w stanie wojennym, jestesmy 
w zupelnie innej, anizeli dot^d relacji, 
mamy inne, niecodzienne zadania. 
Czasem nasza wyobraznia byla zbyt 
smiala. Wyobrazalismy sobie, ze lada 
moment natrze na bram$ caly tlum. 
Te wizje podczas dlugich godzin sta- 
nia byl koszmarem. Tak bylo od war¬ 
ty do warty. 

W stoczni remontowej sp^dzili- 
smy ponad miesi^c. Pozniej zacz^li- 
smy wyplywac w morze. W ramach 
cwiczen strzelalismy do makiet. To 
byly cwiczenia artyleryjskie. Pod¬ 
czas takiej „strzelaniny” mialem za- 
danie specjalne: wykr^cac klosze 
z lamp - taki byl halas i trz^sienie, ze 
szklane klosze by tego nie wytrzyma- 
ly. Wsrod nas byli takze marynarze 
z bratnich krajow: ci z Libii mieli swo¬ 
ich szefow i tylko tych sluchali. Mie¬ 
li tez wlasnego kucharza. Pami^tam, 
Z'e cz^sto jedli baranin^, pili col$ i pa- 
lili marlboro. Pami^tam tez ich cha- 
rakterystyczny zapach pomieszany 
z zapachem perfum z owczesnych pe- 
weksow. Ich przeciwienstwem, co do 
wyg4du i zachowania byli Wietnam- 
czycy - bardzo grzeczni i spokojni. 

* * * 

Atmosfera na okr^cie w pierwszych 
miesi^cach stanu wojennego byla 
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Byla czwarta rano... 


iscie rodzinna. Naprawd^ bylo tak ja- 
kos inaczej, jak to mowili marynarze. 
Wtedy kazdy „banior” - marynarz, 
zarowno ten mlody, jak ten stary ba- 
nior (rok sluzby), czy „k^towy” (1,5 
roku sluzby na lajbie) albo tez „dzia- 
dek” - rezerwista (po 3 latach sluz¬ 
by) byl traktowany dose przyjaznie. 
Kadra wychodzila i przyehodzila po 
cywilnemu. Zacz^li nawet mowic do 
marynarzy po imieniu. Cos jakby siq 
zmienilo, znikn^la taka „sztywnosc” 
mi^dzy kadr^, a nami - marynarza- 
mi. Pewnie nas wszystkich pol^czy- 
la ta niepewnosc jutra. Przedtem by- 
walo roznie... Niejeden z nas dostal 
niezly wycisk. Pami^tam jak pod- 
czas rejsu na pelnym morzu, w cza- 
sie sztormu, kiedy pelnilem wacht$ 
na mostku - zauwazylem dziwnie za- 
chowuj^c^ si$ postac... Ktos stal prze- 
chylony przez reling i oddawal „hold 
Neptunowi”. Po chwili rozpoznalem 
go. Byl to mat, ktory na naszym okr$- 
cie odbywal praktyki, bo mial zostac 
zawodowym marynarzem. Ja i wielu 
moich kolegow marynarzy zapami$- 


talismy go jako „sadystycznego, gn$- 
bi^cego” nas mata. Widz^c go w takiej 
sytuacji, pomyslalem sobie: a widzisz 
jak to jest. Nie zawsze tak rozowo, nie 
zawsze ty masz wladz$ i mozesz gn$- 
bic podleglych sobie ludzi. Dopadlo 
i ciebie - pomyslalem. W mojej glowie 
zrodzila sie mysl: a co by bylo gdy- 
bym tak podszedl do ciebie z tylu i tak 
po prostu wyrzucil za burt^.Teraz ja 
mam nad tob^ wladz$. Moze bys sobie 
przypomnial o ludzkim traktowaniu 
ludzi? Nie zrobilem tego. Moje wro- 
dzone czlowieczeristwo nie pozwoli- 
lo mi na to. 

Po trzech miesi^cach sluzby dosta- 
lem przepustk^. Mialem dose swojego 
marynarskiego stroju, zwanego ko- 
cem. Nawiasem mowi^c - nikt z nas 
tego munduru nie uwielbial. Grube, 
sukienne spodnie i sukienna bluza. 
Jedynie czapka z odsloni^tymi usza- 
mi byla dobra w lecie, zakal^ okaza- 
la si$ zim^. W takim stroju latem le- 
piej nie wychodzic. Tak wi^c chc^c 
odpocz^c od tego nie zawsze wygod- 
nego stroju przebralem si§ u mojego 


woja w cywilne ciuchy. Skutek tego 
okazal siq fatalny dla mnie. Na owcze- 
sne czasy - lata osiemdziesi^teC kazdy 
mlody chlopak byl w wojsku) wyroz- 
nilem siq szybko w tlumie. Zdradzily 
mnie ogolona twarz i krotkie wlosy... 
Nast^pila natychmiastowa kontrola 
WSW. Zawieziono mnie po marynar- 
ski mundur i odstawiono do jednost- 
ki. Nazajutrz 

stan^lem do raportu. Dostalem 
10 dni ancla. Znowu nowy porzqxlek 
dnia: 05:00 rano pobudka plus za- 
prawa, sniadanie o 08:00, a pozniej 
to juz czynnosci do korica dnia - szo- 
rowanie korytarza,sprz 4 tanie tere- 
nu,wozenie w$gla itp. Z perspektywy 
lat wspominaj^c, to byly cz^sto za- 
dania irracjonalne, niepotrzebne, no 
ale trzeba bylo miec zaj^cie. Miejsce 
aresztu tez znaeznie roznilo siq od 
normalnosci: metalowe lozko zamy- 
kane w scianie, koc i poduszka oraz 
maly okr^gly stolik. Nie wiem do cze- 
go. Po anclu znowu wrocilem do sluz¬ 
by na okr^cie, by odsluzyc zaszczytny 
obowi^zek. • 

Fot. Stanisfaw Pudlik 


Gryf przy swoim macierzystm pirsie w bazie Gdynia-Oksywie. 
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Aleksandr Mitrofanow (Litwa) 


Kuter P-281 projektu 03160 w Kronsztadzie, jesieri 2016 roku. 

Fot. grzecznosciowo Awiabaza 


15 sierpnia 2013 roku OAO „Leningradzka stocznia Pella” 
(miasto Otradnoje, obwod Leningradzki) zwodowala proto- 
typowy kuter projektu 03160 Raptor y zbudowany na zlecenie 
WMF Rosji. Pod koniec grudnia 2015 roku „Pella” przeka- 
zala wlascicielowi - Ministerstwu Obrony Federacji Rosyj- 
skiej - osmy kuter tego typu. 

Projekt zostal opracowany w KB JSC „Leningradzkiej 
stoczni Pella” na zlecenie WMF Rosji. Wedlug niepotwier- 
dzonych doniesien srodkow masowego przekazu, kuter zo¬ 
stal zaprojektowany we wspolpracy ze szwedzk^ firm^ Do- 
ckstavarvet i jest to faktycznie licencjonowana modyfikacja 
szeroko znanego Strb 90H (CombatBoat 90) tej spolki. Jed- 
nakze Raptor rozni si$ znacznie od prototype posiada wi$k- 
sze wymiary i moc silnikow, wzmocnione uzbrojenie itp. 

Nalezy zauwazyc, ze rosyjskie sily bezpieczenstwa, wcze- 
sniej wykazaly zainteresowanie rodzin^ kutrow Strb 90Hi 
CB90. Od 2004 do 2012 roku Federalna Sluzba Bezpieczen¬ 
stwa nabyla 11 kutrow typu 1S16MII, b^d^cych przerobion^ 
wersjq bojowych Strb 90H/CB90 i przeznaczonych do wyko- 
rzystania przez sily bezpieczenstwa oraz organizacje cywil- 
ne. Dwa z nich zostaly wyslane z Moskwy na Morze Czarne, 
gdzie zapewnic mialy bezpieczenstwo podczas Zimowych 
Igrzysk Olimpijskich -2014 w Soczi i zabezpieczaly wizyt^ 
prezydenta Putina w Sewastopolu 8 maja 2014 roku. 

Kutry Raptor s^ przeznaczone do dzialan w strefie przy- 
brzeznej morz, ciesninach i rzekach, podczas dnia i nocy, 
w maksymalnej odleglosci od miejsca bazowania do 100 
mil. 

Glowne zadania kutrow projektu 03160: 

• szybki transport i desant na nieprzygotowanym brzegu 
ponad 20 ludzi z uzbrojeniem i amunicj^; 

• patrolowanie obszarow wodnych; 

• zapewnienie bezpieczenstwa okr^tow i statkow na nie- 
chronionych redach; 


• wykrywanie, przechwycenie i zatrzymanie malych ce- 
low; 

• zabezpieczenie dzialan jednostek specjalnego przezna- 
czenia; 

• realizacja prac poszukiwawczych i ratowniczych; 

• ochrona miejsc bazowania WMF. 

Glowne dane techniczne kutrow projektu 03160 


Maksymalna dlugosc, m .16,9 

Maksymalna szerokosc, m. 4,1 

Wysokosc od linii podstawowej, m.3,5 

Maksymalne zanurzenie, m.0,9 

Pelna wypornosc, t . 23 

Moc glownych silnikow, KM.2 x 1150 

Pr^dkosc, w^zly: 

Najwyzsza.48 

na wysokosci fali 2,5 m. 28 

nawysokoscifali4,5m. 20 

Morska dzielnosc, pkt.5 

Zasi^g plywania przy pr^dkosci ekonomicznej, mile... 300 

Zaloga, ludzie.2 

Personel specjalny, ludzie .20 

Uzbrojenie.1 x 14,5 mm, 2 x 7,6 mm 


Kadlub kutra zostal wykonany z wysokowytrzymale- 
go „morskiego” stopu aluminium, spawanego. Nadbudow- 
ka z dwoma stanowiskami dla czlonkow zalogi przesuni^ta 
do dziobu, jest wyposazona w urz^dzenia nawigacyjne, ob- 
serwacji i komunikacji, zdalnego sterowania silnikow glow¬ 
nych i p^dnikow strugowodnych oraz systemu kierowania 
ogniem modulu bojowego „Uprawa-Kord”. Przedzial de- 
santowy z amortyzowanymi siedzeniami dla 20 osob znaj- 
duje si$ na srodku lodzi. Do 4dowania desantu sluzy spe- 
cjalna dziobowa rampa, a takze gorne i tylne luki przedzialu 
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Budowa kutrow projektu 03160 


Nazwa 

Numerstoczniowy 

Wodowanie 

Wejscie do stuzby 

uwaga 

P-274 

701 

15.08.2013 

05.03.2015 

Rota Czarnomorska 

P-275 

702 

17.06.2014 

05.03.2015 

Rota Czarnomorska 

P-276 

703 

2014 

05.03.2015 

Rota Czarnomorska 

P-281 

704 

2014 

25.03.2015 

Rota Battycka 

P-280 

705 

- 

19.08.2015 

Rota Battycka 

P-344 

706 

- 

10.08.2015 

Rota Battycka* 

P-838 

707 

2015 

09.12.2015 

Rota Czarnomorska 

P-845 

708 

14.11.2015 

25.12.2015 

Fiota Czarnomorska 

*Bazuje w Moskwie, przy molo Krajowego Centrum Kierowania Obrony Federacji Rosyjskiej, na rzece Moskwie Nie uzbrojony, pomalowany na bialo 


desantowego. Wazne cz^sci kutra, takie jak nadbudowka 
i przedzial desantowy, posiadaj^ pancern^ oslon^ klasy 5 i 5a 
z trojwarstwowych paneli (material aluminiowo-ceramicz- 
no-polimeryczny), wytrzymuj^cy przebicie kul^ kalibru 
7,62x54. Iluminatory wykonane ze szkla kuloodpornego 
grubosci 39 mm. 

Uklad nap^dowy sklada si$ z dwoch silnikow wysoko- 
pr^znych Caterpillar C18 i dwoch p^dnikow strugowod- 
nych KaMeWa Twin 36A3. Diesle szesciocylindrowe, czte- 
rosuwowe, z gazo-turbinowym doladowaniem i posrednim 
chlodzeniem powietrza, o mocy do 1150 KM przy 2300 obr/ 
min. Masa suchego silnika 1860 kg, a jednostkowe zuzyciu 
paliwa 222,7 g/kWh. Zainstalowane na jednostce urz^dze- 
nie nawigacji radiowej spelnia normy dla obszaru nawiga- 
cyjnego A1+A2. Do obserwacji otoczenie sluzy radar Na¬ 
utilus” i system elektrooptyczny FLIR. 

Sprz^t kotwiczny sklada siq z kotwicy rufowej z syntetycz- 
nym lancuchem i elektrycznym kabestanem, natomiast ra- 
tunkowy - z czterech tratw pneumatycznych. 

Glownym uzbrojeniem Raptora jest uniwersalny, zdal- 
nie sterowany modul bojowy „Uprawa-Kord” produkcji 
NPO „Karat”. W sklad modulu wchodzi 14,5 mm kara- 
bin maszynowy Wladimirowa KPWT, stabilizowany zy- 
roskopowo modul elektro-optyczny (GOEM) z kolorowy- 


mi obrazami telewizyjnymi i termowizyjnymi, laserowym 
podswietlaczem celow i systemem kierowania ogniem. Ze- 
staw „Uprawa-Kord” jest w stanie wykryc cele przy halasie, 
obliczyc trajektorif celow i korygowac ogien z poprawka- 
mi na czynniki zewn^trzne. Zasi^g wykrycia celow wyno- 
si 3 km, odleglosc strzalu do nawodnych i naziemnych ce¬ 
low - 2000 m, powietrznych - 1500 m. Szybkostrzelnosc 
teoretyczna - 550/600 wystrzalow/min., bojowa - 70-80 
wystrzalow/min. Przewidziano rowniez instalacj^ dwoch 
7,62-mm karabinow maszynowych 6P41 „Pieczenieg” na 
obrotowych podstawach. 

Prototypowy kuter projektu zostal zwodowany 15 sierp- 
nia 2013 roku, a do 27 sierpnia zakonczyl proby cumowni- 
cze. Od listopada w Noworosyjsku kuter rozpocz^l szeroko 
zakrojone proby morskie, a 5 marca nast^pnego roku pod- 
pisano akt o przyj^ciu w sklad Floty Czarnomorskiej kutrow 
z numerami budowy 701-703. 

30 czerwca 2014 potwierdzono, ze pomifdzy stoczni^ 
„Pella” a Ministerstwem Obrony Federacji Rosyjskiej podpi- 
sano umow$ na budowy Raptorow, w ktorej stocznia zgodzi- 
la si$ dostarczyc 4 kutry w 2014 roku i 4 kutry w 2015 roku. 

W maju 2016 roku w ramach Panstwowego Planu Obrony 
na lata 2016-2018 zostala podpisana kolejna umowa na bu- 
dow£ takich kutrow dla WMF Rosji. 



Kuter P-275 wCiesninie Kerczyriskiej, 23 kwietnia 2016 roku. 


Fot. grzecznosciowo Awiabaza 


























































Kuter BK-16 projektu 02510. 


Fot. grzecznosciowo Awiabaza 


Czarnomorskie Raptory wedlug mediow cz^sciq. Od- 
dzialu sil antydywersyjnych i srodkow Noworosyjskiej 
WMB i 338-ego morskiego rozpoznawczego punktu specjal- 
nego przeznaczenia GRU Sztabu Generalnego Ministerstwa 
Obrony RF (Sewastopol). Baltyckie „drapiezniki” bazuj^ w 
Kronsztadzie. 

Wedlug niepotwierdzonych doniesien rosyjskich mediow, 
8 maja 2016 roku przeszedl przez Bosfor w kierunku Syrii 
KIL-158 Floty Czarnomorskiej z dwoma Raptorami na po- 
kladzie. Kutry te mog^ bye wykorzystywane do antydywer- 
syjnej ochrony rosyjskiego bazy morskiej w Tartusie i in- 
nych miejsc na wybrzezu obj^tej dlugoletni^ wojnq Syrii. 

Na odbywaj^cej si$ w maju 2014 roku w Moskwie wy- 
stawie „Kompleksowe bezpieczenstwo - 2014” OAO (Spol- 
ka Akcyjna) „Stocznia Rybiriska” (cz^sc grupy kompanii 
„ Euroyachting”, w ktorej pakiet kontrolny posiada OAO 
„Koncern Kalasznikow”) po raz pierwszy przedstawila 
doswiadczalny wizeruriek szybkiego kutra desantowego 
projektu 02510 BK-16 . Projekt opracowal „Euroyachting”, 
z udzialem w pracach projektowych kompanii „Sea Tech”, 
pod oczywistym wplywem szwedzkiego Strb 90H (Com- 
batBoat 90). 

W lipcu 2015 roku, na Siodmym Mi^dzynarodowym Po- 
kazie Floty MBMS-2015 w Sankt-Petersburgu odbyla si$ 
prezentaeja jednej grupy bojowej kutrow, opracowanej z ini- 
ejatywy „Euroyachtingu” wraz ze specjalistami ze sluzb bez- 
pieczeiistwa Federacji Rosyjskiej. Skladala si$ ona z kutra 
desantowego BK-16 , kutra desantowo-szturmowego BK-10 
i opancerzonego kutra wsparcia ogniowego BK-9. 

Kuter BK-16 przeznaczony jest do wykonywania takich sa- 
mych zadari, jak Raptor. Jego kadlub wykonany jest ze spa- 
wanego stopu aluminium. Najwazniejsze cz^sci kadluba s^ 
opancerzone, iluminatory wykonane s^ ze szkla kuloodpor- 
nego. Przedzial desantowy z amortyzowanymi siedzeniami 
dla 19 osob znajduje si$ w srodkowej cz^sci kutra. Do desan- 
tu sil specjalnych sluzy dziobowa rampa, a takze gorny i tyl- 
ni luk przedzialu desantowego. 


Uklad nap^dowy skladal si$ z dwoch silnikow wysoko- 
pr^znych, pracuj^cych na p^dnikach strugowodnych. Sprz^t 
kotwiezny sklada si$ z rufowej kotwicy z lancuchem i win- 
d^ kotwiezny, a ratowniezy z dwoch nadmuchiwanych tratw 
ratunkowych. Kuter wyposazony jest w nowoczesne sys- 
teme nawigaeji, komunikaeji i nadzoru, w tym radar i sys¬ 
tem FLIR. W cz^sci rufowej znajduje siq skladane podpory, 
umozliwiaj^ce bezpiecznie zainstalowanie kutra na pokla- 
dzie statku lub na ziemi. 

Glowne dane techniczne projektu 02510 BK-16 

Pelna wypornosc, t .20,5 

Maksymalna dlugosc, m.15,0 

Szerokosc, m. 3,8 

Wysokosc gabarytowa (do nadbudowki), m.3,35 

Zanurzenie, m. y .0,9 

Silniki.2 Diesle Seatek (Wlochy) 

Nap$d.2 p^dniki 

Maksymalna pr^dkosc, w^zly.40 

Zasi^g plywania (20 w^zlow), mile.400 

Zaloga, ludzie.2 

Sily specjalne, ludzie.19 

Mozliwe dalsze warianty zaladunku kutra. 

• Pierwszy: 

- 2 czlonkow zalogi 

-19 zolnierzy desantu na indywidualnych siedzeniach w de- 
santowym przedziale; 

- 5 zolnierzy grupy wsparcia na otwartym pokladzie; 

- 2 rannych na tymezasowo zainstalowanych noszach Para¬ 
medic; 

- 6 wspieraj^cych ewakuacj^ zolnierzy na tymezasowo usta- 
wionych siedzeniach. 

• Drugi: 

- 2 czlonkow zalogi; 

-19 zolnierzy desantu na indywidualnych siedzeniach w de- 
santowym przedziale; 
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- 5 zolnierzy grupy wsparcia ogniowego na otwartym pokla- 
dzie; 

- 4 rannych na tymczasowo zainstalowanych noszach Para¬ 
medic; 

- 3 wspierajqcych ewakuacj$ zolnierzy na tymczasowo usta- 
wionych siedzeniach. 

• Mozliwe modyfikacje: 

- stanowisko dowodzenia w miejscami pracy dla 9 operato- 
row; 

- medyczny z modulami reanimacyjnymi dla ewakuacji po- 
szkodowanych; 

- przeciwpozarowy; 

- nurkowania. 

Na BK-16 mozna ustawic nowy zdalnie sterowany, stabili- 
zowany zyroskopowo, automatyczny bojowy modul MBDU 
wykonany przez koncern „Kalasznikow”. Modul jest w stanie 
wykryc i atakowac cele podczas dnia i nocy w kazdych wa- 
runkach pogodowych. Mozliwosc prowadzenia automatycz- 
nego dodatkowo wybranego ruchomego celu i zapami^tania 
do 10 nieruchomych celow pozwala MBDU na wykonywa- 
nie szerokiego zakresu zadan. Mozliwa jest instalacja czterech 
rodzajow uzbrojenia: karabinow maszynowych kalibru 12,7 
mm (200 pociskow) lub 7,62 mm (500 pociskow), granatni- 
ka 30 mm typu AG-17A (100 wystrzalow), a takze nowego 40 
mm automatycznego granatnika (100 wystrzalow). 

K^t odchylenia obrotowej platformy modulu w poziomie 
wynosi 360°, w pionie od -20° do +70° i pr^dkosci k^towej 
60° na sekund^. Urz^dzenie jest wyposazone w ukazuj^ce 
cele wideokamery szerokiego i w^skiego polu widzenia, ter- 
mowizjer, dalmierz laserowy oraz filtry poprawy jakosci ob- 
razu w nienormalnych warunkach obserwacji. Maksymalna 
zmierzona odleglosc do celu wynosi 2500 m. 

Ponadto, mozna ustawic 4 karabiny maszynowe kalibru 
7,62 mm (po dwa na kazdej burcie) oraz wyrzutnie pociskow 
kierowanych („Kornet”, itp.). Kuter moze przewozic do czte¬ 
rech min morskich. Uzbrojenie moze zmieniac siq w zalez- 
nosci od zadania. 

Na pokladzie kutra mozna szybko uruchomic bezzalogowy 
aparat lataj^cy (BPLA) - zwiadowc^ lekkiej klasy ZALA 421- 
16EM produkcji firmy ZALA Aero Group (cz^sc koncernu 
„Kalasznikow”). Start odbywa siq za pomoc^ elastycznej ka- 
tapulty lub r^cznie, 4dowanie - na spadochronie lub w sieci. 

Mozliwosc przesylania obrazu wideo w czasie rzeczywi- 
stym, w promieniu 25 km pozwala na zapewnienie ci^glego 
monitorowania obiektow, okreslania wspolrz^dnych docelo- 
wych i automatycznie towarzyszyc im do przej^cia operacyj- 
nego przez sluzby bezpieczenstwa. 

System optyczno-elektroniczny BPLA pozwala z wysoko- 
sci do 1 kilometra, okreslic liczb? osob w grupie i kolor ich 
ubrania. Kompleks kuter-dron pozwala szybko wybrac bez- 
pieczne miejsce desantu, a takze koordynacj^ dzialan calej 
grupy i kazdego zolnierza w czasie transportu desantu. Jesli 
jest to konieczne BPLA jest wyposazony w dodatkowe urz^- 
dzenie umozliwiaj^ce w razie wodowania aparatu, utrzymy- 
wac sif na niej co najmniej pi$c minut. 

Glowne dane techniczne BPLA ZALA 421-16EM 


Zakres dzialania wideo/radiowe kanaly, km.25/50 

Czas trwania lotu, godziny.2,5 


Maksymalna wysokosc lotu, m. 3600 

Rodzaj silnika/smigla.elektryczny/pchaj^ce 

Pr^dkosc lotu, km/h.65-110 

Maksymalna masa startowa, kg.6,5 

Masa ladunku, kg.do 1 

W listopadzie 2014 roku kuter BK-16 zostal zabrany do Se- 
wastopola dla przeprowadzenia testow. Po pomyslnym za- 
konczeniu cyklu testow prototypowy kuter projektu 02510 
(numer seryjny 01, nazwa stoczniowa projektu BK-16), roz- 
kazem Glownodowodz^cego WMF Rosji zostal przyj^ty 
w sklad floty jako kuter desantowy D-296 i sluzy w skladzie 
jednostek specjalnego przeznaczenia. Drugi szybki kuter 
desantowy tego projektu, zbudowany przez OAO „Stocz- 
nia Rybinska” na zlecenie Ministerstwa Obrony Rosji zwo- 
dowano 3 czerwca 2015 (numer seryjny 02). Wszedl w sklad 
w Floty Czarnomorskiej. 

Oprocz BK-16 Stocznia Rybinska oferuje kuter szturmo- 
wo-desantowy BK-10 i opancerzony kuter wsparcia ognio¬ 
wego BK-9. 

Kuter desantowy BK-10 

Projektant „Euroyachting” udzial w projekcie „Sea Tech”, 
budowa „Stocznia Rybinska”, 2013 r. 

Szybki kuter desantowo-szturmowy projektu BK-10 zbu- 
dowano na zlecenie rosyjskiej marynarki wojennej i ma on 
sluzyc w skladzie specjalnych oddzialow: dla przeprowadza- 
nia operacji wojskowych w strefie przybrzeznej, wysadzenia 
desantu na nieprzygotowanym brzegu, walki z piractwem 
i terroryzmem oraz udzialu w akcjach specjalnych. Kuter 
moze bye wyposazeniem okr^tow desantowych. W staejo- 
narnej wariancie na nim mozna umiescic dwa karabiny ma¬ 
szynowe kalibru 7,62 mm. Wyposazenie lodzi obejmuje plo- 
ter, system nawigacyjny GLONASS i echosond^. 


Dlugosc gabarytowa/maksymalna, m......10,5 / 9,5 

Szerokosc gabarytowa/maksymalna, m.3,8 / 2,9 

Wysokosc burty na srodokr^ciu, m.1,37 

Zanurzenie, ..0,65 

Wypornosc, ..4,5 

Moc zaburtowych silnikow, KM.2 x 300 


Szybki desantowo-szturmowy kuter otwartego typu projektu 
BK_ j o. _ Fot.WodnyjTra nsport 



104 


Nr 141 (1/2017) • OKR^TYWOJENNE 












































T 


1 & 
5 

i lo 

i 1 

j m 
xs 
■ jj 
i cr 

i i 

| J 

o 

w 

1 
o 
Q 



IMG Bank Sl^skr SAO/Tarn. Gory 

-—— nr rucnumku odtiiorcy cd - 


2 

o 


94105013861000000200866507 

OrJbrdnca 

W YD AWN 1C TWO OKR^TY WOJEMME 
uL K RZYWO USTEGO 16 
42‘605 TARNOWSKIE GORY 



IMG Bank SAO/Tarn. Gory 

-, nr rachunku adbiarty ad -- 


94105013861000000200866507 


QdtKXES 

WV DAWN ICT WO OKREjTY WOJENNE 
ul. KRZYWOUSTEGO 16 
42-605 TARNOWSKIE GORY 


wplatB zu nasi|pfcjfc[C9 lyliiiy 


Qputu 


Polecamy najnowszg monografi^ 
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DRODZY CZYTELNICY! 


Za posrednictwem niniejszego blankietu mozna zaprenumerowac kolejne numery magazynu 
„Okr^ty Wojenne” oraz nabyc nowosci i tytuty archiwalne naszego wydawnictwa. 

Niniejszy blankiet mozna optacic na poczcie w banku lub drogq elektroniczng. 


„Okr^ty Wojenne” na 2017 rok mozna zamawiac pojedynczo (cena 26 zt), optacic prenumeratQ: 
dwuletni^ nr 141-152 (cena 300 zt), roczn^ nr 141-146 (cena 150 zt), lub potroczn^ nr 141-143 
(cena 75 zt). Podane ceny zawieraj^ rowniez koszty wysytki. 

Na odwrotnej stronie blankietu w rubryce „Tytuty” prosimy koniecznie wpisac zamawiane 

pozycje oraz ich ceny. Prosimy o czytelne wypetnienie blankietu oraz podawanie KODU POCZTOWEGO. 

„OkrQty Wojenne” w prenumeracie tansze niz w sprzedazy detalicznej 

Nie ponosimy odpowiedzialnosci za bt^dnie lub nieczytelnie wypetnione blankiety 



Pancerniki typu Jowa”, cz. t 

cena 55,00 zt + 5,90 zt 




Wielka wyprzedaz! 



Cesarstwo Japonii, 1.1 

cena 20,00 zt 

+ 8,30 zt przesytka polecona 



Z dziejow floty brytyjskiej 

cena 20,00 zt + 

8,30 zt przesytka polecona 



Kamuflaze okrptow U.S. Navy, cz. I 

cena 27,00 zt 
8,30 zt przesytka polecona 
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Pr^dkosc maksymalna, w^zly.40 

Pr^dkosc eksploatacyjna, w^zly.28 

Zasi^g, mile.200 

Dzielnosc morska, punkty.4 

Ladunek, ludzie.12 


Material burty.stop aluminiowo-magnezowy 

Opancerzony kuter wsparcia ogniowego BK-9 


Budowa - „Stocznia Rybinska”, 2013 r. 

Dlugosc, m.9,9 

Szerokosc m.3,07 

Wysokosc, m.,.3,2 

Zanurzenie, m.0,65 

Wypornosc, t: 

- pelna z opancerzeniem.7,4 

- peine, bez opancerzenia.6,5 

- standardowe, bez opancerzenia.5,0 

Pr^dkosc, w^zly: 

- maksymalna.40 

- ekonomiczna.22 

Zaloga, ludzie.2 

Sily specjalne, ludzie.9 

Zasi^g plywania, mile.400 

Moc silnikow, KM.2 x 370 

P^dniki.2 p^dniki strugowodne 


BK-9 zostal zaprojektowany do przemieszczania siq 
z pr^dkosciq. do 40 w^zlow i wysadzania na brzeg oddzialu 
desantowego (do 10 ludzi). Na dziobie BK-9 moze bye zain- 
stalowany mozdzierz, szybkostrzelne malokalibrowe dzial- 
ko, wielkokalibrowy karabin maszynowy lub granatnik dla 
ogniowego wsparcia desantu. 

Dyrektor generalny koncernu „Kalasznikow” Aleksiej 
Kriworuczko tak powiedzial o nowych kutrach koncernu: 

„Na Migdzynarodowym Pokazie Floty MBMS-2015, poka- 
zemy grupg kutrow, ktora jest w rzeczywistosci probkg nowe- 
go uzbrojenie. Te wielofunkcyjne kutry, opracowane zostci¬ 
ty z wlasnej iniejatywy i w scisiej wspolpracy z ekspertami ze 
sluzb specjalnych Rosji ” 

Wedlug Aleksiej a Kriworuczki kazdy z kutrow mozna 
przeksztalcic do specyficznych wymagan i misji bojowych. 
Ponadto na jednostkach przewidziano mozliwosc umiesz- 
czenia dronow wywiadowczych i nowoczesnych systemow 
uzbrojenia, w tym zdalnie kierowanego modulu. Zestawy 
uzbrojenia s^ wymienne i mog^ bye montowane w ramach 
konkretnych zadan specjalnych. 

Techniczna mozliwosc rozwijania pr$dkosci do 40 w^zlow 
i gwarantowany zasi^g plywania do 400 mil pozwala kutrom 
na skoordynowane prace nad realizacj^ jednej misji bojowej, 
zapewniaj^c szybkie l^dowanie oddzialu desantowo-sztur- 
mowego na nieprzygotowanym brzegu, wsparcie ogniowe dla 
dzialan sil specjalnego przeznaczenia i piechoty morskiej oraz 
operacyjne wypelnianie patrolowych, dywersyjnych i prze- 
ciwdywersyjnych operaeji. Kutry mog^ bye dokompletowane 
zestawami uzbrojenia do konkretnych wymagan i zadan. 

Na Mi^dzynarodowym Pokazie Floty MBMS-2015 zostal 
zademonstrowany takze szybki opancerzony kuter desanto- 
wo-szturmowy Striz 4-1DSZ , zbudowany przez kompani^ 
„Triumf” (Sankt-Petersburg). 



Kuter BK-9 na Mi^dzynarodowym Pokazie Floty MBMS-2015 

Fot. Wodnyj Transport 


Gtowne dane techniczne desantowo-szturmowego ku- 


tra Striz-4-lDSZ 

Dlugosc gabarytowa, m.9,77 

Szerokosc gabarytowa, m . 2,8 

Wysokosc burty na srodku, m.1,3 

Zanurzenie, m.0,45 

Pelna wypornosc, t.5 

Pr^dkosc, w^zly.45 

Moc staejonarnego silnika, KM.440 

P^dnik.p^dnik strugowodny Hamilton HJ 

Dzielnosc morska, punkty.4 

Zaloga/liczba pasazerow, ludzie.1/8 

Miejsca sypialne, sztuki.4 

Zasi^g plywania, mile.250 

Opancerzenie, klasy.I-III 


Kuter Striz-4-lDSZ wykonany jest z odpornego na korozj$ 
stopu aluminiowo-magnezowego marki 1561 (w wi^kszo- 
sci paneli). Osobliwosc stosowanego materialu - wykorzy- 
stanie ognioodpornego pokrycia kadluba walcowanymi ar- 
kuszami, ktore w porownaniu ze spawanymi i nitowanymi 
zwi^ksza wytrzymalosc kadluba o 30%. To pomaga zwi$k- 
szyc okres sluzby kadluba (o ponad 30 lat). 

Kuter desantowo-szturmowy Striz-4-lDSZ wykonywa- 
ny jest opancerzonego litego zestawu klas I-III. Rozwazano 
mozliwosc umieszczenia broni automatyeznej o kalibrze do 
12,7 mm i granatnika AGS-17 (AGS-30). Kuter Striz-4-lDSZ 
ma zamkni^t^ sterowk^, dziobow^ kajut$ dla odpoczynku 
zalogi, kambuz, lodowkg, system monitoringu radiacyjnego, 
latryn$. Stacjonarny Diesel i p^dnik strugowodny pozwala- 
) 2 t niezawodnie pracowac tez wplytkiej wodzie. Mozliwy jest 
wariant kutra dla prac w cienkim lodzie. 

W celu zwi^kszenia niezatapialnosci, a takze tworzenie 
sprzyjaj^cych warunkow przy falowaniu, na burtach kutra 
Striz-4-lDSZ umieszczono nadmuchiwane burty, wykona- 
ne z wytrzymalych materialow syntetycznych. Dost^pnosc 
nadmuchiwanych burt jest niezb^dna do przeprowadzenia 
operaeji ratunkowych w wodzie - nawet przy umieszczeniu 
5 ludzi na jednej burcie, kuter nie obraca si$ i nie ma wi$k- 
szego skr^tu niz 17°. • 

Tlumaczenie z j^zyka rosyjskiego 
Dariusz Kolodziejczyk 
Korekta Marek Suplat 
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Fot Muzej morskogo kosmiczeskogo flota 


Morski kompleks pomiarowy Akodemik Siergiej Koralow. 


Fot. Muzej morskogo kosmiczeskogo flota 






Morski kompleks pomiarowy KosmonawtJurij Gagarin. 


Fot. Muzej morskogo kosmiczeskogo flota 
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